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A - Uvodem

Projektova dokumentace vySe uvedené akce byla zpracovana na zakladé objednavky
investora, tj. Spravy a udrzby silnic Plzenského kraje, s poZzadavkem zpracovat projektovou
dokumentaci na rekonstrukci silnice 11/190 v Gseku od konce obce Novy Spalenec po zacatek
obce VSeruby a to na technologii, stanovenou na zékladé provedeného odborného posudku
specializovanou firmou, zajisténého investorem.

Dokumentace je provedena v nezbytném rozsahu pro provadéni stavby.

Vlastni technicky navrh je vypracovan na zaklad¢ konzultaci s investorem, mapovani
soucasného stavu, zpracované diagnostiky vozovky a provedené pochizky po trase.
PoZadavky z téchto jednéni jsou zapracovany do vysledné podoby dokumentace tak, jak je
predlozena.

Projektovd dokumentace je vypracovana na zaklad¢é objedndvky investora a uzaviené
smlouvy o dilo.

B — V3eobecné udaje

Silnice 11/190 vykazuje v predmétném Useku rozsahlé poruchy krytu, zpisobené
zejména dopravnim zatizenim komunikace, povétrnostnimi vlivy a stafim vozovky se
stavajicim Zivicnym krytem na konci jeho Zivotnosti. Kryt vozovky je na nékterych mistech
pti okraji svésen, v krytu se vyskytuji pti¢ne, podélné a mozaikové trhliny, povrch je nerovny
s mnozstvim starych oprav. Na zaklad¢ uvedenych skute¢nosti byl Usek uréen k rekonstrukci.
Rekonstrukci dojede k zesileni konstrukénich vrstev a zvySeni inosnosti komunikace.

C - Poutité vychozi podklady

Vychozim podkladem pro zpracovanou dokumentaci byla odsouhlasena projektova
dokumentace pro stavebni povoleni.

Vlastni technicky navrh je dle poZzadavku investora proveden dle zpravy o diagnostice
vozovky silnice 11/190 v navazujicim Useku z hranice okresu Klatovy do konce obce
Chudenin, ktera byla vypracovana firmou Nievelt — Labor Praha v listopadu 2010.

D — Technické reSeni

Rozsah Upravy

Zacatek staniceni a rovnéz zacatek rekonstrukce I. Gseku je situovan v misté konce
obce Novy Spélenec. Rekonstrukce je dale vedena po sméru pasportniho stanic¢eni az na
zacétek obce Maxov, kde je ve stanieni km 2,240"% pierusena. Pritah obci Maxov neni
predmetem teto PD. Zacatek stanic¢eni a rovnéz zacatek rekonstrukce I1. Gseku zacind v misté
konce obce Maxov a pokracuje na zacatek obce Vaeruby, kde kongi ve staniceni km 3,651°,
Celkové délka rekonstruovaného Gseku je 5,874% km.

Rekonstrukce je vedena v celé délce v extravilanu. Piesné vedeni trasy je patrno ze

situace. Soucasti stavby je rovnéZz Uprava vSech stavajicich sjezdt a rozjezda kiizovatek
v rozsahu uvedenych ve vykazu vymér stavebnich praci.

Zpusob rekonstrukce

Rekonstrukce komunikace je navrZzena v jednotné technologii. Technologie byla
stanovena odbornou firmou po posouzeni stavajiciho stavu na zakladé rozbort z provedenych
sond.



V celé trase pied zahajenim vlastnich stavebnich praci provede dodavatel odstranéni
blata, prachu a ptip. hlinitého nanosu z povrchu Ziviéného krytu vozovky a vymyti stivajiciho
krytu vodou.

Rekonstrukce bude spocivat v recyklaci stavajicich konstrukénich vrstev za studena
s priddnim cementového a asfaltového pojiva RS CA (na misté) do hloubky 200 mm dle
TP208. MnozZstvi pojiva bude uptesnéno po odebrani zkuSebnich vzorkt a po provedeni
prakazni zkoudky smési (davkovéani asfaltového pojiva se obvykle navrhuje v rozmezi 2,0%
az 3,5% v mnozstvi zbytkového asfaltu, davkovani cementu 2,5% az 5%). Po zrecyklovani
konstrukénich vrstev bude povrch urovnan s castecnym vyrovnanim piicného profilu a
malych podélnych nerovnosti a nasledné zhutnén. Na takto upraveny podklad bude proveden
infiltracni postiik z asfaltové emulze C 50 BP 5 v mnoZstvi 0,4 — 0,5 kg/m? zbytkového
asfaltu. Dale bude provedena loZzni vrstva z asfaltového betonu hrubozrnného ACL 16+
s asfaltovym pojivem 50/70 v tloustce 50 mm, poté bude aplikovan spojovaci postiik
modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 5 se zbytkovym mnoZstvim asfaltu 0,25 kg/m’ a
nasledné bude poloZena obrusna vrstva z asfaltového betonu stiednézrnného ACO 11+
s asfaltovym pojivem 50/70 v tloust’ce 40 mm.

Stavebni prace pii recyklaci vozovky se nesmi provadét pti silnem nebo
dlouhotrvajicim desti a pti teplotach nizSich nez +5° C. Pokud teplota pti oSetrovani klesne
pod 0° C, musi se zhodnotit stav vrstvy a provést jeji piipadné opravy. Pokud teplota pfi
oSetiovani piekro¢i +25° C, musi se udrZovani jejiho vlhkého stavu vénovat zvySena
pozornost. Pokladka dalSi konstrukeni vrstvy muZe byt provedena nejdiive po 7 dnech, po
tuto dobu musi byt povrch udrzovan ve vlhkém stavu a nesmi byt vystaven dopravnimu
zatiZzeni. Pti recyklaci vozovky museji byt veSkeré prace provadény dle TP 208 — Recyklace
konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena.

Asfaltové smési nesméji byt pokladany za desté a je-li na podkladu souvisly vodni
film, snih nebo led. Nejnizsi pripustna teplota vzduchu pii pokladce obrusné vrstvy je 5°C a
minimalni pramérnd teplota vzduchu za poslednich 24 h 3°C. VeSkeré stavebni postupy a

materialy musi odpovidat technicko kvalitativnim podminkam staveb pozemnich komunikaci.

Konstrukce vozovky

asfaltovy beton strednézrnny ACO 11+ tl. 40 mm
spojovaci postiik modif. asf. emulzi C60BP5 0.25 kg/m?
beton asfaltovy hrubozrnny ACL 16+ tl. 50 mm
infiltra¢ni postiik modif. asf. emulzi C50BP5 0.4-0.5 kg/m?
recyklace za studena (TP 208) RS CA (na misté) tl. 200 mm

Konstrukce v misté mostu ev. €. 190 - 002

asfaltovy beton strednézrnny ACO 11+ tl. 40 mm
spojovaci postiik modif. asf. emulzi C60BP5 0.25 kg/m?
beton asfaltovy hrubozrnny ACL 16+ tl. 50 mm
spojovaci postiik modif. asf. emulzi C60BP5 0.50 kg/m?
odfrézovani stavajiciho krytu s vyrovnanim profilu tl. 90 mm

tlouStku odfrézovani stavajiciho asfaltobetonového krytu v misté mostu nutno ovétit sondou tak, aby
nedoslo k poskozeni izolace mostu

Na zacatku a na konci Useku je tieba zajistit plynulé navazéni nové Upravy na starou
vozovku. VySkovou Upravu recyklované vrstvy je nutné prizpasobit navazujici ¢asti
komunikace tak, aby bylo moZno provést plynulé napojeni na kryt stavajici komunikace.
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Navazani bude provedeno rovnéz ve styku nového krytu s okolnimi plochami a v misté mostu
ev. ¢. 002. Soucasti stavby bude rovnéZ povrchova Uprava vSech navazujicich sjezdia a
rozjezda ktizovatek, ktera je nezbytna k odstranéni vySkové diference, vzniklé navySenim
nivelety komunikace.

Sty¢né plochy diive provedenych asfaltovych vrstev a plochy v misté napojeni na
odriznuty asf. kryt se opatti asfaltovou zalivkou, ptipadné rovnomérnou vrstvou asfaltového
pojiva.

Konstrukce sjezdi se stavajicim nezpevnénym krytem

dvouvrstvy natér se zadrcenim fr. 8/11 a 4/8 (CSN 736129)
asfaltovy recyklat R-mat tl. 250 mm
odtéZeni stavajici zeminy g tl. 200 mm

Konstrukce k¥iZzovatek a sjezdi s asf. krytem

asfaltovy beton strednézrnny ACO 11+ tl. 40 mm
spojovaci postiik modif. asf. emulzi C60BP5 0.25 kg/m?
beton asfaltovy hrubozrnny ACL 16+ tl. 50 mm
spojovaci postiik modif. asf. emulzi C60BP5 0.50 kg/m?
odfrézovani stavajiciho krytu tl. 0 — 90 mm

Z nezpevnénych krajnic budou sefiznutim odstranény nanosy v tl. ~90 mm. Krajnice
budou nésledné dosypany v pavodni Sitce kamenivem drcenym v tl. 150 mm a zhutnény tak,
aby hrana krajnice byla 30 mm pod Groven hrany komunikace.

Oprava propustki, mostu a procisténi prikopa

V mistech nevyhovujici hloubky silni¢nich piikopi bude provedeno jejich
prohloubeni a prog¢isténi. Stavajici most a propustky vyskytujici se v trase budou progistény,
v mistech vyskytu poruSenych ¢el bude provedena vysprava sanac¢ni maltou, pfip. ziizeno
nové celo. NaruSené odlazdeni vtokovych a vytokovych stran bude opraveno dlazbou
z lomového kamene do loZe z betonu C25/30 XF3 se zatienim spar cementovou maltou M25
XF3. Presné specifikace praci je stanovena ve vykazu vymer.

Sitkové usporadani

Silnice 11/190 m& v piedmétném Useku proménné Sitkové usporddéni, Siika se
pohybuje v rozmezi 4,5 — 5,5 m. Rekonstrukce komunikace bude provedena ve stavajici Siice
vOozovky.

Vodorovné dopravni znaceni

Soucasti stavby bude rovnéz provedeni vodorovneho dopravniho znaceni. V celé délce
rekonstrukce bude provedena vodici ¢ara V 4 v Sitce 125 mm. Vodorovné dopravni znaceni
bude provedeno stiikanym strukturalnim plastem v bilém retroreflexnim provedeni.

Znaceni bude provedeno dle TP 133, ,,Zasad pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich*. Provedeni vodorovneho znaceni véetné odstina barev, materiala a
rozméra musi odpovidat CSN 01 8020 — ,,Dopravni zna¢ky na pozemnich komunikacich“ a
dale specifikované v CSN EN 1436 — ,,Vodorovné dopravni znageni. PoZadavky na dopravni

znaceni*“. Hodnoceni hmot VDZ je upraveno v TP 70 ,,Systém hodnoceni hmot pro VDZ".
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Svislé dopravni zna¢eni

Svislé dopravni znaceni v trase rekonstruované komunikace bude odstranéno a
nahrazeno novymi znackami. Rovnéz bude provedena kompletni vymeéna smérovych sloupka.
Znacky budou osazeny v zakladni velikosti v reflexnim provedeni. Osazeni proveést dle TP 65
- Zésady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Provedeni dopravnich znacek
véetnd odstind barev, pouZitych materiali a rozméra musi odpovidat CSN 01 8020.
Retroreflexni material reflexnich dopravnich znacek musi splnovat vlastnosti minim. ti.1 dle
zmeény 1 uvedené normy.

Dopravni zna¢ky budou osazovany na nosné prvky dle pisl. norem a predpisi (CSN
01 8020 a CSN 73 1401). Pii osazovani mohou byt piip. vyuZity i stavajici nosné sloupky.
Material, zpusob kotveni a povrchova Uprava nosi¢u budou provedeny shodné s obdobnym
znac¢enim uvedené silnice. Zbyvajici svislé dopravni znacky nachazejici se v zajmovém Gzemi
rekonstruované komunikace budou zachovany.

Kéceni a vysadba zelené

Rekonstrukci silnice 11/190 nedojde k zasahu do stavajici zelené.

E — Provadéni stavby

Prace na rekonstrukci uvedené silnice budou vzhledem Kk pouZité technologii
provadény v celém Useku za Uplné uzavirky.

Objizdna trasa bude vedena pies obce Ceska Kubice, Babylon, Havlovice, DomaZlice,
Prapoftisté, Brudek a VSeruby. Béhem celé doby uzavirky bude povolen piipadny prijezd
hasic¢ské a lékarské zachranné sluzby a policie. Predpokladana doba uzavirky silnice 11/190
ve zminéném Useku bude trvat maximalné 30 dni. Pred zahajenim stavebnich praci musi
provadéci firma informovat o uzavirce obyvatele obce Maxov a seznamit je
s harmonogramem stavebnich praci, ze kterého bude patrny termin aplné uzavirky
komunikace (vrstva RS CA nesmi byt vystavena dopravnimu zatizeni min. 24 hod po
provedeni, b&éhem nasledujicich 6 dni muZe byt vyjimecné povolen provoz osobnich
automobilu).

Dopravni znaceni pii provadéni stavebnich praci na silnici je stanoveno a vychazi ze
Zasad pro prechodné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (viz samostatna ptiloha
PD - Zésady organizace vystavby).

F — Bezpecnost provozu

Pii provadéni stavebnich praci je nutné respektovat smérnice pro zajisteéni bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Dale je nutné dodrzovat vSechny bezpecnostni predpisy
a vynosy pii provadéni vlastnich stavebnich praci.

G - Informace o spInéni poZzadavkia dotéenych organa

Stanoviska, vyjadieni dotcenych orgdnt statni sprdvy a organizaci jsou doloZeny
v piiloze PD - Dokladace. VesSkeré poZadavky a pripominky k projektové dokumentaci
tykajici se stavebnich praci byly spInény, piip. budou spInény pii provadéni stavebniho dila.



H — Bezpeénost prace, ochrana zdravi

Pracovnici jsou povinni dodrZovat pti praci vSeobecna pravidla bezpecné préce,
hygieny pfti praci, pouZivat piedepsané ochranné pomucky a musi spliovat podminky
zdravotni zpusobilosti.

Organizace, provadgjici stavebni prace, musi mit zpracovan individuéini
technologicky postup pro jednotlivé cinnosti z hlediska bezpecnosti prace podle svych
podminek (vybavenost mechanizmy, druhu provadénych praci, kategorie udrzované PK
apod.), ktery musi byt v souladu s ustanovenimi zakoniku prace ¢. 262/2006 Sh. (8103, odst.
2 a 3), zékona ¢. 309/2006 Sh., natizeni vlady ¢. 591/2006 Sb. a platnymi piedpisy BOZP.
Pracovnici musi byt s touto dokumentaci sezndmeni v rozsahu, ktery se jich tyka.

Obsluhy stavebnich mechanizmi, silni¢nich stroju a zatizeni musi byt prokazatelng,
teoreticky i prakticky sezndmeny s jejich ¢innosti, obsluhou i GdrZzbou. Tam, kde je to
predepsano musi mit prislusné opravnéni k jejich obsluze. Bezpec¢nost pii préci s jednotlivymi
mechanizmy je tieba zajistit dodrzovanim navodu pro obsluhu. Opravy a Gdrzbu mechanizmt
Ize provadét jen jsou-li v klidu. Stavebni mechanizmy, silni¢ni stroje a zatfizeni musi byt v
prepravni poloze zajisténa.

Pro praci na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a ostatnich silnicich I. tfidy, k
nimz ma piislugnost k hospodaieni RSD CR plati Smérnice generalniho feditele &. 37/2003,
kterou je tieba priméiené aplikovat i na ostatni silnice a pozemni komunikace.

| — Zarizeni stavenisté

Bude urceno po dohod¢ zhotovitele s investorem nejpozdéji pii predani staveniste.

J — Skladky, odpadovy material

Pii provadeéni stavebnich praci bude odstranéna Zivi¢na obalovand drt odvezena a
uloZena na skladce Ziviénych materiali. Odstranény asfaltobetonovy kryt maze byt dale
zpracovan jako recyklovatelna surovina pro vyrobu asfaltobetonovych smési.

Veskery dalSi ptipadny piebytec¢ny material bude odvezen na tizenou sklddku odpadu.

Pii likvidaci odpada je nutno dodrZovat predevsim zakon o odpadech ¢. 185/2001Sb. a
dalsi prislusné vyhlasky veetné viech novel.
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