4. DOPRAVNE-INZENYRSKE OPAT RENI

A. TEXTOVA CAST

A. 1 — Identifikaéni Udaje :

Nazev stavby : 111230 VICHOV
REKONSTRUKCE PROPUSTKU

Misto stavby : Vichov
Okres : Tachov
Katastralni uzemi : Vichov
Investor : SUS Plzaiského kraje, p.o.
Projektant : Projekéni kancel& Rojt
Stupei PD : Dokumentace pro stavebni povoleni DSP
Datum zpracovani PD : X1/2013
A. 2 — Uvodem

Navrh gechodného dopravniho zZfemi pro provaéhi vySe uvedené akce byl zpracovan
jako sowast projektové dokumentace pro stavebni povoletoi sgpoZzadavkem investora zpracovat
jednoduchy navrh opini pro provaghi stavebnich praci souvisejicich s rekonstrukiggicino
propustku na silnici Il.fidy ¢. 230 u obce Vichov. S ohledem na technologii rekoikce budou
stavebni prace provéady za Uplné uzavirky sil. 11/230.

A. 3 —Sowasny stav

Silnice 11/230 je v pednttném Useku vedena téiv primé. Stavba je situovana v
extravildnu v blizkosti obce Vichov. Trasa jéelplednd, podélny profil komunikace je bez
vySkovych zakruzovacich obloakSilnice 11/230 vykazuje vigdmétném Useku sédni az vysokou
intenzitu provozu osobnich a nakladnich autoniobil

A. 4 — Pouzité vychozi podklady

Hlavnim vychozim podkladem pro zpracovanicakmného dopravniho z&eni po dobu
vystavby pro vySe uvedenou akci byly TP 66 ,Zasagulg ozn&ovani pracovnich mist na
pozemnich komunikacich, Il. vydani* a TP 65 ,Zasgup dopravni zngni na pozemnich
komunikacich, Il. vydani“. Dale zakah 361/2000Sbh., o provozu na pozemnich komunikaaich
zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Dale \8kd&. 104/1997 Sb., kterou se
provadi zakon o pozemnich komunikacich, vénzipozdjSich gedpigi a vyhlaskas. 30/2001Sb.,
kterou se provaili pravidla provozu na pozemnich komunikacich aaugraiizeni provozu na
pozemnich komunikacich. Dale bylo pouZito souwviseli technickych norem a technickych
podminek Ministerstva dopravy

« CSN EN 12899-1 ,Stéle svislé dopravni #eai.Cést 1: stalé dopravni zey

« CSN EN 12352 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich #zzemi a pislusenstvi —
varovna bezpmostni s¥tla“

« CSN EN 12368 Rizeni dopravy na pozemnich komunikacich #zemi a pislusenstvi —
nawstidla“



« (SN 73 6021 ,S#telné signalizéni zaizeni. Umistni a pouZiti nasstidel

« CSN EN 12767 ,Pasivni bezfmost podprnych konstrukci zdzeni na pozemnich
komunikacich. Pozadavky a zkuSebni metody"

« CSN EN 1436 ,Vodorovné dopravni zfemi — pozadavky na dopravni Zeai®

« CSN EN 1790 ,Vodorovné dopravni zfemi — Materialy pro dopravni zéeni — Redem
piipravené vodorovné dopravni Zeai"

« CSN EN 1463-1 ,Vodorovné dopravni zfmi. Dopravni knofliky.Cast 1: Zakladni
poZadavky na furini charakteristiky v novém staviast 2: Zkouseni na zkusebnim
useku*

A. 5 — Navrh dopravnich opateni

S ohledem na navrzenou technologii rekonstruké. spropustku a bezproblémovou
realizaci stavby budou stavebni prace realizovaayuglné uzavirky silnice 11/230 mezi obci
Vichov a KiZovatkou se silnici 111/0212. Po celou dobu staWogleradre vyznaiena objizdna trasa
pro jednotlivé dastniky provozu dle vykresovasti, ktera bude udrzovana.

Objizd’ka pro osobni dopravu bude vedena po silnici 1121891994 pes obce Echlovice,
Otrotin, Svojsin aernosin.

Objizd’ka pro nakladni dopravu bude s ohledem na dopreahnicky stav okolnich silnic
II. a lll. tfid vedena po silnici 11/230, 11/605, 11/199 a l/2ifes obce ¥chlovice, Stibro,
Benesovice, Nova Hospoda, Brod nad Tichou, Plabéraosin.

Béhem celé doby uzavirky bude povolerijprd hasiské a Iékeské zachranné sluzby a
policie. Redpokladana doba uzavirky silnice fl.\te zmigném Useku bude cca 60 dni.

A. 6 — Provadni stavebnich praci za upIné uzavirky komunikace

Rekonstrukce stav. propustku bude probihat mingralmi provoz za Uplné uzavirky. Pro
ozna&eni uzavirky bude pouzita 2x zabrada4 2) + vystrazna st¥la (¢. S 7) typu 1. K ozngeni
zékazu vjezdu do prostoru stavediSe na zabranu umisti svisl4 dopravnickaa,Zékaz vjezdu
vSech vozidel“ . B 1). Pro umoZmi vjezdu vozidel stavby do prostoru staventdiide osazena
dodatkova tabulka ,Mimo vozidel stavby.(E 12).

Zna’ky, swtelné signaly a dopravni #iaeni musi byt po celou dobu praci udrzovany ve
funkénim stavu a ¥istott a sprav umisgény.

A. 7 — Svislé dopravni zn&ky

Pro ozn&eni pracovnich mist se uzivaji dle konkrétnich piog stalé neboipnosné
svislé zn&ky. Fi jejich umig’ovani se postupuje podle TP 65. V ramci pracovmiligsta se smi
uzivat znaek jen v takovém rozsahu a takovymigpbem, jak to nezbynvyZzaduje bezpmost
provozu. Dopravni zr@ni musi vystihovat skuteou situaci v oblasti pracovniho mista a
poskytovat jednoduchégasné a jednoziaé informace.

Provadi se podle ,Zasad pro oZaeani pracovnich mist na pozemnich komunikacich* se
zietelem na intenzitu provozu, stavebni a dopfgechnicky stav pozemni komunikace.

Znaky uzivané pro ozré@ni pracovniho mista musi odpovidat vyhla&c80/2001 Sb.,
CSN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL 6.2 a Zasadam pema&ovani pracovnich mist na
pozemnich komunikacich.

Technické provedeni zéek musi odpovidatifslusnym technickym fedpisim (CSN EN
1436+A1,CSN EN 12899-1 &SN EN 1993-1-1).

Znaky uzivané k ozngeni pracovnich mist musi byt provedeny jako reflexai.
Retroreflexni material svislych z&ek uzitych na dalnicich, silnicich pro motorova wba a
mistnich komunikacich I.f¥idy musi splovat vlastnosti miniméth ttidy R2, na ostatnich
pozemnich komunikacich minimé&ltiidy R1 dleCSN EN 12899-1.



Rozmery svislych znéek stanovi VL 6.1 a VL 6.2. Neni dovoleno uzivaiseh zng&ek
zmen3ené velikosti. Svislé zfky zwétSené velikosti se uzivaji na dalnicich a silnicioto
motorova vozidla a ffpadré na dalSich dopra¥nvyznamnych (zejména smové rozcklenych)
pozemnich komunikacich. Svislé zkg zakladni velikosti se uZivaji na ostanich korkanich.
V ramci jednoho pracovniho mista se smi uzivatyshsznaek pouze jedné velikosti.

Zakaz vjezdu vSech vozidél 8 1)

Znaky ¢. B 1 se uziva ke stanoveni zakazu vjezdu pro v8edhuhy vozidel z obou s
jizdy. K ozn&eni zakazu vjezdu do prostoru stavense znaka ¢. B 1 zpravidla umiije na
z&branu pro ozriani uzavirky¢. Z 2. Ripadné vyjimky ze zakazu vjezdu, a to i hgmo vozidla
stavby, se uvagi poze na dodatkové tabulce ,Text!. E 12) umisiné pod znékou ¢. B 1 (nap.
»Mimo vozidel stavby®).

V piipadt, Ze zakaz vjezdu nefiad bezprosedre za Kizovatkou, musi byt na tuto
komunikace" nebo i®d nejblizSi kizovatkou znakou ¢. IP 10b ,Naeést gred slepou pozemni
komunikaci®.

A. 8 — Dopravni z&izeni
Z4brana pro ozndeni uzavirky €. Z 2)

Zabrany pro ozr@ni uzavirky se uzivd zejména k vyzemai uzavirky vozovky nebo
k vyznaeni (ohrazeni) pracovit Zabranou se provadifipna uzd¥ra na pozemnich
komunikacich mensiho dopravniho vyznamu v obcike f&icna uzagra na konci pracovniho
mista na jednosémnych pozemnich komunikacich v obci, vyjiéné mimo obec.

Zabrana musi byt za snizené viditelnosti dépdnvystraznymi sitly typu 1. Jedna-li se o
piicnou uzavru celé diky vozovky, pracuji vystrazna &la v rezimu sotas. blikani vSech stel.

Zabrana je tviiena hladkou deskou z plastické hmoty, pozink. plewébo hliniku. N&elni
straré jsou stidaw ¢ervené a bilé pruhyi&ly 0,25 m, provedené z retroreflexni félie mifidy R1
dle CSN EN 12899-1. Qbkrajni pole jsouervena o ¥te 0,075 — 0,25 m. Zadni strana zabrany je
matnéa a barvy Sedé, bilé nebo hlinikové. Koloritsshodpovidatitdé R2 dleCSN EN 12899-1.

Standardni délky zabrany: 1,0; 1,5; 2,0; 2,5 an®,&tka zabrany: 0,1; 0,2; 0,25 m.

Na poz. komunikacich s motorovou dopravou se (izbhéorany §ky 0,2 m, pop. 0,25 m.
Na chodnicich a stezkach pro cyklisty je moznéatziabran $ky 0,1 m. Na zabrannesngji byt
umig’ovany znaky ani dopravni zdzeni tak, aby zakryvaly podstatnéastcinné plochy zabrany.

Zabrana musi byt upetma na podgrnych sloupcich tak, aby jeji horni hrana byla ygoe
cca 1,0 m nad vozovkou. Paglpé sloupky se osazuji do podkladnich desek. Zaatisou
stabilitu postaveni se povaZuje odolnost protizesii itrem 0,25 kN/my

Podkladni deska

Podkladni desky se uziva k upémh podgrnych sloupk nesoucich f&nosné znky a
dopravni z#izeni, nap. zabranu, sirovaci desku, vodici desku, zabradli, plot apodikRalni
deska lezi voltina pozemni komunikaci, chodniku nebo stezky pklisty a musi byt zvolena tak,
aby zajistila poZadovanou stabilitu Zkg nebo dopravniho t&eni. Je povoleno uzivani pouze
schvélenych typ podkladnich desek.

Celkova vySka podkladni desky nesmi byt vysSi @2 m. Podkladni desky dené
k upevreni zd&izeni tvdicich icné, ale i podélné uzéry pracovnich mist (zejména sravacich
desek a zabran) maji hmotnost cca 28-30 kidanysné rozréry cca 0,90 x 0,45 m.

Je-li podkladni deska ¢ena k uziti na chodniku nebo stezce pro cykligympzné zvolit
desku jiného tvaru, napkruhového (o pmmeéru cca 0,50 m), ip dodrZzeni vSech pozadavika
stabilitu.



Barva podkladni desky je obvykderna, Sedaervena nebo zluta. Hrany podkladni desky
musi byt zaobleny.

V ramci pracovniho mista v obci je mozné uzit mabodkladni desku. Jeji uziti je mozné
ale jen v pipadech, kdy jsou zachovany vSechny pozadavky ahilist postaveni neseného
zaizeni.

Podprny sloupek

Podgrny sloupek se uziva k upedmi pienosné znky nebo dopravniho taeni (nap.
zabrana, vodici tabule apod.), které nejsou peabudované do terénu. Sloupekza byt osazen
v podkladni desce.

Podgrny sloupek ma zpravidlétvercovy piifez (40 x 40 mm) nebo kruhovy a tloka
sttny se voli podle pouziteho materialu. Péaly sloupek musi byt konstruovan tak, abiyrn@razu
vozidla rychlosti 80 km/h nedoSlo k poskozeni vtithkovou ndrou, aby nad ninfidi¢ ztratil
kontrolu nebo aby bylafpmo ohroZzena bezprost jeho posadky nebo jinéhdadtnika provozu na
pozemnich komunikacich. Paftpy sloupek se ijp narazu nesmi ro#stit ani uvolnit z podkladni
desky.

Délka podgrného sloupku se voli podle typu nesenéhtzeai, musi vyhovovat hodnotam
zpravidla v rozmezi 1,00 — 2,50 m. Materidlem jaikl plast, nebo oceCervené a bilé pruhy na
sloupku jsou provedeny z retroreflexni félie nejihé&ndy R1 o Sice 0,10 — 0,20 m. Celkova délka
barevné Upravy je nejmé&N,45 m.

A. 9 — Bezpénost provozu

Pri provadni stavebnich praci je nutné respektovatreime pro zajidtni bezpénosti
provozu na pozemnich komunikacicki provadni praci za provozu. Déle je nutné dodrZovat
vSechny bezpmostni gedpisy a vynosyip provadni vlastnich stavebnich praci.

A. 10 — Upozorréni

Po celou dobu stavby je nutno zachowudjepd vozidel pi mimoradné udalosti, tj. zejména
umoznit vjezd zachrannym a h&stym vozidiim na stavbu. Z tohototgtodu je na dodavatelské
firmé zajistit a dodrZzet odpovidajici organizaci stavebmraci.

Postup praci se ponechava po deéhsedinvestorem na dodavateli, je nutno jej volit s
ohledem na minimalni dobu uzavirky sil. 11/230.

A. 11 — Zawr
Dopravré-inZzenyrské opdéni vychazi z TP 66 ,Zasady pro oZzagani pracovnich mist na
pozemnich komunikacich®, II. vydani. Schéma obj&dtrasy, ¥etn® pouzitych svislych

dopravnich zngk na jednotlivych kZovatkach je uvedeno ve vykresasésti DIO.

B. VYKRESOVA CAST

B.1 — Schéma objizdnych tras

B.2 — Rehled jednotlivych KZovatek — objid’ka pro osobni dopravu

B.3 — Rechodné DZ na jednotlivychikovatkach — obji#ka pro osobni dopravu
B.4 — Rehled jednotlivych kZovatek — objidka pro nakladni dopravu

B.5 — Rechodné DZ na jednotlivychrikovatkach — obji#ka pro nakladni dopravu
B.6 — Vypis pouzitych zrak




