B. TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika¢ni udaje

a) Oznaceni stavby

Nézev stavby: 11/190
VSERUBY - HRANICE OKRESU

Misto stavby

Obec : VSeruby

Okres : Domazlice

Kraj: Plzensky

Katastralni izemi: Pomezi na Sumavé, Sruby na Sumavé, Plané na Sumavé

b) Stavebnik, objednatel

Investor: Sprava a udrzba silnic Plzeiiského kraje
Adresa : Skroupova 18, 306 13 Plzeii
ICO: 72053119

¢) Zodpovédny projektant: Ing. Jaroslav Rojt

Nazev : Projekéni kancelai Rojt

Adresa : Vodni 27, 344 01 Domazlice

ICO: 12285447

Zaméfeni: Autorizovany inZenyr pro dopravni stavby

Cislo autorizace: 0200225



A - Uvodem

Projektovd dokumentace vySe uvedené akce byla zpracovdna na zdkladé objedndvky
investora, tj. Spravy a udrzby silnic Plzenského kraje, s pozadavkem zpracovat projektovou
dokumentaci na rekonstrukci silnice II/190 v dseku od kfiz. sil. I[1I/19011 na hranici okresu, a
to na technologii, stanovenou na zdklad¢ provedeného odborného posudku specializovanou
firmou, zajiSténého investorem. Dokumentace je provedena v nezbytném rozsahu pro
provadéni stavby.

Vlastni technicky ndvrh je vypracovédn na zdkladé konzultaci s investorem, mapovani
soucasného stavu, zpracované diagnostiky vozovky a provedené pochuzky po trase.
Pozadavky z téchto jedndni jsou zapracovdny do vysledné podoby dokumentace tak, jak je
predloZzena. Projektovd dokumentace je vypracovdna na zdkladé¢ objedndvky investora a
uzaviené smlouvy o dilo.

B - VSeobecné udaje

Silnice II/190 vykazuje v predmétném useku rozsahlé poruchy krytu, zplsobené
zejména dopravnim zatizenim komunikace, povétrnostnimi vlivy a stdfim vozovky se
stavajicim Zivicnym krytem na konci jeho Zivotnosti. Kryt vozovky je na nékterych mistech
pii okraji svésen, v krytu se vyskytuji piicné, podélné a mozaikové trhliny, povrch je nerovny
s mnoZstvim starych oprav. Na zdklad€é uvedenych skute¢nosti byl tsek urcen k rekonstrukci.
Rekonstrukci dojede k zesileni konstrukénich vrstev a zvySeni tinosnosti komunikace.

C - Pouzité vychozi podklady

Vychozim podkladem pro zpracovanou dokumentaci bylo polohopisné a vyskopisné
zaméfeni soucasného stavu se zdkresem vlastnickych hranic.

Vlastni technicky navrh je dle pozadavku investora proveden dle zpravy o diagnostice
vozovky silnice II/190 v navazujicim useku z hranice okresu Klatovy do konce obce
Chudenin, kterd byla vypracovéana firmou Nievelt — Labor Praha v listopadu 2010.

D — Technické feSeni

Rozsah apravy

Zacatek staniCeni je situovdn v misté kiiZovatky se sil. I1I/19011, rekonstrukce zacina
ve stani¢eni km 0,029% v mist& technologicko pracovni spary. Rekonstrukce je dédle vedena
po sméru pasportniho stani¢eni az na hranici okresi Domazlice / Klatovy, kde konc¢i ve
stani¢eni km 4,54361. Rekonstrukce komunikace v obci Plan¢€ (stani¢eni km 1,71091 -2,55 822)
neni zdavodu nevyfeSenych majetkoprdvnich vztahti pfedmétem této projektové
dokumentace.

Rekonstrukce je vedena v celé délce v extravilanu. Pfesné vedeni trasy je patrno ze
situace. Soucasti stavby je rovnéZ uprava vSech stdvajicich sjezdi a rozjezdl kiizovatek
v rozsahu uvedenych ve vykazu vymeér stavebnich praci.

Zpusob rekonstrukce

Rekonstrukce komunikace je navrZzena v jednotné technologii. V celé trase pied
zahdjenim stavebnich praci provede dodavatel odstranéni blata, prachu a ptip. hlinitého
nanosu z povrchu Ziv. krytu vozovky, sefiznuti krajnic a vymyti stdvajiciho krytu vodou.



Rekonstrukce bude spocivat v recyklaci stdvajicich konstrukénich vrstev za studena
s pfiddnim cementového a asfaltového pojiva RS CA (na mist€) do hloubky 200 mm dle
TP208. MnoZstvi pojiva bude upfesnéno po odebrini zkusSebnich vzorkli a po provedeni
prikazni zkousky smési (ddvkovani asfaltového pojiva se obvykle navrhuje v rozmezi 2,0%
az 3,5% v mnoZzstvi zbytkového asfaltu, ddvkovani cementu 2,5% az 5%). Po zrecyklovani
konstrukénich vrstev bude povrch urovndn s casteCnym vyrovndnim piicného profilu a
malych podélnych nerovnosti a nasledné¢ zhutnén. Na takto upraveny podklad bude proveden
infiltraéni postiik z asfaltové emulze C 50 BP 5 v mnoZstvi 0,4 — 0,5 kg/m?® zbytkového
asfaltu. Ddle bude provedena lozni vrstva z asfaltového betonu hrubozrnného ACL 16+
s asfaltovym pojivem 50/70 v tloustce 50 mm, poté bude aplikovdn spojovaci postiik
modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 5 se zbytkovym mnoZstvim asfaltu 0,25 kg/m2 a
nasledn¢ bude poloZena obrusnd vrstva z asfaltového betonu stiednézrnného ACO 11+
s asfaltovym pojivem 50/70 v tloustce 40 mm.

Stavebni price pii recyklaci vozovky se nesmi provadét pii silném nebo
dlouhotrvajicim desti a pfi teplotach nizsich nez +5° C. Pokud teplota pii oSetiovani klesne
pod 0° C, musi se zhodnotit stav vrstvy a provést jeji pfipadné opravy. Pokud teplota pfi
oSetrovani prekro¢i +25° C, musi se udrZovani jejtho vlhkého stavu vénovat zvySena
pozornost. Pokladka dalsi konstrukéni vrstvy muze byt provedena nejdiive po 7 dnech, po
tuto dobu musi byt povrch udrZzovan ve vlhkém stavu a nesmi byt vystaven dopravnimu
zatizeni. Pii recyklaci vozovky museji byt veskeré prace provadény dle TP 208 — Recyklace
konstruk¢nich vrstev netuhych vozovek za studena.

Asfaltové smési nesméji byt pokladdny za desté a je-li na podkladu souvisly vodni
film, snih nebo led. Nejnizsi pfipustnd teplota vzduchu pii pokladce obrusné vrstvy je 5°C a
minimdalni primérnd teplota vzduchu za poslednich 24 h 3°C. Veskeré stavebni postupy a
materidly musi odpovidat technicko kvalitativnim podminkdm staveb pozemnich komunikaci.

Konstrukce vozovky

asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ tl. 40 mm
spojovaci postfik modif. asf. emulzi C60BP5S 0.25 kg/m2
beton asfaltovy hrubozrnny ACL 16+ tl. 50 mm
infiltra¢ni postiik modif. asf. emulzi C50BPS5 0.4-0.5 kg/m’
recyklace za studena (TP 208) RS CA (na misté) tl. 200 mm

Na zacatku a na konci useku je tfeba zajistit plynulé navazani nové upravy na starou
vozovku. Vyskovou dupravu recyklované vrstvy je nutné prizplisobit navazujici casti
komunikace tak, aby bylo moZno provést plynulé napojeni na kryt stivajici komunikace.
Navazani bude provedeno rovnéz ve styku nového krytu s okolnimi plochami a v misté¢ mosta
ev. €. 004 a 005. Soucasti stavby bude rovnéz povrchova dprava vSech navazujicich sjezdl a
rozjezdl kiiZovatek, ktera je nezbytnd k odstranéni vyskové diference, vzniklé navySenim
nivelety komunikace.

Sty¢né plochy diive provedenych asfaltovych vrstev a plochy v misté napojeni na
odfiznuty asf. kryt se opatii asfaltovou zalivkou, pfipadné rovnomérnou vrstvou asfaltového
pojiva.



Konstrukce sjezdu se stavajici nezpevnénym krytem

dvouvrstvy nétér se zadrcenim fr. 8/11 a 4/8 (CSN 736129)
asfaltovy recyklat R-mat tl. 250 mm
odtéZeni stavajici zeminy ¢ tl. 200 mm

Konstrukce kiizovatek a sjezdi s asf. krytem

asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ tl. 40 mm
spojovaci postfik modif. asf. emulzi C60BP5S 0.25 kg/m2
beton asfaltovy hrubozrnny ACL 16+ tl. 50 mm
spojovaci postfik modif. asf. emulzi C60BP5S 0.50 kg/m2
odfrézovani stavajiciho krytu tl. 0 — 90 mm

Konstrukce v misté mostu ev. ¢. 190 - 004

asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ tl. 40 mm
spojovaci postfik modif. asf. emulzi C60BP5S 0.25 kg/m?
beton asfaltovy hrubozrnny ACL 16+ tl. 50 mm
spojovaci postfik modif. asf. emulzi C60BP5 0.50 kg/m?
odfrézovani stavajictho krytu s vyrovnanim profilu tl. 90 mm

tloustku odfrézovéani stavajiciho asfaltobetonového krytu v misté mostu nutno ovéfit sondou tak, aby
nedoslo k poskozen{ izolace mostu

Krajnice budou po poloZeni krytu dosypany a zpevnény ve stavajici Sifce kamenivem
drcenym v tloust’ce 150 mm.

Oprava propustki, procisténi prikopi

V mistech nevyhovujici hloubky silni¢nich piikopli bude provedeno jejich
prohloubeni a procisténi. Stavajici propustky vyskytujici se v trase budou procistény,
v mistech vyskytu porusenych cel bude provedena vysprava sana¢ni maltou, piip. ziizeno
nové cCelo. NaruSené odlaZzdéni vtokovych a vytokovych stran bude opraveno dlazbou
z lomového kamene do loZe z betonu C25/30 XF3 se zatfenim spar cementovou maltou M25
XF3. Presnd specifikace praci je stanovena ve vykazu vymeér.

Oprava izolace mostu ev. ¢. 190 - 005

Most na silnici I1I/190 ev. €. 005 byl postaven v roce 1989. Jednd se o most o 1 poli,
nosnd konstrukce je tvofena ze 13 Zelezobetonovych nosniki ZMP-62 uloZenych na
betonovych opérach. Délka pfemosténi je 6,2 m, Sikmost mostu je 77,7778 g. Na mostu jsou
osazeny prefabrikované betonové fimsy, do kterych je zakotveno ocelové mostni zabradli.
Odvodnéni vozovky v misté mostu je zajiSténo podélnym a piicnym sklonem komunikace.

Mostni objekt vykazuje po tfadu let nefunkCnost izolacni vrstvy, coZ se projevuje
prisaky na spodni strané¢ nosné konstrukce a zacinajici tvorbou krdpnikl. Vlivem prasaku
bylo zptisobeno ¢astecné naruSeni spar na mostnich opérach. Stavajici prefabrikované fimsy
jsou vlivem povétrnostnich podminek ve stddiu povrchového naruSeni betonu. Z téchto
dtvodi byl most urcen k ¢astecné rekonstrukci.

Ptfed zapocetim vlastnich oprav je nutné provést bouraci préce. Je nutno odstranit
fimsy, stdv. krytové vrstvy, ochrannou vrstvu izolace, ddle zbytky izolace a vyrovndvaci
beton na nosné konstrukci.



Vzhledem ke skuteCnosti, Ze nebyly provedeny sondy k hornimu povrchu nosnikd,
bude pfesny postup stavebnich praci a tloustka vyrovndvacich vrstev stanovena po odkryti
hornitho povrchu nosné konstrukce. Po odstranéni izolaci a spddového betonu bude provedeno
ocisténi nosnikl vysokotlakym vodnim paprskem o tlaku 800 - 1200 bar. V ptipad¢ obnaZeni
ocelové vyztuze bude provedeno jeji o€iSténi a opatfeni protikoroznim natérem. Na nosnou
konstrukci bude pfistielena Kari sit @ 5 mm, oka 100 x 100 ke které budou po 300 mm
pfivafeny svisld ocelova tdhla ¢ V12 mm pro nédsledné uchyceni fims. Délka tahel bude
upfesnéna na misté. Nasledn¢ bude provedena vyrovnavaci vrstva z betonu C20/25 s min.
piicnym sklonem 3,0 %.

Izolace mostu bude provedena ze 2 vrstev tézkych natavovacich pdsii, mista prostupii
ocelovych tdhel pro uchyceni fimsy budou oSetfena trvale pruZnou asfaltovou zélivkou.
Popiipad¢ je mozno pouzit i jiné celoplosné izolace. VSechny pouZité izolace a stavebni
postupy jejich ukladani musi byt v souladu s platngymi CSN a ON, popf. musi mit udélenu
vyjimku Ministerstva hospodaistvi CR a osvédéeni o vhodnosti vyrobku. Viechny pouZité
izolace musi byt odzkouSené a musi byt prokdzdna jejich dostateCnd Zivotnost. Zmeéna
izola¢nich vrstev oproti projektu musi byt projedndna s projektantem a investorem.

Po dikladném provedeni izolace bude zfizena ochrana izolace z betonu C20/25 tl. 40
mm. Nasledn¢ budou osazeny prefabrikované betonové fimsy do loze z betonu C20/25, které
budou vzidjemné spojeny ocelovym tdhlem ¢ V12 pfivafenym k dhelniku. Kotveni fims bude
provedeno ocel. tdhlem ¢ V10 pfivatenym k thelniku a ke svislym kotevnim tdhlim. Spoje a
kotveni fims bude piebetonovano betonem C20/25. Do fims bude osazeno nové pozinkované
ocelové mostni zdbradli opatfené ochrannym néatérem. Nasledné¢ budou zfizeny konstrukéni
vrstvy komunikace. Soucdsti opravy mostni konstrukce bude rovnéz oprava opér
s pfesparovanim poskozenych mist a pacokovanim.

Konstrukce komunikace v misté mostu ev. ¢. 190 - 005

asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11+ tl. 40 mm
spojovaci postfik modif. asf. emulzi C60BP5 0.25 kg/m?
beton asfaltovy hrubozrnny ACL 16+ tl. 50 mm
spojovaci postfik modif. asf. emulzi C60BP5 0.50 kg/m?
obalované kamenivo hrubozrnné ACP 22+ tl. 90 mm
Stérkodrt’ SD

(mocnost podkladni a ochranné vrstvy bude upfesnéna projektantem pii stavbe)

Sifkové uspoiadani
Silnice II/190 ma v pfedmétném tseku promeénné Sitkové usporadani, jehoz hodnoty
vyplyvaji ze zamétenych piicnych fezi, jejichZ staniceni a Sitky jsou uvedeny v piiloze Piicné

7 Yov

fezy. Rekonstrukce komunikace bude provedena ve stavajici Sifce vozovky.

Vodorovné dopravni znaceni

Soucésti stavby bude rovnéz provedeni vodorovného dopravniho znaceni. V celé délce
rekonstrukce bude provedena vodici ¢ara V 4 v §ifce 125 mm. Vodorovné dopravni znaceni
bude provedeno stiikanym strukturdlnim plastem v bilém retroreflexnim provedeni.

Znaceni bude provedeno dle TP 133, ,Ziasad pro vodorovné dopravni znaeni na
pozemnich komunikacich®. Provedeni vodorovného znaceni v€etné odstinil barev, materiala a
rozmérti musi odpovidat CSN 01 8020 — ,,Dopravni zna¢ky na pozemnich komunikacich® a



dale specifikované v CSN EN 1436 — ,,Vodorovné dopravni znaceni. PoZadavky na dopravni
znaceni‘‘. Hodnoceni hmot VDZ je upraveno v TP 70 ,,Systém hodnoceni hmot pro VDZ*.

Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaCeni v trase rekonstruované komunikace bude odstranéno a
nahrazeno novymi znackami. Rovnéz bude provedena kompletni vyména smerovych sloupki.
Znacky budou osazeny v zdkladni velikosti v reflexnim provedeni. Osazeni provést dle TP 65
- Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich. Provedeni dopravnich znacek
véetnd odstinil barev, pouZitych materidll a rozmérd musi odpovidat CSN 01 8020.
Retroreflexni materidl reflexnich dopravnich znacek musi spliiovat vlastnosti minim. ti.1 dle
zmeény 1 uvedené normy.

Dopravni znaéky budou osazovany na nosné prvky dle piisl. norem a piedpisti (CSN
01 8020 a CSN 73 1401). Pfi osazovani mohou byt piip. vyuZity i stivajici nosné sloupky.
Materiél, zpusob kotveni a povrchova tprava nosi¢ti budou provedeny shodné s obdobnym
znacenim uvedené silnice. Zbyvajici svislé dopravni znacky nachézejici se v zajmovém tzemi
rekonstruované komunikace budou zachovény.

E - Provadéni stavby

Prace na rekonstrukci uvedené silnice budou vzhledem k pouzité technologii
provadény v celém useku za Uplné uzavirky.

Objizdna trasa bude vedena pies obce VSeruby, Kdyné, Pocinovice, Nyrsko a
Chudenin. Béhem celé doby uzavirky bude povolen pfipadny prijezd hasi¢ské a 1ékatské
zéchranné sluzby a policie. Predpoklddana doba uzavirky silnice II/190 ve zminéném udseku
bude trvat maximalné¢ 30 dni. Pfed zahdjenim stavebnich praci musi provadéci firma
informovat o uzavirce obyvatele obce Plan¢ a sezndmit je s harmonogramem stavebnich praci,
ze kterého bude patrny termin Uplné uzavirky komunikace (vrstva RS CA nesmi byt
vystavena dopravnimu zatiZeni min. 24 hod po provedeni, béhem ndsledujicich 6 dnii miZze
byt vyjimecné povolen provoz osobnich automobili).

Dopravni znaeni pfi provadéni stavebnich praci na silnici je stanoveno a vychazi ze
Zasad pro prechodné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (viz samostatnd piiloha
PD - Zasady organizace vystavby).

F - Bezpecnost provozu

Pti provadéni stavebnich praci je nutné respektovat smérnice pro zajisténi bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich. Déle je nutné dodrZovat vSechny bezpecnostni piedpisy
a vynosy pii provadéni vlastnich stavebnich praci.

G - Bezpecnost prace, ochrana zdravi

Pracovnici jsou povinni dodrZovat pfi praci vSeobecnd pravidla bezpecné préce,
hygieny pii praci, pouzivat piedepsané ochranné pomicky a musi spliiovat podminky
zdravotni zplisobilosti.

Organizace, provad¢jici stavebni prace, musi mit zpracovdn individudlni
technologicky postup pro jednotlivé cinnosti z hlediska bezpecnosti prace podle svych
podminek (vybavenost mechanizmy, druhu provadénych praci, kategorie udrzované PK



apod.), ktery musi byt v souladu s ustanovenimi zdkoniku préace ¢. 262/2006 Sb. (§103, odst.
2 a 3), zdkona ¢. 309/2006 Sb., nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb. a platnymi piedpisy BOZP.
Pracovnici musi byt s touto dokumentaci sezndmeni v rozsahu, ktery se jich tyka.

Obsluhy stavebnich mechanizmd, silni¢nich stroji a zafizeni musi byt prokazatelné,
teoreticky i prakticky sezndmeny s jejich ¢innosti, obsluhou i tddrzbou. Tam, kde je to
pfedepsdno musi mit ptisluSné opravnéni k jejich obsluze. Bezpec¢nost pfi prici s jednotlivymi
mechanizmy je tfeba zajistit dodrZovdnim ndvodu pro obsluhu. Opravy a ddrzbu mechanizmu
l1ze provadét jen jsou-li v klidu. Stavebni mechanizmy, silni¢ni stroje a zafizeni musi byt v
prepravni poloze zajiSténa.

Pro préci na délnicich, silnicich pro motorové vozidla a ostatnich silnicich L. tfidy, k
nimZ ma pifslusnost k hospodafeni RSD CR plati Smérnice generélniho feditele &. 37/2003,
kterou je tieba piiméfené aplikovat i na ostatni silnice a pozemni komunikace.

H - Zarizeni staveniSté

Bude urceno na zdklad¢ dohody provadéjici firmy s investorem nejpozdéji pii predani
staveniste.

CH - Skladky, odpadovy material

Pfi provadéni stavebnich praci bude odstranénd Zivicna obalovand drt’ odvezena a
uloZzena na sklddce zivicnych materidli. Odstranény asfaltobetonovy kryt muize byt dale
zpracovan jako recyklovatelnd surovina pro vyrobu asfaltobetonovych smési.

Veskery dalsi ptfipadny prebytecny materidl bude odvezen na fizenou skladku odpadu.

Pti likvidaci odpadi je nutno dodrzovat predevsim zdkon o odpadech ¢. 185/2001Sb. a
dalsi ptislusné vyhlasky vcetné vSech novel.

leden 2013 Ing. Rojt



