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1. Identifika¢ni Udaje

1.1. Stavba

Nazev stavby : 11/195 pratah Vikanov
Kraj: Plzensky
Obec: Vilkanov
Katastralni izemi : Vlkanov u Nového Kramolina (707 971)

Druh stavby : rekonstrukce

1.2. Objednatel dokumentace

Nazev : Sprava a udrzba silnic Plzefiského kraje, prispévkova organizace
Adresa : Koterovska 462/162; 326 00 Plzer
Zastupce : PhDr. M. Klimentova, LL.M., MBA

1.3. Zhotovitel dokumentace

Nazev : Prime-com s.r.o.
ICO : 077 72 769
Adresa : Sladkovského 545/13; 326 00 Plzer
Zastupce : Ing. J. Bihary (HIP) (CKAIT 0202301)
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2. Zakladni popis stavby

2.1. Zakladni udaje o stavbé

Re$ena lokalita se nachazi na pratahu silnice 11/195 obci Vikanov. Konkrétné se jedna o usek provozniho
stani¢eni km 29,860 — 30,449. Stavajici silnice je vedena jako dvoupruhova, smérové nerozdélena silnice Il.
tfidy. Dokumentace feSi stavebni Upravy uliéniho prostoru silnice, kdy budou v ramci stavby upraveny i
navazujici plochy, které budou upraveny tak, aby vznikl podél silnice 11/195 chodnik. Stavebni objekt 101 FeSi
rekonstrukci vozovky silnice 11/195 a silnice 111/19522 v intravilanu obce v€etné autobusovych zaliv.

2.2. Navrzené umisténi

Umisténi stavby je dano samotnym umisténim silnice 11/195 a I1I/19522 vy3e uvedeného provozniho
stanieni. Stavba prochazi katastralnim tzemim Vikanov u Nového Kramolina (707 971).

3. Technické reseni

Stavebni objekt fesi rekonstrukci vozovky silnice 11/195 a stavebné upravuje prostor zastavek BUS, které se
nachazi na navsi obce. V mistech stavajicich autobusovych zastavek dojde ke zméné jejich polohy, ktera
vychazi z potfeby navazat na vozovku silnice 11/195, ktera se v téchto mistech oproti stavajicimu stavu bude
smeérové a vyskové upravena. Silnice 111/19522 bude rozS$ifena a rekonstruovana kompletni konstrukce
v useku 75,0 m.

Dale je navrzena uUprava odvodnéni vozovky, kdy je po€itano s vybudovanim drenaze vozovky a Upravy
polohy a doplnéni uliénich vpusti. Navazujici konstrukce parkovacich stani a chodnikd jsou FeSeny ve
stavebnim objektu 102.

Za kfizovatkou se silnici 111/19522 ve sméru na Novy Kramolin dojde k zasypani stavajiciho otevieného
pfikopu na zapadni strané silnice a prodlouzeni deStové kanalizace. V ramci rekonstrukce silnice v tomto
useku dojde ke zméné pficného sklonu silnice.

Na vyjezdu z obce ve sméru na Novy Kramolin je navrzeno procisténi otevieného silniéniho pfikopu.
V mistech chodniku z prostoru obytné zény je pak navrZzen vtokovy objekt, ktery zajisti vtok do destoveé
kanalizace. V mistech otevieného silni¢niho pfikopu na vnitfni strané& smérového oblouku v mistech vyjezdu
z obce na Novy Kramolin nebude osazena silniéni obruba a bude zde realizovdna pouze nezpevnéna
krajnice.

Konstrukéni vrstvy vozovky jsou uvedeny v &l. 3.4.3. V zdlivech autobusovych zastavek bude pouZita stejna
konstrukce vozovky. Stavajici konstrukce vozovky silnice 11/195 a 111/19522 bude demontovana.

V useku od konce upravy osy 102 az po konec obce ve sméru na Ohnistovice (sil. 111/19522) je
predpokladana oprava obrusné a lozné konstrukéni vrstvy v rdmci opravy objizdné trasy, ktera je blize
popsana v pfiloze E — Zasady organizace vystavby. Pro tyto ucely budou v soupisu praci vymezeny zvlastni
polozky, které budou Cerpany dle skuteéné provedenych praci.

Sitka jizdnich pruh(i je ve vétsiné pfedmétného Useku zachovéna jako ve stavajicim stavu, tedy 2,50 m,
odvodriovaci prouzek je navrzen 0,25 m. Ve smérovych obloucich bude vozovka rozSifena dle
CSN 73 6110. Autobusovy zaliv je navrzen $itky 3,0 m. Délka nastupni hrany je navrzena 15,0 m, vjezdové
kliny maji délku 15,0 m, vyjezdové kliny pak 10,0 m. Zaobleni loml vozovky v zalivech je zfejmé
z vykresovych pfiloh. Autobusové zastavky budou vyznaceny vodorovnym dopravnim znadenim a svislym
dopravnim znacenim v grafické Upravé Plzefiského kraje.

V km 0,311 bude rekonstruovan propustek pod silnici 11/195. Stavajici trouby budou nahrazeny dvéma
zelezobetonovymi troubami DN 500. Kolma ¢ela propustku budou pfestavéna na Cela Sikma. To bude
docileno sefiznutim kanaliza¢nich trub. Vtok a vytok bude oblozen lomovym kamenem do betonového loze.
Podrobnéji viz pfiloha D.101.6 — Propustek v km 0,311.

Uliéni vpusti budou zaustény do stavajici deStové kanalizace. Diky mélko ulozenému kanalizaénimu potrubi
je pocitano s pouzitim meélkych uli¢nich vpusti (viz D.101.4 — Vzorové pficné fezy). Podrobnéjsi popis typu
uliénich vpusti je uveden v €lanku 3.7 Odvodnéni.

Technické a fyzikalni vlastnosti stavebnich materiald, konstrukci a praci pro v8echny vefejné pfistupné
pozemni komunikace jsou pozadovany v rozsahu odpovidajicimu SJ-PK (systém jakosti v oboru pozemnich

komunikaci), zvefejnéného ve véstniku dopravy v platném znéni. Zakladni poZadavky na vlastnosti jsou
uvedeny ve vykresovych pfilohach. Nejsou-li tyto v nékterych pfilohach blize popsany, vyplyvaji minimalni
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pozadavky z platnych oborovych CSN, TP (technické podminky) a TKP (technicko-kvalitativni podminky)
zahrnutych do SJ-PK.

Naklady na prikazni a kontrolni zkousky véetné vedlejSich naklad( (napf. opravy a uvedeni do puvodniho
stavu), které jsou jmenovité poZzadovany v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP, zahrnuje dodavatel do
polozkovych cen soupisu praci. (TKP kap. 1, ¢l. 1.6.1.3, pism. e) Naklady na zkousky nestanovené
smlouvou o dilo (napf. prakazni, kontrolni nebo rozhod¢&i zkousky neuvedené v TKP a ZTKP) véetné vSech
vedlejSich vydaju (napf. opravy a uvedeni do puvodniho stavu) hradi ten smluvni partner, v jehoz
neprospéch vyznél jeji vysledek. Pfejimaci zkouSky se rozpocCtuji jako samostatné polozky soupisu praci,
pokud v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP neni stanoveno jinak.

3.1. Smeérové vedeni

Smérové vedeni je pfehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz D.101.2 - Situace stavby). Smérové
vedeni osy 101 ve vétSiné trasy respektuje stavajici stav, pouze v mistech autobusovych zastavek v km
0,310 — 0,400 bude upravena trasa tak, aby byly odstranény protismérné oblouky.

3.2. Vyskové vedeni

VysSkové vedeni je pfehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz D.101.3 - Podélné profily). Niveleta osy
101 je navrzena tak, aby ve vétSiné pripadl respektovala stavajici stav a pouze vyrovnavala lokalni
nerovnosti.

3.3. P¥iéné klopeni

PFicné klopeni je pfehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz D.101.4 - Vzorové priéné fezy, D.101.5 -
Charakteristické priéné rezy). Zakladni pficny sklon vozovky je navrzen jednostranny p=2,5 %.

3.4. Konstrukce zpevnéni a tvarovky

Navrhované konstrukce a povrchy jsou prehledné dolozeny ve vykresovych pfilohach (viz D.101.4 - Vzorové
pficné fezy). Vozovka je navrzena s povrchem z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy. Konstrukce vozovky
principidlné vychéazeji z TP 170, navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

3.4.1. VSeobecné

Asfaltem stmelené vrstvy stavajici vozovky budou odfrézovany a ¢ast bude pouzita do nezp. krajnic ¢i jadra
krajnic nebo pfi realizaci provizornich komunikaci. Ostatni vyziskany material (r-material) bude pfepraven
zhotovitelem stavby na deponii stavebnika (pfedpoklada se uloZeni materidlu v prostorach SUS PK
v Cihlarské ul. v Domazlicich).

U obrusné vrstvy musi byt pficné pracovni spary zafiznuty, po polozeni sousedni vrstvy profiznuty a
utésnény asfaltovou zalivkou za horka. Veskeré spary je pozadovano profiznout na tloustku obrusné vrstvy
a Sifku 12 mm a opatfit zalivkou za horka dle CSN EN 14188-1.

Potfebné oSetfeni technologickych pracovnich spar (podélné, pfi¢né) vzniklé pracovnim postupem
dodavatele je v soupisu / rozpoltu uvazovano jako soucast poloZzek fady 574xxx (dle OTSKP). Samostatné
jsou vykazovany pouze pracovni spary na za¢atku a konci stavby, na styku plvodni a nové obrusné vrstvy v
podélném sméru (polozky fady 919xxx a 589xxx). PFfipadné pFicné pracovni spary v obrusné vrstvé musi byt
provedeny na celou Sitku vozovky. Neni pfipustné posunuti pficné pracovni spary v jednotlivych jizdnich
pruzich.
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3.4.2. Konstrukce vozovky

Pro vozovku pracovni osy ,101%, osy ,102 a zalivi BUS je navrzena nasledujici konstrukce (TDZ 1V, NUP
D1):

ACO 11+ 50/70 40 mm asfaltovy beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1
PS-E 0,30 kg/m2  spojovaci postfik CSN 736129
ACP 22S 50/70 80 mm asfaltovy beton pro podkladni vrstvy CSN EN 13108-1
PI-E 1,00 kg/m2 infiltracni postfik CSN 736129
MZK 0/32 150 mm  mechanicky zpevnéné kamenivo CSN 736126
SDa 0132 200 mm__stérkodrt CSN 73 6126
Celkem 470 mm

3.4.3. Obrubniky, dlazby, tvarovky

Vozovka silnice 11/195 bude vymezena silniénimi betonovymi obrubniky o rozmérech 150/250/1000 mm
(8/v/d), v mistech snizené obruby Ize osadit silni¢ni obrubniky o rozmérech 150/150/1000 mm. Vyska
naslapu silni¢ni obruby je pozadovana 120 mm, v mistech pro pfechazeni nebo v samostatnych vjezdech je
vySka naslapu pozadovana 20 mm. V mistech nezpevnéné plochy navazujici na silnici 11/195 v pracovnim
staniCeni km 0,275 vlevo je pozadovana vySka nasSlapu silniéni obruby 40 mm. Silniéni obruby budou
osazeny do bet. loze C20/25n-XF4 s pfisadou zpomalovace tuhnuti a bo¢ni opérou (tvar loze dle vzorovych
listd pozemnich komunikaci).

Silniéni obruby na rozhrani vozovky a chodniku &i viezdu jsou soucasti SO 102.

3.5. Nezpevnéna krajnice

Nezpevnéna krajnice vozovky bude realizovana a zhutnéna z r-materialu, jejiz pficny sklon bude 8,0 %.
VySkovy rozdil mezi povrchem nové obrusné vrstvy a nezpevnénou krajnici je pozadovan min. 30 mm. Jadro
krajnice je pozadovano ze ziskaného r-materialu.

3.6. Zemni prace

Pozadované hodnoty unosnosti jednotlivych vrstev konstrukce vozovky a rozsah jejich pouziti je pfehledné
doloZen ve vykresovych pfilohach (viz D.101.4 - Vzorové priéné fezy).

V misté rekonstrukce vozovky je na zemni plani poZzadovana minimalni hodnota modulu pfetvarnosti
Edef2=45 MPa. Na ochranné vrstvé konstrukce je poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti Edef2=80 MPa,
na podkladni pak Edef2=130 MPa.

Aktivni zéna vozovky v pracovnim stani¢eni km 0,315 — 0,400 bude zhotovena z pfirodniho drceného
kameniva PDK 0/125 o mocnosti 250 mm. Na takto upravené plani je pozadovana minimalni hodnota
modulu pretvarnosti Edef2=45 MPa.

V pfipadé nedostateCné Unosnosti zemni plané v ostatnich Usecich vozovky je pozadovano zfizeni sanacni
vrstvy v tl. 250 mm. Aktivni zona je navrzena z vrstvy pfirodniho drceného kameniva PDK 0/125 o mocnosti
250 mm. V pfipadé nesplnéni filtracniho kritéria zemin na paraplani bude polozena separacni netkana
geotextilie z polypropylenu, plosna hmotnost min. 300 g/m?, pevnost vtahu min. 20 MPa, mechanicka
odolnost proti protrzeni CBR min. 3,0 kN. ZlepSeni aktivni zény a pokladka separaéni geotextilie je
podminéno pfedloZzenim prokazatelnych zkouSek a pfedchozim souhlasem TDS.

3.7. Odvodnéni

V zajmovém Uzemi se realizaci stavby neméni princip odvodnéni. Destové vody jsou odvadény z vozovky
pficnym a podélnym sklonem vozovky do stavajicich otevienych, patnich pfikopl. V intravilanu obce jsou
vody odvadény za pomoci uli¢nich vpusti do destové kanalizace. Tento princip zGstane zachovan.

Uliéni vpusti budou napojeny do stavajici destové kanalizace, ktera se nachazi v pasu zelené mezi
vozovkou a pfilehlymi nemovitostmi, resp. jejich oplocenim. Uliéni vpusti je poZzadovano provést skladané
z prefabrikovanych betonovych dilct. Uliéni vpusti jsou pozadovany mélké se sedimentaénim prostorem,
bez pachové uzavéry (sifon) a s kalovym (bahennim) koSem. Davodem pro pouziti mélkych uli¢nich vpusti je
hloubka uloZeni stavajici deStové kanalizace. Hloubka uloZeni uli€nich vpusti je 1,165 m (podrobnéji
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v pfiloze D.101.4 — Vzorové pricné fezy). UliCni vpust s oznaenim UV4 bude realizovana jako
podobrubnikova. Dlvodem je soubéh s vodovodnim fadem.

MfiZe uli€nich vpusti jsou poZzadovany litinové s pantem o rozmérech 300x500 mm (UV1-UV3, UV5-UV7,
UV10-UV14) nebo 500x500 mm (UV8, UV9), tfidy D400 odpovidajici CSN EN 124, resp. DIN 19583. Kalovy
(bahenni) koS je poZzadovan tvaru B1 dle DIN 4052 (v pfipadé mfize 300x500 mm tvar D1), vysky pfiblizné
250 mm. PFipojky jsou navrzeny PVC DN 150 SN8. Pfipojka UV7 bude zalsténa pfimo do ZB trouby
propustku. U pfipojky uliéni vpusti UV8 je podélny sklon navrzen 0,5 % z divodu mélko ulozené destové
kanalizace.

Pro odvodnéni plané je navrzena podélna drenaz z tuhé drenazni trubky HDPE DN 100, kruhové tuhosti SN
8 kN/m2, perforaci 220°. Obsyp drenaze bude realizovan ze SDb 8/16, podkladni vrstva SDb 0/22 tI. 60 mm.
Podélna drenaz bude po celém svém obvodu obalena filtraéni geotextilii o ploSné hmotnosti 100 g/m? a bude
zausténa do Sachet destové kanalizace.

V pracovnim stani¢eni km 0,270 osy 101 dochazi k vyvérani vody skrze konstrukéni vrstvy vozovky, a to i
v dobé, kdy nebyly pozorovany destové srazky. Pravdépodobné se bude jednat o vyvérani pramene. Pokud
se po demontazi stavajici konstrukce vozovky potvrdi, Zze se v téchto mistech koncentruje pramen, budou
realizovana nasledujici opatfeni. Po pfesné lokalizaci pramene bude v mistech vyvéru vyhlouben otvor pro
osazeni betonové skruze vySky minimalné 295 mm, ktera bude osazena na vyrovnavaci vrstvu ze
Stérkopisku. Ve spodni poloviné skruze bude vyfrézovan otvor pro napojeni odtokového potrubi PVC DN
110 SN 8 kN/m2. Vnitfni prostor betonova skruz bude zasypan az po okraj Stérkodrti frakce 0/32. Prostor
mezi vnéjSim povrchem betonové skruze a zeminou bude vyplnén Stérkopiskem. Odtokové potrubi bude
vyusténo do svahu. Vytok bude opevnén kamennym obkladem do betonu. Cela konstrukce pro zachyceni
pramene bude pod urovni konstrukénich vrstev vozovky.

Na ploSe nové budované vozovky budou vyskové upraveny poklopy kanalizanich reviznich Sachet a
zarizeni na vodovodnim Fadu (hrnecky, hydranty apod.).

3.8. Bezpeénostni a ochranna zarizeni (svodidla, zabradli apod.)
3.8.1. Zachytna bezpecnostni zarizeni

Tento stavebni objekt neobsahuje zachytna bezpeénostni zafizeni.

3.8.2. Vodici bezpe€nostni zarizeni

Vozovka na své vnéjsi strané bude opatfena vodorovnym dopravnim znacenim — vodici Carou.

3.9. Dopravni znaceni

Soudasti stavebniho objektu je nezbytnd uprava dopravniho znaleni vyplyvajici z navrzenych stavebnich
Uprav a zmén organizace dopravy. Druh a umisténi dopravniho znaleni je uvedeno ve vykresovych
pfilohach.

Provedeni dopravniho znaceni je pozadovano dle:
e TKP 14 dopravni znacky a dopravni zafizeni

o CSN EN 12899-1, stalé svislé dopravni znadeni - &ast 1: stalé dopravni znacky
o CSN EN 12899-3, stalé svislé dopravni znadeni - Cast 3: smérové sloupky a odrazky
e CSN EN 1436-1, vodorovné dopravni znageni - pozadavky na dopravni znageni

e CSN EN 12767, pasivni bezpe&nost podpérnych konstrukci zafizeni na pozemni komunikaci -
poZadavky a zkuSebni metody

e TP 70, zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na PK
e TP 65, zasady pro dopravni znaeni na pozemnich komunikacich

e TP 133, zdsady pro vodorovné dopravni znaCeni na PK

e vzorové listy VL 6.1 a VL 6.2, vybaveni pozemnich komunikaci

3.9.1. Svislé dopravni znaceni

V ramci stavby bude svislé dopravni znaCeni upraveno pro potfeby nového stavebné technického
usporadani. Jejich umisténi je uvedeno v pfiloze C.3 — Situace dopravniho znaceni. Provedeni svislého
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znaceni je pozadovano dle PPK-SZ, poZadavky na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich znagek, a
PPK-FOL, tabulka pro identifikaci tfidy folie pro stalé svislé dopravni znacky. Stavajici svislé dopravni
znaceni bude demontovano a zhotovitelem stavby pfesunuto na deponii, ktera bude uréena stavebnikem
(pfedpoklada se uloZeni materialu v prostorach SUS PK v Cihlafské ul. v Domazlicich).

Rozméry, barva, provedeni a mechanické vlastnosti SDZ podrobné;ji upravuje CSN EN 12899, stalé svislé
dopravni znaceni, a vzorové listy VL 6.1 a VL 6.2, vybaveni pozemnich komunikaci. Podpérné konstrukce
svislého dopravniho znageni musi vyhovovat CSN EN 12767. Svislé znacky 1J4b budou realizovany
v grafické Upravé oznacniku Plzefiského kraje. Dopravni zrcadla budou pouzita v Upravé bez nutnosti
pfivodu energie, které se nejini a nerosi se. Dopravni zrcadlo umisténé v km 0,180 bude o praméru optiky
600 mm, zrcadla v prostoru stykové kfizovatky sil. 11/195 a 111/19522 budou v provedeni priméru optiky
800 mm. Mimo vyznacené dopravni znaceni ve vykrese C.3 — Situace dopravniho znaéeni budou
demontovany a osazeny nové svislé dopravni znacky 1Z4a, 1Z4b na vjezdu do obce ze sméru od obce
Sitbof.

Pouzité svislé dopravni znaceni je pro vozovku zakladni velikosti reflexni tfidy min. R2. Vodorovna
vzdalenost bliz§iho okraje svislé znaCky od hrany zpevnéné krajnice je min. 0,5m a max. 2,0m.

3.9.2. Vodorovné dopravni znaéeni

Provedeni nového vodorovného znadeni je pozadovano dle PPK-VZ, pozadavky na provedeni a kvalitu
definitivniho vodorovného dopravniho znaceni a dopravnich knoflikd na dalnicich a silnicich 1. tfidy, a dale
se fidi CSN EN 1436 (v€etné zmén) a CSN EN 1871.

Vodorovné dopravni znaceni je pozadovano v reflexnim provedeni a musi splfiovat pozadavky specifikované
CSN EN 1436, vodorovné dopravni znadeni. Vodorovné znadeni bude provedeno barvou, nasledné
dvouslozkovym strukturalnim nezvucicim plastem. Podrobnégji je navrh uveden v pfiloze C.3 — Situace
dopravniho znaceni.

4.  Zabezpeceni uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Stavba se nachazi v intravilanu obce silnice Il. tfidy, kde neni ve stavajicim stavu pro pohyb chodct
vymezen chodnik. Stavebni prace budou probihat v celém uliénim prostoru. Zhotovitel stavby zajisti
bezpelné prevadéni chodcl prostorem stavenisté.

5. Provadeéni a dopravni opatreni

Dopravné inzenyrska opatfeni souvisejici se stavbou jsou zpracovana v pfiloze E — Zasady organizace
vystavby. Pfedmétny Usek silnice Il. tfidy bude rozdélen na nékolik etap, jejichz oprava bude probihat vzdy
za celkové uzavirky, resp. po polovinach. Toto feSeni by mélo zajistit minimalizaci dopadl stavby na
dopravu v zajmovém Uzemi.

NavrZzené DIO jsou pouze orientaéni. Konkrétni navrh je nutné po vybéru dodavatele stavby a stanoveni
konkrétniho terminu realizace zavazné projednat. Na zakladé projednani zajisti dodavatel stavby u
pfisludného silniéniho spravniho Ufadu stanoveni pfechodné Upravy silni€éniho provozu a povoleni uzavirky.

Zadost o uzavirku je nutné podat nejpozdéji 30 dni pfed zahajenim praci (dle vyhlasky 104/1997Sb. §39
odst. 3). Nejpozdéji souCasné se zadosti o uzavirku / zvlastni uzivani dodavatel pozada o stanoveni
pfechodné Upravy provozu.

Pfistupy na stavenisté jsou mozné z obou smérl opravované silnice, a to jak ze sméru od Nového
Kramolina, tak ze sméru od Pobézovic. Doba vystavby stavebniho objektu je odhadovana na cca 4,5
mésice. Odhad vychazi z pfedpokladu pFiznivych klimatickych podminek po celou dobu vystavby.

Prostor pro zafizeni stavenisté si zajisti zhotovitel stavby sam. Stavebni material bude po dobu stavby
kontinualné odvazen. Podrobnosti viz ZOV.

6. Vytyceni

Zaméfeni zajmového Uzemi je provedeno v globalnim systému S-JTSK a vySkovém systému BpV.
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Pred zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyéeni inzenyrskych siti v prostoru stavby jejich
spravci. Poloha siti technického vybaveni zakreslenych ve vykresovych prilohach je pouze
orientacéni a neslouzi jako vytyéovaci vykres!

7. Bezpecénost prace a technickych zarizeni

PFi provadéni stavby je nutné dodrzovat zakladni podminky pro zajisténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi
praci, které jsou dany NV ¢&. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich, ve znéni pozdéjsich pfedpisu a z tohoto vyplyvajicich pfedpisa.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci se dale fidi zakonem ¢&. 309/2006 Sb., o dalSich pozadavcich
bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpe€nosti a ochrany
zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich
podminek bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci), ve znéni pozdéjSich predpisu a zakonem ¢&. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpis(.

Bude-li stavba provadéna vice dodavateli / zhotoviteli, musi zadavatel stavby (stavebnik, investor) urgit
koordinatora BOZP (dle §14 odst.1 vySe uvedeného zdkona).

Pfesahne-li stavba:
e svoji celkovou pfedpokladanou dobu trvani praci a €innosti vice nez 30 pracovnich dni, ve kterych
budou vykonavany prace a ¢innosti a bude na nich pracovat sou¢asné vice nez 20 fyzickych osob
po dobu delSi nez 1 pracovni den

nebo
e celkovy planovany objem praci a €innosti b€hem realizace dila pfesahne dobu 500 pracovnich dni v
pfepoctu na jednu fyzickou osobu

je zadavatel stavby (stavebnik, investor) povinen dorucit oznameni o zahajeni praci na pfislusny Oblastni
inspektorat prace nejpozdéji 8 dni pfed predanim stavenisté dodavateli stavby (§15 odst.1 vySe uvedeného
zakona). (Vzor formulafe pro oznameni je uveden v NV ¢. 591/2006 Sb., pfiloha ¢.4)

Stavebnik je povinen dbat na fadnou pfipravu a provadéni stavby, tato povinnost se tyka i terénnich uprav a
zafizeni. Pfitom musi mit na zfeteli zejména ochranu Zivota a zdravi osob nebo zvifat, ochranu Zivotniho
prostfedi a majetku, i Setrnost k sousedstvi. Tyto povinnosti ma i u staveb a jejich zmén nevyZadujicich
stavebni povoleni ani ohldSeni nebo u jiného obdobného zaméru.

Je nutné dodrZovat bezpeénostni pfedpisy pfi provadéni zemnich a bouracich praci, pfi zdvihani bfemen,
svafovani a fezani plamenem a pfi pracich s elektrickymi stroji a zafizenimi, eventualné pfi praci v
ochranném pasmu (napf. drahy, pozemni komunikace, vodovodu, kanalizaci, plynovodd, elektrickych
rozvod(, apod.).

Jednotlivé prace mohou vykonavat pouze pracovnici, ktefi jsou fadné vySkoleni a jsou pouceni o pfislusnych
bezpelnostnich predpisech. Pfi praci na strojich a praci se zafizenimi musi mit pracovnici pfislusna
opravneéni k jejich obsluze.

Pfed zahajenim stavebnich praci je dodavatel stavby povinen ovéfit stav inZzenyrskych siti, podzemni sité
vytyCit a prace provadét tak, aby nedosSlo k jejich poSkozeni. Jakékoliv prace v ochranném pasmu siti
technického vybaveni je nutné pfedem dohodnout se spravcem sité, a prace v tomto pasmu provadét za
jeho dozoru a dle jeho pokynu. Maximalné 14 dni pfed zahajenim praci si dodavatel stavby ovéfi platnost
vyjadreni jednotlivych spravcu.

Vypracoval: Ing. J. Bihary
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