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1. Identifika¢ni Udaje

1.1. Stavba

Nazev stavby :
Kraj :
Obec :

Katastralni uzemi :

Druh stavby :

111195 a 11/197 Svrzno - Béla nad Radbuzou, oprava

Plzensky

Svrzno, Béla nad Radbuzou

Svrzno [645974], Béla nad Radbuzou [601624], Ujezd Svatého Kfize [601675],
Doubravka u Bélé nad Radbuzou [601667]

Oprava

1.2. Objednatel dokumentace

Nazev : Sprava a Gdrzba silnic Plzefiského kraje, p.o. (dale jen ,,SUSPK¥)
Adresa : Koterovska 462/162, Koterov, 326 00 Plzen
Zastupce : PhDr. Monika Klimentova, LL.M., MBA

1.3. Zhotovitel dokumentace

Nazev :
ICO:
Adresa :

Zastupce :

Prime-com s.r.o.

077 72 769

Sladkovského 545/13; 326 00 Plzerf
Ing. J. Bihary (HIP) (CKAIT 0202301)
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2. Zakladni popis stavby

2.1. Zakladni udaje o stavbé

Resena lokalita se nachazi na silnici 11/197 mezi kfizovatkou silnic 11/195 a 11/197 u mésta Hostour a méstem
Béla nad Radbuzou. Silnice 11/197 peazuje v useku mezi Hostouni a Svrznem se silnici 11/195 v Useku délky
cca 1,1 km. Stavajici silnice je v pfedmétnych Usecich vedena jako dvoupruhova, smérové nerozdélena
silnice II. tfidy. Stavebni objekt 101 feSi opravu konstrukénich vrstev vozovky silnice 11/197 mezi provoznim
staniCenim km 13,683 — 18,000 a je dale ¢lenén na dil&i useky, které jsou popsany nize.

2.2. Navrzené umisténi

Umisténi stavby je dano samotnym umisténim silnice 11/197 vySe uvedeného provozniho staniceni. Stavba
prochazi katastralnim uUzemim Svrzno [645974], Béla nad Radbuzou [601624], Ujezd Svatého KfFize
[601675], Doubravka u Bélé nad Radbuzou [601667].

3. Technické reseni

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde k opravé konstruk&nich vrstev vozovky v€etné sanace zemniho
télesa v mistech poklesu okraji vozovky, budou upravena svodidla, procistény propustky a oteviené pfikopy
podél silnice 11/197. Vodorovné dopravni znaCeni bude obnoveno.

S ohledem na délku opravovaného Useku a faktu, Ze je silnice na nékolika mistech délena diky Zelezni¢nim
pfejezdim, bude rozdélena na 3 Useky, které odpovidaji pracovnim osam. Technologie opravy vozovky
bude obdobna. Soupis praci stavebniho objektu 101 bude rozdélen na 3 Useky, které odpovidaji jednotlivym
osam silnice 11/197.

Oprava vozovky respektuje zavéry diagnostického prizkumu vozovky, které jsou zapracovany v jednotlivych
pfilohach dokumentace. Na pfedmétné useku silnice 11/197 dojde k odfrézovani asfaltového souvrstvi do
urovné 170 mm pod Urover planované nivelety vozovky. V priméru by mélo dochazet k odfrézovani cca
110 mm asfaltového betonu a po pokladce novych vrstev k navySeni nivelety vozovky o cca 60 mm (mimo
intravilanové Useky). Diky lokalnim nerovnostem stavajici vozovky se mize tloustka frézovani liSit. Je
dulezité, aby frézovani vozovky bylo provedeno do takové vySkové urovné a pFicného sklonu, ktery umozni
pokladku asf. stmelenych vrstev v pfedepsanych tloustkach. Pro tyto u&ely by bylo vhodné vyuzit silni¢ni
frézu, kterd bude schopna vyuZit data od geodeta a tloustku a pfi¢ny sklon frézovani bude automaticky
upravovat. Vyziskany asfaltem stmeleny material (r-material) Ize opétovné pouzit na realizaci nezpevnénych
krajnic a povrch sjezdu. Pfebyte¢ny r-material bude zhotovitelem stavby pfevezen na skladku SUSPK v obci
Valdorf v katastralnim uzemi HorSovsky Tyn (644 871).

V Usecich, kde byly zjistény sitové trhliny, bude pfistoupeno k opravé vSech konstruk&nich vrstev vozovky.
Podrobnéji je technologie opravy popsana v ¢l. 3.4.3. V mistech, kde dochazi k poklesim okrajli vozovky
s podélnymi trhlinami rozvétvenymi, bude pfistoupeno k sanaci podlozi, ktera je blize specifikovana v €l. 3.6.

Na pfechodu pfes mostni konstrukci ev. €. 197-007 v km 0,245 — 0,271 bude odfrézovana pouze obrusna
vrstva v tl. 40 mm a nasledné aplikovan spojovaci postfik a poloZzena obrusna vrstva ACO 11. Styk mostni
fimsy a vozovky bude zalit asfaltovou zalivkou za horka.

V Usecich, kde je navrZzeno pouze vyména asfaltem stmelenych vrstev bude po odfrézovani provedeno
mistniho 3etfeni za cilem zji§téni poruch podkladni vrstvy a jejich nasledné vyspravky, ktera jsou blize
uvedena v ¢l. 3.4.2.

Na zakladé pozadavku Spravy Zeleznic, s.o. bude u pfejezdd v Zzkm 31,678 a 33,306 trati Odb. Pasecnice —
Tachov oprava povrchu vozovky realizovana az k zavérnym zidkam stavajicich prejezdud. V téchto mistech
bude odfrézovana stavajici vozovka v tl. 40 mm. Nasledné dojde k aplikaci spojovaciho postfiku a pokladce
obrusné vrstvy, jejiz blizsi specifikace je uvedena v ¢l. 3.4.3. Styk obrusné vrstvy s betonovymi zavérnymi
zidkami bude profrézovan a zalit trvale pruznou asf. zalivkou za horka. Z dlvodu praci v tésné blizkosti
prujezdného priifezu zelezni¢ni trati budou prace vyzadovat drazni dozor. O terminu realizace stavebnich
praci v misté pfejezddl bude informovan mistni spravce Spravy Zeleznic, spravy trati — p. Jan Saro. Tato
osoba bude taktéz pfizvana k pfedani stavenisté stavby zhotoviteli. Kontakt na mistniho spravce, ktery zajisti
nalezity dohled pfi provadéni praci v bezprostfedni blizkosti Zelezni¢nich pFejezdG: vrchni mistr TO
Domatlice, p. Saro Jan — tel. 602 668 252, e-mail: Saro@spravazeleznic.cz.

V pracovnim stanieni osy 101 v km 0,142 se nachazi pficné uloZeny silovy kabel, ktery je nutné vytycit
zastupcem Spravy Zeleznic, OR Plzen, SEE Plzen p. Kilacsko, tel.: 602 470 533.
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NavySenim nivelety o cca 60 mm dojde k potfebé vySkové Upravy ocelovych jednostrannych svodidel, ktera
se nachazi v useku osy 101 v km 1,128 — 1,338. Mistni Setfeni odhalilo nékolik nedostatkd stavajicich
svodidel, jakymi byly napf. nedostate¢na vySka svodnice nad zpevnénou krajnici. Svodidla budou po
domluvé se stavebnikem obnovena. Technicky stav svodnice umozriuje jeji opétovné pouziti. Demontované
a nahrazené novymi budou pouze svislé sloupky. Ocelova jednostranna svodidla budou instalovana
s navrhovou urovni zadrzeni H1. VySkové nabéhy budou pouzity dlouhé — 8,0 m.

Sitka jizdnich pruht je zachovana jako ve stavajicim stavu, tedy cca 2,50 - 2,75 m, $itka zpevnéné krajnice
(vCetné Sitky pro vodici prouzek) je zachovana 0,25 m. Na nékolika mistech Sifka vozovky osciluje kolem
vySe uvedenych hodnot, coz je dano stavajicim stavem vozovky.

V Usecich, kde na vozovku navazuje nezpevnéna krajnice, bude po odfrézovani konstrukénich vrstev
vozovky nezpevnéna krajnice sefiznuta do pozadovaného sklonu. Po pokladce asfaltem stmelenych vrstev
bude v prostoru nezp. krajnice rozprostfena a zhutnéna vrstva r-materialu fr. 0/22 o tloustce, ktera bude
dosahovat 30 mm pod uroven obrusné vrstvy vozovky. PoZadovany pfFicny sklon je 8,0 %. Tim by mélo dojit
ke zlepSeni odtokovych pomérl z prostoru povrchu vozovky. V nékterych Usecich je Sifka krajnice pouze
0,50 m. Davodem je stavajici Sitka nezpevnéné krajnice, ktera neumoznuje jeji rozSifeni bez razantnéjSich
zasahu do zemniho télesa silnice a pozemkovych narokd stavby.

V mistech, kde se zemni téleso silnice nachazi v zafezu ¢&i odfezu, budou strojové procistény pfikopy.
Odpadni material bude odvezen na skladku stavebnich materiald. Je nepfipustné odpadni material
rozmetavat na sousedni pozemky. V pracovnim stani¢eni osy 101 v km 1,465 bude uveden otevieny piikop
do puvodniho stavu. V téchto mistech je pfikop mezi pozemkem drahy a silniénim télesem zasypan v délce
cca 5,0 m, coz vede k zadrzovani destovych vod, které se nasledné dostavaji do konstrukénich vrstev
vozovky.

U osy 101 ve stani¢eni km 0,616 — 0,736 vpravo se nachazi gabionova zed, kterou na nékolika mistech
prorustaji naletové dreviny. Ty budou v ramci stavby odstranény. Stejné tak u osy 103 je v km 0,320 — 0,360
vlevo kamenna zidka, na které ze sousedniho pozemku zasahuji na hranici prijezdného prafezu silnice
111197 kefe, které mimo jiné snizuji rozhled pro zastaveni v pfedmétném Useku. V dobé stavby budou kefe
redukovany tak, aby nezasahovaly mimo pldorys opérné zidky. Zarovern doporuduji vyzvat vlastniky
pozemku parc. €. 55/4 v katastru Svrzno (645974), aby zajistili, Ze se situace s prorGstanim dfevin do
prostoru vozovky nebude opakovat.

Ve stani¢eni osy 102 v km 1,215 se nachazi samostatny sjezd na pozemek, ktery bude v&etné propustku
rekonstruovan. Sitka sjezdu bude upravena na 6,0 m. Stavajici propustek bude nahrazen Zelezobetonovym
propustkem DN 400 se Sikmymi Cely, ktery bude uloZen do betonového loZe tl. min. 150 mm a podkladni
vrstvou ze $térkopisku tl. 150 mm. Délka propustku je 11,4 m. Cela a vtok do propustku budou obloZeny
lomovym kamene do betonu. Diky nizké hloubce ulozeni trouby propustku vici povrchu sjezdu bude trouba
obetonovana. Konstrukce sjezdu bude realizovana ze $térkodrti SDb tl. 200 mm na kterou bude nasledné
rozprostfena vrstva r-materialu v tl. 150 mm. Obé konstrukéni vrstvy budou zhutnény.

Technické a fyzikalni vlastnosti stavebnich materiald, konstrukci a praci pro vSechny vefejné pfistupné
pozemni komunikace jsou pozadovany v rozsahu odpovidajicimu SJ-PK (systém jakosti v oboru pozemnich
komunikaci), zvefejnéného ve véstniku dopravy v platném znéni. Zakladni pozadavky na vlastnosti jsou
uvedeny ve vykresovych pfilohach. Nejsou-li tyto v nékterych pfilohach blize popsany, vyplyvaji minimalni
pozadavky z platnych oborovych CSN, TP (technické podminky) a TKP (technicko-kvalitativni podminky)
zahrnutych do SJ-PK.

Naklady na prakazni a kontrolni zkousky véetné vedlejSich nakladu (napf. opravy a uvedeni do plvodniho
stavu), které jsou jmenovité pozadovany v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP, zahrnuje dodavatel do
poloZzkovych cen soupisu praci. (TKP kap. 1, ¢€l. 1.6.1.3, pism. e) Naklady na zkouSky nestanovené
smlouvou o dilo (napf. prakazni, kontrolni nebo rozhod¢&i zkousky neuvedené v TKP a ZTKP) v&etné vSech
vedlejSich vydaju (napf. opravy a uvedeni do plvodniho stavu) hradi ten smluvni partner, v jehoz
neprospéch vyznél jeji vysledek. Prejimaci zkouSky se rozpoctuji jako samostatné polozky soupisu praci,
pokud v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP neni stanoveno jinak.

3.1. Smeérové vedeni

Smérové vedeni je pfehledné doloZzeno ve vykresovych pfilohach (viz C.3 - Koordinacni situacéni vykresy).
Smérové vedeni respektuje stavajici stav, kdy dochazi pouze k nepatrnym korekcim smérového vedeni.
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3.2. Vyskové vedeni

Vyskové vedeni je pfehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz D.101.3 - Podélny profil). Nivelety os
101 - 103 jsou navrzeny tak, aby respektovaly technologii opravy vozovky, kdy dojde k navySeni o cca
60 mm. Tim vznika prostor k vyrovnani lokalnich nerovnosti.

3.3. P¥iéné klopeni

PFi¢né klopeni je pfehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz D.101.4 - Vzorové priéné fezy, D.101.5 -
Charakteristické pficné Ffezy). Zakladni pfiény sklon vozovky je navrzen stfechovity p=2,5 %. V mistech, kde
dochazi k opravé vrstev stmelenych asf. pojivem, bylo pfi navrhu pfihlédnuto ke stavajicimu stavu (sklonu)
vozovky.

3.4. Konstrukce zpevnéni a tvarovky

Navrhované konstrukce a povrchy jsou pfehledné doloZzeny ve vykresovych pfilohach (viz D.101.4 - Vzorové
pficné fezy). Vozovka je navrzena s povrchem z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy. Konstrukce vozovky
principialné vychazeji z TP 170, navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

3.4.1. VSeobecné

Je pozadovano, aby obrusna vrstva vozovky byla pokladana na tzv. teplou sparu, a to za celkové uzavirky
silnice 11/197. Pfipadné pracovni spary musi byt zafiznuty, po poloZeni sousedni vrstvy profiznuty a
utésnény asfaltovou zalivkou za horka. Veskeré spary je pozadovano profiznout na tloustku obrusné vrstvy
a $itku 12 mm a opattit zalivkou za horka dle CSN EN 14188-1.

Potfebné oSetfeni technologickych pracovnich spar (podélné, pficné) vzniklé pracovnim postupem
dodavatele je v soupisu / rozpoCtu uvazovano jako soucast polozek fady 574xxx (dle OTSKP). Samostatné
jsou vykazovany pouze pracovni spary na za¢atku a konci stavby, na styku plvodni a nové obrusné vrstvy v
podélném sméru (polozky Fady 919xxx a 589xxx).

Pfipadné pficné pracovni spary v obrusné vrstvé musi byt provedeny na celou Sifku vozovky. Neni pfipustné
posunuti pfiéné pracovni spary v jednotlivych jizdnich pruzich.

3.4.2. Vyspravka, sanace trhlin

Po odfrézovani obrusné vrstvy je nutné provést ocidténi vyfrézovaného povrchu. Pfed pokladkou novych
asfaltovych vrstev je poZadovano provedené vizualni prohlidky za u€asti TDS celého opravovaného useku a
stanoveni rozsahu vyspravek, sanace trhlin.

PFriéné a podélné trhliny v podkladnich asfaltobetonovych vrstvach

Provést vizualni prohlidku vyfrézovaného povrchu za ucelem zjidténi vyskytujicich se pfi€nych a podélnych
trhlin a rozhodnuti o zpUsobu jejich oSetfeni (TP 115). Jako vhodné feSeni se v pfipadé podkladni vrstvy z
asfaltového betonu nabizi postup:

- trhliny se profrézuji drazkovaci frézou nebo kotoucovou pilou tak, aby vznikla komdrka o rozmérech Sirky
10-30 mm a hloubky 25-40 mm, v zavislosti na Sifce plvodni trhliny se vycisti rotacnim ocelovym kartacem
nebo stlatenym vzduchem a provede se penetracné adhezni natér svislych stén trhliny.

- takto vycCisténé a upravené trhliny se ihned zaliji pruznou asfaltovou zalivkovou za horka

Mozaikové trhliny v podkladnich asfaltobetonovych vrstvach

V pfipadé, kdy budou zjist€ny po odfrézovani pfitomnost mozaikovych trhlin, trhlin pfiénych nebo podéinych
rozvétvenych, u kterych diky jejich rozsahu nebude mozné pouzit vySe uvedeny postup opravy, bude k
zamezeni prokopirovani trhlin do svrchnich vrstev asfaltového souvrstvi pouzita nasledujici technologie
opravy:

- plocha, na které byly zastizené plo$né poruchy (napf. mozaikové trhliny), bude odfrézovana az na
nestmelené podkladni vrstvy a bude polozena vrstva ACP 16+ 50/70 v tl. 50 mm.

- aplikuje se postfik asfaltové emulze v mnozstvi 0,4 kg/m? zbytkového asfaltu

- poté je mozné pristoupit k pokladce dalSich asf. stmelenych vrstev vozovky pomaoci finiSeru dle ¢l 3.4.3 (viz
D.101.4 - Vzorovy pri¢ny fez).

- V pfipadé hlubs$ich zasah(l do podkladnich vrstev vozovky je mozné nahradit vrstvu ACP 16+ konstrukéni
vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32, ktera bude urovnana do pfedepsaného sklonu a zhutnéna.
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3.4.3. Konstrukce vozovky

Oprava vozovky typ ,A“:

ACO 11 50/70 40 mm asfaltovy beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1
PS-CP 0,30 kg/m2  spojovaci postrik kationakt. emulzi CSN 736129
ACL 16+ 50/70 60 mm asfaltovy beton pro lozné vrstvy CSN EN 13108-1
PS-CP 0,30 kg/m2  spojovaci postrik kationakt. emulzi CSN 736129
ACP 16+ 50/70 70 mm asfaltovy beton pro podkladni vrstvy CSN EN 13108-1
PS-CP 0,40 kg/m?  spojovaci postrik kationakt. emulzi CSN 73 6129
Celkem 170 mm (frézovani cca 110 mm)

Oprava vozovky typ ,B“:

ACO 11 50/70 40 mm asfaltovy beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1
PS-CP 0,30 kg/m?  spojovaci postfik kationakt. emulzi CSN 736129
ACL 16+ 50/70 60 mm asfaltovy beton pro lozné vrstvy CSN EN 13108-1
PS-CP 0,30 kg/m?  spojovaci postfik kationakt. emulzi CSN 736129
ACP 16+ 50/70 70 mm asfaltovy beton pro podkladni vrstvy CSN EN 13108-1
SDa 0/32 150 mm stérkodrt CSN 73 6126-1
SDb 0/32 150 mm Stérkodrt CSN 73 6126-1
Celkem 470 mm

3.4.4. Obrubniky, dlazby, tvarovky

V km 0,523.5 — 0,616 (osa 101) bude v prostoru pravého pfikopu osazena betonova pfikopova tvarovka o
rozmérech 669/158/330 mm (S/v/dl.) do bet. loze C20/25n-XF4, pokladka na sraz 3 mm, spary budou
zatmeleny polyuretanovym tmelem. Navazujici usek bet. Zlabovky podél zarubni gabionové zdi bude
procistén.

V km 0,465 (osa 102) budou demontovany stavajici silniéni obruby, které vykazuji znamky mechanického
poskozeni a nemaji dostate¢ny vyskovy naslap a neplini tak svoji funkci. Vysazovani novych silniénich obrub
v této lokalité, diky absenci navazujici zastavby a extravilanovém uspofadani silnice, neni nutné. Po
demontazi silni¢nich obrub bude prostor uveden do stavu nezpevnéné krajnice, tedy rozprostieni a zhutnéni
r-materialu o fr. 0/22.

3.5. Nezpevnéna krajnice

V mistech, kde ve stavajicim stavu nezpevnéna krajnice, bude po odfrézovani loZné vrstvy vozovky
sefiznuta do poZzadovaného sklonu 8,0 %. Krajnice bude doplnéna a zhutnéna z r-materidlu frakce 0/22.
Vy8kovy rozdil mezi povrchem nové obrusné vrstvy a nezpevnénou krajnici je pozadovan 30 mm.
V nékterych Usecich je Sitka krajnice pouze 0,50 m. Dlvodem je stavajici Sitka nezpevnéné krajnice, ktera
neumoznuje jeji rozSifeni bez razantnéjSich zasahd do zemniho télesa silnice a pozemkovych naroki
stavby.

3.6. Zemni prace

PoZadované hodnoty unosnosti jednotlivych vrstev konstrukce vozovky a rozsah jejich pouZiti je pfehledné
doloZen ve vykresovych pfilohach (viz D.101.4 - Vzorové priéné fezy).

V misté opravy vozovky konstrukce typ ,B“ je na zemni plani poZadovana minimalni hodnota modulu
pretvarnosti Edef2=45 MPa. Na ochranné vrstvé konstrukce je poZzadovana hodnota modulu pfetvarnosti
Edef2=70 MPa, na podkladni pak Edef2=100 MPa.

V mistech, kde dochazi k poklesiim okraju vozovky s podélnymi trhlinami rozvétvenymi, bude pfistoupeno
k sanaci aktivni zony vozovky, které bude realizovano nasledujicim zpisobem. Bude odstranéna konstrukce
vozovky a podkladni vrstvy v Sifce 1,5 — 2,5 m do hloubky 870 mm pod projektovanou niveletu vozovky.
Nasledné bude zfizena aktivni zona vozovky v tl. 400 mm, pro kterou je mozné vyuzit vybourany material
z podkladnich vrstev nebo jiné vhodné materidly splfiujici pozadavky vhodnosti do aktivni zény zemniho
télesa podle kap. 4, CSN 73 6133. Na urovnanou a zhutnénou zemni plaf bude nasledné realizovana
konstrukce vozovky typ ,B“.
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3.7. Odvodnéni

V zajmovém Uzemi se realizaci stavby neméni princip odvodnéni. DeStové vody jsou odvadény z vozovky
pficnym a podélnym sklonem vozovky do stavajicich otevienych, patnich pfikopl. Tento princip zUstane
zachovan. Otevfené pfikopy v Usecich, kde se zemni téleso nachazi v zarezu, resp. odfezu, budou strojové
procistény.

Po délce opravovaného Useku silnice 11/197 se nachazi nékolik propustkl, které budou v ramci stavby
procistény. Po odstranéni hrubych necistot a nanosu bude trouba procisténa tlakovou vodou. Propustky se
nachazi ve stani¢eni osy 101 km 0,304; 1,790; osy 102 km 0,080; 0,460; 0,660; osy 103 km 0,318; 0,455;
0,719; 1,018; 1,090; 1,192 a 1,484. Pod sjezdem v km 1,247 (osa 103) je pfedpokladano, ze se nachazi
propustek, ktery je vSak silné zaneSen. Pokud se béhem vystavby potvrdi jeho existence, bude procistén.

Pro odvodnéni plané osy 101 v useku km 0,524 — 0,648 je z dGvodu odvodnéni zemni plané po osazeni bet.
Zlabovky navrzena podélna drenaz z tuhé drenazni trubky HDPE DN 160, kruhové tuhosti SN 8 kN/m?,
perforaci 220°. Obsyp drenaze bude realizovan ze SDb 8/16, podkladni vrstva SDb 0/22 tl. 60 mm. Podélna
drenaz bude po celém svém obvodu obalena filtraéni geotextilii o ploSné hmotnosti 100 g/m? a bude
vyusténa do svahu, kdy jeji vytok bude obloZzen lomovym kamenem do betonového loze ¢c20/25n — XF3.
Drenazni trubka bude v mistech pfi¢ného pfechodu pod silnici 11/197 obetonovana.

U osy 101 vkm 1,281.15 a 2,151.05 by se s ohledem na sklony otevieného pfikopu mély nachazet
propustky pod silnici 1I/197. V ramci mistniho Setfeni, které probéhlo dne 8.12.2022, nebyly na misté
nalezeny propustky, coz mohlo byt dano silnym zanesenim. V pfipadég, Ze se jejich existence v dobé stavby
potvrdi, dojde k jejich procisténi. Pokud se vSak nebudou v téchto lokalitach nalezeny, budou realizovany
propustky dle pfilohy D.101.6 — Propustky.

U osy 102 v km 0,318 bude procisténa stavajici ulicni vpust. V km 0,457 vlevo (osa 102) bude demontovan
liniovy odvodnovac délky 0,5 m. Dale bude rekonstruovan propustek v 1,215 (osa 102) pod sjezdem.

propustek. Diky zemnimu télesu silnice, ktera se v tomto misté nachazi v tzv odfezu, se pravdépodobné
povrchové vody vsakuji pod konstrukéni vrstvy vozovky a protékaji az do pFikopu podél Zeleznicni traté.
Tento zpuUsob likvidace destovych vod vyznamné snizuje Zivotnost konstrukce vozovky a po konzultaci se
zastupcem SUSPK. bylo rozhodnuto o realizaci vsakovaciho pfikopu s podélnym trativodem DN 200, ktery
bude vyustén do svahu mezi Zelezniéni trat a silnici 11/197. Konstrukce vsakovaciho pfikopu s trativodem je
podrobné zpracovan v pfiloze D.101.4 — Vzorové pficné fezy a v Koordinacnim situaénim vykrese.

V pracovnim stani¢eni km 0,460 osy 103 vpravo ve sméru staniCeni (viz obr. 1) dle vyjadfeni spravce
pozemni komunikace dochazi k vyvérani vody skrze konstrukéni vrstvy vozovky, a to i v dobé, kdy nebyly
pozorovany destové srazky. Pravdépodobné se bude jednat o vyvérani pramene. Pokud se po
demontazi stavajici konstrukce vozovky potvrdi, Ze se v téchto mistech koncentruje pramen, budou
realizovana nasledujici opatfeni. Po pfesné lokalizaci pramene bude v mistech vyvéru vyhlouben otvor pro
osazeni betonové skruze vySky minimalné 295 mm, kterd bude osazena na vyrovnavaci vrstvu ze
Stérkopisku. Ve spodni poloviné skruZe bude vyfrézovan otvor pro napojeni odtokového potrubi PVC DN
110 SN 8 kN/m2. Vnitfni prostor betonova skruz bude zasypan az po okraj stérkodrti frakce 0/32. Prostor
mezi vné&jSim povrchem betonové skruZze a zeminou bude vyplnén Stérkopiskem. Odtokové potrubi bude
vyusténo do procisténi pfikopu, ktery vede v soubé&hu se silnici. Vytok bude opevnén kamennym obkladem
do betonu. Celd konstrukce pro zachyceni pramene bude pod urovni asfaltem stmelenych konstrukénich
vrstev vozovky.
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Obr. 1 — lokalita vyvérani pramene

3.8. Bezpecénostni a ochranna zafrizeni (svodidla, zabradli apod.)
3.8.1. Zachytna bezpecénostni zafizeni

Na plose stavby je umisténo nékolik desitek metr( stavajicich svodidel navrhové Urovné zadrzeni H1. Diky
navy$ovani nivelety budou nahrazena novymi svodidly. Na zakladé poZadavku stavebnika budou z divodu
nizSich Sifek nezp. krajnic osazena jednostranna ocelova svodidla svodnicového typu v navrhové Urovni
zadrzeni H1. Svodnice svodidel bude vySkové osazena tak, aby rozdil mezi vyskou horni hrany svodnice a
hranou zpevnéné krajnice byl v souladu s poZadavkem technickych podminek vyrobce, tedy 0,75 m.
Technicky stav svodnice umoziuje jeji opétovné pouZiti. Demontované a nahrazené novymi budou pouze
svislé sloupky. Material ze stavajicich svodidel bude odkoupen zhotovitelem stavby na misté.

3.8.2. Vodici bezpe€nostni zarizeni

Po délce opravovaného useku budou osazeny bilé, plastové, ohebné smérové sloupky Z11a, Z11b s trnem.
Stavajici smérové sloupky budou demontovany a odvezeny na skladku SUSPK. Po dokonéeni praci v ramci
etapy budou osazeny dle zasad vyplyvajicich z normy CSN 73 6101. Na jednostranna ocelova svodidla
budou instalovany smeérové sloupky véetné nastavcl. Smeérové sloupky budou osazovany po 50 m
v pfimych Usecich a smérovych obloucich o poloméru vétsim nez 1250 m. U polomért smérovych obloukt
budou sloupky osazovany ve vzdalenostech, které jsou uvedeny nize:

- Po 40 m u poloméru smérovych obloukt (Ro) 1 250 m > Ro =2 850 m
- Po 30 m u poloméru smérovych obloukt (Ro) 850 m > Ro 2450 m

- Po 20 m u poloméru smérovych obloukt (Ro) 450 m > Ro 2250 m

- Po 10 m u poloméru smérovych obloukl (Ro) 250 m > Ro =250 m

- Po 5 m u poloméru smérovych obloukt (Ro) Ro < 50 m

V mistech pfipojeni ucelovych komunikaci v km 0,170; 1,030; 1,803 (osa 101); 1,215 (osa 102); 0,675 (osa
103) budou osazeny sméroveé sloupky Z 11g.

3.9. Dopravni znaceni
Soucasti stavebniho objektu je nezbytnd uprava dopravniho zna€eni vyplyvajici z navrzenych stavebnich

Uprav a zmén organizace dopravy. Druh a umisténi dopravniho znaleni je uvedeno ve vykresovych
prilohach.
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Provedeni dopravniho znaceni je poZzadovéano dle:
e TKP 14 dopravni znacky a dopravni zafizeni

o CSN EN 12899-1, stalé svislé dopravni znadeni - &ast 1: stalé dopravni znagky
o CSN EN 12899-3, stalé svislé dopravni znageni - Cast 3: smérové sloupky a odrazky
e CSN EN 1436-1, vodorovné dopravni znageni - pozadavky na dopravni znageni

e CSN EN 12767, pasivni bezpe&nost podpérnych konstrukci zafizeni na pozemni komunikaci -
pozadavky a zkuSebni metody

e TP 70, zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na PK
e TP 65, zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 133, zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na PK

e vzorové listy VL 6.1 a VL 6.2, vybaveni pozemnich komunikaci

3.9.1. Svislé dopravni znaceni

V ramci stavby bude svislé dopravni znafeni upraveno pro potfeby nového stavebné technického
usporadani. Jejich umisténi je uvedeno v pfiloze C.4 — Situace dopravniho znaceni. Provedeni svislého
znaceni je pozadovano dle PPK-SZ, pozadavky na provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich znacek, a
PPK-FOL, tabulka pro identifikaci tfidy folie pro stalé svislé dopravni znacky. V projektu je pocitano
s demontazi svislych znacek a instalaci novych dopravnich znacek.

Rozméry, barva, provedeni a mechanické vlastnosti SDZ podrobnéiji upravuje CSN EN 12899, stalé svislé

dopravni znaceni, a vzorové listy VL 6.1 a VL 6.2, vybaveni pozemnich komunikaci. Podpérné konstrukce
svislého dopravniho znaceni musi vyhovovat CSN EN 12767.

Pfi pouziti technologie opravy typ ,A" je mozné svislé dopravni znaceni zachovat. Pfi opravé vozovky typ ,B"
bude svislé dopravni znaceni demontovano a po dobu realizace ulozeno na deponii. Po realizaci
nezpevnéné krajnice bude opétovné osazeno na plvodni misto. Konkrétné se jedna o znacky A31b v km
1,468 a A31c+E13 v km 1,546 (obé osa 102) a 1Z4a, 1Z4b v km 0,285 (osa 103).

Pouzité svislé dopravni znaceni je pro vozovku zakladni velikosti reflexni tfidy min. R2. Vodorovna
vzdalenost bliz§iho okraje svislé znaCky od hrany zpevnéné krajnice je min. 0,5m a max. 2,0m.

V pfipadé, ze bude v dobé realizace stavby zjisténo, ze nékteré svislé dopravni znacky chybi nebo jsou
poskozeny, bude v ramci kontrolniho dne rozhodnuto o zplsobu napravy.

3.9.2. Vodorovné dopravni znaéeni

Vodorovné dopravni znaceni je poZzadovano v reflexnim provedeni a musi splfiovat pozadavky specifikované
CSN EN 1436, vodorovné dopravni znadeni. Vodorovné znadeni bude provedeno barvou, nasledné
dvouslozkovym strukturalnim nezvucicim plastem. Dopravni stiny jsou poZzadovény provést stérkovanim.
Podrobnéji je navrh uveden v pfiloze C.4 — Situace dopravniho znaceni.

4.  Zabezpeceni uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Stavba se nachazi v extravilanu na silnici Il. tfidy, kde pohyb chodcl neni pfedpokladan.

5.  Provadeéni a dopravni opatreni

Dopravné inZenyrska opatfeni souvisejici se stavbou jsou zpracovéna v pfiloze E — Zasady organizace
vystavby. Postup stavebnich praci je blize popsan ve vySe uvedené pfiloze.

Konkrétni navrh dopravné inzenyrskych opatfeni je nutné po vybéru dodavatele stavby a stanoveni
konkrétniho terminu realizace zavazné projednat. Na zakladé projednani zajisti dodavatel stavby u
pfisluSného silni¢niho spravniho ufadu stanoveni pfechodné upravy silniéniho provozu a povoleni uzavirky.

Zadost o uzavirku je nutné podat nejpozdé&ji 30 dni pfed zahajenim praci (dle vyhlagky 104/1997Sb. §39
odst. 3). Nejpozdéji souasné se zadosti o uzavirku / zvlastni uzivani dodavatel poZzada o stanoveni
prfechodné Upravy provozu.
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Pristupy na stavenisté jsou mozné z obou smér( opravované silnice, a to jak ze sméru od Bélé nad
Radbuzou, tak ze sméru od HorSovského Tyna. Doba vystavby je odhadovana na cca 8 mésict. Odhad
vychazi z pfedpokladu pfFiznivych klimatickych podminek po celou dobu vystavby.

Prostor pro zafizeni stavenisté si zajisti zhotovitel stavby sam. Stavebni materidl bude po dobu stavby
kontinualné odvazen. Podrobnosti viz ZOV.

6. Vytyceni

Zaméfeni zajmového Uzemi je provedeno v globalnim systému S-JTSK a vyskovém systému BpV. Umisténi
stavby je dano polohou stavajicich komunikaci.

Vyty€ovaci prvky pfiénych fezl jsou uvedeny v pfiloze této zpravy. Pro vytyCeni polohy pfiénych Fezu je
pfilohou této zpravy seznam soufadnic, které svym Ciselnym oznaCenim odpovidaji Cislu pficného fezu.
Jedna se o bod v ose komunikace daného fezu.

Pred zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni inzenyrskych siti v prostoru stavby jejich
spravci. Poloha siti technického vybaveni zakreslenych ve vykresovych prilohach je pouze
orienta¢ni a neslouzi jako vytycovaci vykres!

7. Bezpecénost prace a technickych zarizeni

PFi provadéni stavby je nutné dodrzovat zakladni podminky pro zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci, které jsou dany NV ¢&. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich, ve znéni pozdéjSich predpisu a z tohoto vyplyvajicich predpisu.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci se dale fidi zakonem ¢&. 309/2006 Sb., o dalSich pozadavcich
bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpec€nosti a ochrany
zdravi pfi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich
podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci), ve znéni pozdéjSich pfedpist a zakonem €. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Bude-li stavba provadéna vice dodavateli / zhotoviteli, musi zadavatel stavby (stavebnik, investor) urcit
koordinatora BOZP (dle §14 odst.1 vy3e uvedeného zakona).

Pfesahne-li stavba:
e svoji celkovou pfedpokladanou dobu trvani praci a &innosti vice nez 30 pracovnich dni, ve kterych
budou vykonavany prace a ¢innosti a bude na nich pracovat sou€asné vice nez 20 fyzickych osob
po dobu delSi nez 1 pracovni den

nebo
e celkovy planovany objem praci a €innosti béhem realizace dila pfesahne dobu 500 pracovnich dni v
pfepodtu na jednu fyzickou osobu

je zadavatel stavby (stavebnik, investor) povinen dorucit oznameni o zahajeni praci na pfislusny Oblastni
inspektorat prace nejpozdéji 8 dni pfed pfedanim stavenidté dodavateli stavby (§15 odst.1 vySe uvedeného
zakona). (Vzor formulafe pro oznameni je uveden v NV ¢. 591/2006 Sb., pfiloha ¢.4)

Stavebnik je povinen dbat na fadnou pfipravu a provadéni stavby, tato povinnost se tyka i terénnich Uprav a
zafizeni. Pfitom musi mit na zfeteli zejména ochranu zivota a zdravi osob nebo zvifat, ochranu zivotniho
prostfedi a majetku, i Setrnost k sousedstvi. Tyto povinnosti ma i u staveb a jejich zmén nevyzadujicich
stavebni povoleni ani ohlaseni nebo u jiného obdobného zaméru.

Je nutné dodrZovat bezpecénostni predpisy pfi provadéni zemnich a bouracich praci, pfi zdvihani bfemen,
svafovani a fezani plamenem a pfi pracich s elektrickymi stroji a zafizenimi, eventualné pfi praci v
ochranném pasmu (napf. drahy, pozemni komunikace, vodovodu, kanalizaci, plynovodu, elektrickych
rozvod( apod.).

Jednotlivé pradce mohou vykonavat pouze pracovnici, ktefi jsou fadné vySkoleni a jsou pouceni o pfislusnych
bezpelnostnich pFedpisech. Pfi praci na strojich a praci se zafizenimi musi mit pracovnici pfisludna
opravneéni k jejich obsluze.

Pfed zahajenim stavebnich praci je dodavatel stavby povinen ovéfit stav inzenyrskych siti, podzemni sité
vytyCit a prace provadét tak, aby nedoSlo k jejich poSkozeni. Jakékoliv prace v ochranném pasmu siti
technického vybaveni je nutné pfedem dohodnout se spravcem sité, a prace v tomto pasmu provadét za
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jeho dozoru a dle jeho pokynd. Maximalné 14 dni pfed zahajenim praci si dodavatel stavby ovéFi platnost
vyjadfeni jednotlivych spravca.

Vypracoval: Ing. J. Bihary

Pfiloha:

- VytyCovaci body stavby
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