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1 IDENTIFIKACNI UDAJE:

Stavba
Nazev stavby: Rekonstrukce mostu e.&. 19844-4 Chodsky Ujezd
Misto stavby : Chodsky Ujezd
Katastralni tzemi : Chodsky Ujezd
Druh stavby : rekonstrukce
Objednatel: Sprava a udrzba silnic Zapadoceského kraje
prispévkova organizace
Skroupova 13
306 13 Plzen
Zhotovitel dokumentace: APIS s.r.0.
Ohradni 24b, 140 00 Praha 4
Ing. Jan Turek
CKAIT 0101954
Stupen dokumentace: PDPS

2 Zakladni udaje o mosté

2.1 Charakteristika mostu: ’
Trvaly silni¢ni most ev.¢. 19844-4 za obci Chodsky Ujezd na silnici 111/19844, bude
jednopolovy s horni mostovkou, kolmy, nosna konstrukce Zelezobetonova deska.

2.2 Siikové usporadani
Sitkové uspotadani na mosté je nasledujic:
Svodidlo + vodici prouzek 0,25m + jizdni pruhy2x 2,75m. + vodici prouzek 0,25m+svodidlo.
Zabradelni svodidlo je kotveno do timsy $itky 0,8m, takze celkova §ifka mostu ¢ini 7,6m.
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2.3 Parametry mostu

Prfevadéna komunikace: Silnice 111/19844

Sifkové uspofadani na mosté: 2 jizdni pruhy 2,75m + 2x0,25m prouzek
PrekraCovana prekazka: Hamersky potok

Délka pfemosténi: 10,0m

Délka mostu: 19,3 m

Uhel k¥izeni: 90,00

Uhel pfemosténi: 90,00

Sitka mostu mezi zvy$enymi obrubami: 6,0m

Sitka mostu: 76m

VySka mostu nad dnem vodotece: 4,10m

Stavebni vySka: 0,80m

Plocha nosné konstrukce mostu: 87,5m2

Navrhové zatizeni mostu: Zat. tf. "A" dle CSN 73 6203 v&.zm. 1a 2
Uroveri zadrzeni silnice N2

Uroveri zadrzeni most H2

3 Popis stavajiciho stavu
3.1 Stavajici most

Stavajici most svétlosti 10,20 m stafi cca 85 rokd, je tvofeny zelezobetonovym
roStem sestavajicim ze Ctyf tramu vySky 1,2m, spojenych uprostifed rozpéti pricnikem.
Nosna konstrukce je uloZzena na masivni opéry zdéné z lomového kamene. Tloustka opér
neni znama. Most je kolmy.

Rimsy na mosté& jsou Zelezobetonové. Do fimsy jsou vetknuty sloupky svodidla, které
jsou vSak osazeny az tésné k vnéjSimu lici.

V oblasti mostu se Sitka komunikace pohybuje kolem 5,0 m, pfi€emz volna Sifka
mostu mezi zabradlim je 5,6m.

3.2 Premost'ovana piekiazka
Most prevadi silnici pfes Hamersky potok. Navrhovy priitok podle tdaji CHMU é&ini
48,2m3/sec... V misté mostu je dno vodotec€e zpevnéno dlazbou z lomového kamene do
piskoveho loze.

3.3 Prevadéna komunikace
. Sitka vozovky pfevadéné silnice se pohybuje okolo hodnoty 5,00 m a jeji niveleta je
vedena v nasypu vysky 2,5m nad urovni okolniho terénu. Most je umistén v plochém
vrcholovém oblouku a je osazen do mezipfimé mezi dvéma stejnosmérnymi smérovymi
oblouky.
3.4 Inzenyrské sité
V ramci prazkumu inzenyrskych siti byly ziskany podklady o jejich vyskytu
v dotéeném uzemi. Podminky spravcl téchto jednotlivych siti byly stanoveny v ramci
projednavani rozpracované dokumentace a v jejich pisemnych vyjadfenich.

Na navodni strané je podél silniCniho télesa veden metalicky kabel PVSEK. Zakres
jeho polohy je vztazen k hranici pozemku komunikace. Jedna se o zakres nezaméreného
pribéhu metalického kabelu, takZe je nutno pred zapocetim stavby jeho polohu vytycit.

Ochranné pasmo ma §itku 1,5m od krajniho vodice.

V blizkosti mostu se nachazi vedeni VTL plynovodu, které vSak neni se stavbou
Vv kolizi, nebot’ je vedeno na ndvodni stran¢ soubézné s komunikaci ve vzdalenosti asi 50,0m.
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4 TECHNICKA CAST
4.1 POPIS PROJEKTOVEHO RESENI

Most je navrzen jako Zelezobetonova deskova konstrukce o jednom prostém poli
ulozeném na ulozné prahy ze Zelezového betonu na nové vybudovanych uloznych prazich
uloZenych na opravené stavajici opéry z kamenného zdiva.

Nosna konstrukce je uloZzena na elastomerova loziska v kombinaci s lozisky pfidrznymi.
Deska je vylehcena chodnikovymi konzolami.

Pevna loZiska budou osazena na pravobfezni opéru a pohybliva na opéru levobfezni.
Pevna i pohybliva spara budou mit podpovrchovy kryt.

Most pfevadi komunikaci se dvéma dopravnimi pruhy Sifky 3,0m s vodicimi prouzky Sitky
0,25m a krajnici $itky 0,5m. PFiény sklon vozovky je stfechovity 2,5%. Sitka mostu mezi
zvySenymi obrubami je 7,50m.

Kryt vozovky je zivicny, shodny s konstrukci vozovky na predmostich. Izolace mostovky
bude ze ziviénych natavovanych pasu a bude provedena jako celoploSna.

Rimsy mostu maji $itku 0,80m a je do nich kotveno zabradelni svodidlo Grovné zadrzeni
H2.

Odvodnéni mostu zachovava stavajici feSeni, tj. svedeni povrchovych vod skluzem za
opérami do vodotece.

Svahoveé kuzely budou zpevnény dlazbou lomovym kamenem do betonového lozZe.
Soucasti této upravy bude mimo zfizeni skluzu i schodisté zajistujici pfistup pod most.

Spodni hrana nosné konstrukce bude, oproti té stavajici, posunuta o 1,04m vyS3e, takze se
i zvySi rezerva, se kterou bude provedena stoletéa voda mostnim otvorem.

Objekt zahrnuje vystavbu nové nosné konstrukce, spodni stavby mostu a zpevnéni koryta.
Zahrnuje rovnéz upravy komunikace na pfedmostich, pfi které dojde k rozSifeni koruny
komunikace a zesileni konstrukce vozovky v krajnich partiich. Dale je do objektu zahrnuta
oprava a prodlouzeni deskového propustku v sousedstvi mostu. Od vytoku propustku bude
zfizen zemni pfikop zaustény do potoka. Misto tohoto zausténi bude zpevnéno kamennou
rovnaninou.

5 Popis konstrukce mostu
5.1 Vytyceni objektu

Vyty€eni objektu se provede v soufadnicovém systému JTSK a ve vySkovém systému Balt
po vyrovnani. Zakladem pro vyty€eni mostu je vyty€ovaci osa mostu dana v soufadnicich.

5.2 ZaloZeni mostu

Bude provedeno na stavajicich kamennych opérach, které jsou zaloZzeny pravdépodobné
plosné. Stavajici opéry se opravi a pfipadné zesili. Oprava bude spoc€ivat v oCisténi zdiva a
jeho hloubkovém sparovani. Zdivo se oCisti vysokotlakym paprskem a obnovi se vyplh spar
zavlihlou cementovou maltou. Pfipadné zesileni opér je nutno provest, bude li jejich tloustka
mensi nez 900mm. V tom pfipadé se provede za rubem vykop hloubky minimainé 1,5m,
nasledné se o isti zdivo kartaCovanim, vySkrabou se spary a zesileni se provede prostym
betonem. Primérna tloustka zesileni se prfedpoklada 0,8m. Stejna Uprava se provede podél
kfidel mostu.

5.3 Spodni stavba mostu
Na odbouranou a opravenou opéru a kfidla se osadi Zelezobetonovy ulozny prah, do kterého
jsou vetknuta rovnobézna kfidla opéry.
Ulozny prah opéry je ze Zelezového betonu C30/37-XF2. Vyztuz Glozného prahu je z oceli
B500B. Zavérné zidky opér a kfidla jsou uspofadany do krabicové konstrukce, ktera ma za



Rekonstrukce mostu ev.¢. 19844-4, Chodsky Ujezd SO 201 Technicka zprava
Projektova dokumentace pro provadéni stavby - PDPS

ukol spodni stavbu pfitiZit a stahnout a zabezpedit ji tak proti ztraté stability a zaroven omezit
zemni tlaky na tyto konstrukce.

V misté lozisek jsou zfizeny Glozné bloky vyvysené nad okolni plochu. UloZna plocha blokd
je vodorovna. Pro kvalitni napojeni dobetonavky je nutno pfi betonazi uloZzného prahu
ponechat povrch v misté uloznych blokl zahloubeny az k vyztuzi ulozného prahu. Takto
vytvofena pracovni spara musi mit povrch dostateCné drsny a beze stop cementového
mléka. Ze spary se ponecha vy¢nivat vyztuz ulozného bloku, ktera se osadi vySkoveé tak, aby
jeji kryti betonem bylo 45mm.

V temeni zavérné zidky na opéfe Il i | je tfeba vynechat prostor pro osazeni podpovrchového
mostniho zavéru.

5.4 Nosna konstrukce
Nosna konstrukce byla navrzena jako Zelezobetonova deska tloustky 700 mm se
stfechovitym pfiénym sklonem.

Deska ma Sifku 4,7m zbyvajici Sifku do 7,1m tvofi chodnikové konzoly.

Nosna konstrukce bude betonovana na skruzi, kterou je tfeba fadné zalozit, aby se pfedeslo
sedani skruze béhem betonaze. Pro tento ucel pocCitd projekt s vyuZitim zpevnéného
prostoru pred opérami.
Pfi¢ny sklon mostovky je stfechovity 2,5% az po osu odvodnéni, ktera je totozna s hranou
obruby, kde mostovka pfechazi do protispadu . Pro odvodnéni tohoto UzZlabi je nutno osadit
odvodhovaci trubky. V c&elech nosné konstrukce je tfeba vynechat prostor pro osazeni
dilatace.
Horni povrch desky je tfeba provést v kvalité poZzadované pro podklad hydroizolace
mostovky. Prvky slouzici jako vodici liSty pro strzeni povrchu vibracni lati, nesmi byt v dile
ponechany, ale jesté ve stavu Cerstvé smési musi byt odstranény a stopy po nich zahlazeny
fadné utazenym betonem.
Deska mostovky bude vyrobena na skruzi z betonu C30/37-XF2 a z betonarské oceli znacky
B500B. Predpoklada se betonaz celé konstrukce v jednom pracovnim zabéru. Pracovni
spary se nepfipousti. Objem betonafskych praci je 51 m3 Po skoné&eni betonaze je treba
beton fadné oSetfovat po dobu minimalné 10dnd. S odbedriovanim bokl a konzol Ize zapogit
az po uplynuti této doby.
Betonaz mostu bude provadéna s lozisky usazenymi na ulozné bloky

5.5 Izolace a tésnéni spar
Izolace mostovky se provede z natavovanych izolaCnich pasu jako celoplosna. U
dilatanich spar bude pretazena pfes podpovrchovy zavér nad zalivkou mostniho zavéru a
potom svedena po zavérné zidce az na prfechodovou oblast. Tato Uprava zajistuje, Ze voda
stékajici po izolaci bude bez pfekazek odtékat za opéru, kde bude zachycena do pfiéné
drenaze. Ochrana izolace na mostovce pod vozovkou bude provedena litym asfaltem a
v pfechodové oblasti bude chranéna textilii. Pod fimsami se provede ochrana izolace pasy
Sklobit.
Uzlabi mostovky bude odvodnéno PE chrani¢kami vyvedenymi 100mm pod povrch konzoly.
Natok do trubek bude proveden pomoci natrubku z médéného plechu osazeného do loze z
Zivicné hmoty popfipadé do lepiciho natéru pro izolaci. Pfi pokladani izolace je tfeba polohu
otvoru signalizovat a po polozeni nasledné izolaci kfizem profiznout a pfilepit k natrubku.
Trubky osazené v UZlabi budou propojeny pasem drenazniho plastbetonu, ktery bude
polozen jesté 1,0m za dilatacni sparu.
Izolace spodni stavby bude provedena natérovymi hmotami a ochranéna textilii. Budou
natfeny veskeré povrchy umisténé pod povrchem terénu (kfidla). Rub opér je nutno vhodnou
Upravou odvodnit.
Tésnéni spar se provede prekrytim natavovanym izolacnim pasem Sifky 0,25m. Vypli spary
bude provedena pénovym polystyrénem tl. 20mm..
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5.6 Vozovka
Skladba vozovky pfimo souvisi s typem pouZzitého izolacniho souvrstvi, se kterym musi byt
kompatibilni. NavrZzena skladba je nasleduijici:

- ACO11 (ABS II) (Obrusna vrstva) ........cceeeeeeeneeiieein e .50 mm
- spojovaci postfik 0,3 kg/m? (CSN 73 6129)

- Lity asfalt MA IV 40 mm
S N AP e 10 mm

- adhezni a penetracni natér

- pfiprava povrchu betonové mostovky otryskanim.

Odvodnéni vozovky na mosté bude tak, jako dosud zajisténo podélnym a pficnym sklonem
vozovky, kdy bude voda svedena podél obruby za konec fimsy a odtud skluzem do
vodotece.

Technologie pokladky litého asfaltu musi byt v souladu s typem izolacniho souvrstvi.
Soucasti vozovek jsou pruzné asfaltové zalivky podél obrub provedené na vySku krytu a
Sitku 15mm. Stejné bude upraven i fez nad dilataénim zavérem,

5.7 Rimsy
Rimsy na mosté jsou monolitické ze Zelezového betonu C 30/37-XF4. Mostni fimsa se
osazuje na kfidla opér a na mostni konstrukci. K podkladu je pfipevnéna pomoci kotev OMO
@24mm, osazenych vrozte€i 1,00m. Otvory pro kotvy budou vrtany pfes izolaci ve
vzdalenosti maximalné 300mm od okraje fimsy. Kotva musi pfenést tahovou silu dle TP 167.

5.8 Loziska

Jsou navrzena elastomerova loziska typu I, uloZzena volné na loZiskové bloky. Tato loZiska
pfenaseji pouze svislou silu a maji unosnost 1250kN. Elastomerova loZiska jsou doplnéna
lozisky pfidrznymi, ktera prenaseji vodorovnou silu a jsou kotvena k loziskovym blokim a
nosné konstrukci. Pfidrzna loziska jsou osazena v ose mostu, na opérfe | je osazeno lozisko
pevné FE 300 a na opéfe Il lozisko jednosmé&rmneé pohyblivé ve sméru osy mostu FU 100.
Tato loziska jsou kotvena jak do spodni stavby, tak i do nosné konstrukce. Vyhodou tohoto
usporadani je snadna vymeéna elastomert a da se predpokladat, ze by ji bylo mozno provést
bez zasaht do dilatacnich zavérd, nebot by stacilo pfizvednuti cca o 3mm.

5.9 Mostni zavéry
Pohybliva dilataCni spara i pevna spara budou kryty podpovrchovym zavérem EUROFLEX
typ M 30 U. je schopen prenaset pohyb v pficném i podéiném sméru
Pro osazeni obou zavéru je nutno pfislusné upravit ¢elo nosné konstrukce a temeno zavérné
zidky.

5.10 Zabradelni svodidlo

Rimsy jsou kotveny k nosné konstrukci pomoci kotev OMO M24 osazenych do dodatedné
vrtanych otvorl profilu 34mm a hloubky 140mm. Do fims je kotveno svodidlové zabradli
pfiSroubovanim pfes patni desky opét kotvami OMO dle TP 167. Svodidlové zabradli na
mosté bude provedeno jako ZSNH4/H2 dle TP 167. Svodidlové zabradli ma horni madlo ve
vySce 1,2m nad pfilehlou vozovkou. Vyplh svodidlového zabradli je svisla a je osazena do
ramu upevnénych ke sloupkim &epy.

. Ukon€eni svodidla je proto v realizaéni dokumentaci feSeno zatazenim do zemé dlouhym
nabéhem. Ukonceni svodidla (typ sloupkl a osazeni pfitlacnych desek) se liSi v zavislosti na
sméru jizdy. Protikorozni Uprava je provedena zarovym zinkovanim dle TP 167 a u
ZSNH4/H2 je zde tfeba upozornit na nutnost opatfit sloupek a patni desku natérem dle TKP
kapitola 19. Natér zajiStuje na objednavku vyrobce zachytného zafizeni.

5.11 Povrchové upravy betonit 5
VeSkeré pohledové betonové plochy se opatfi ochrannym natérem. Rimsy na mosté, ulozné
prahy a kfidla se natfou protikarbonatacnim a hydrofobizatnim natérem s odolnosti proti
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ucinkim posypovych soli. Podhled nosné konstrukce bude opatfen protikarbonatacnim a
hydrofobizacnim natérem. Natirané plochy musi byt Cisté, beze stop cementového miéka.
Tloustka natéru 0,3mm. Natér musi splfiovat nasledujici poZzadavky:

Soudrznost s podkladem > 1,2MPa
diftizni odpor H,O >10m
diftzni odpor CO, >50m
vodotésnost V 30 0

5.12 Uprava komunikace

Stavajici most se nachazi v mezipfimé mezi dvéma stejnosmérnymi levostrannymi
oblouky a vy8koveé ve vrcholovém oblouku poloméru 450m.

Sitkové Feseni komunikace na mosté odpovida stavajicim pomériim, které vylep$uje,
to znamena Sifku mezi obrubami 6,0 m. Tomu ve volné trati odpovida Sitka zpevnéni 5,5m,
zatimco Sitka stavajiciho zpevnéni je 4,8 az 5,1m. Na plnou Sifku zpevnéni bude
komunikace provedena v délce 67,0m , coZ odpovida délce ve které je ukonéeno svodidlo za
mostem. Na puvodni Sifku stavajici komunikace se plné Siftkové usporadani vraci plynulym
nabéhem délky 8,0m. V celé délce pIiného Sifkového uspofadani bude provedeno vodorovné
dopravni znacgeni — vodici prouzek.

K rozSifeni zemniho télesa bude provedeno sejmuti humusu a nasledné zfizeni
stupnu pro uchyceni pfisypavané zeminy. Zemina bude dosypavana po vrstvach tloustky
250mm a hutnéna malou mechanizaci. Na zavér se provede finalni svahovani ohumusovani
a oseti travnim semenem. V misté napojeni napojeni krytu vozovky na stary podklad bude
vloZzena geomfiz.

V oblasti mostu ma vozovka stfechovity sklon 2,5%, ktery se za mostem preklapi do
sklonu jednostranného.

Konstrukce vozovky

Konstrukce byla vybrana z katalogu vozovek TP 170 pro tfidu dopravniho zatizeni IV,
tedy v navrhovém obdobi 25 let pro primérnou denni intenzitu TNV 500. Minimalni
pozadovany modul pretvamosti podloZi je Edef,2 = 45 MPa. Konstrukce byla oproti tabulkové
zesilena.

Konstrukéni vrstva

Asfaltovy beton sttedni ACO 11, (ABS II) 40mm
Postiik spojovaci kationaktivni emulzi 0,30 kg/m2 PS-E, 0,3 kg/m2

Asfaltovy beton do podkladni vrstvy ACP 16+ (OK) 80mm
Postiik infiltraéni kationaktivni emulzi PS-I, 0,5 kg/m2

Smés stmelena cementem SC; C 8/10 (KSCI) 150mm
Stérkodrt SDa (SD) 200mm
Celkem 470mm

5.13 Vedeni PVSEK
Na navodni stran¢ je podél silni¢niho télesa veden metalicky kabel PVSEK. Zakres
jeho polohy je vztazen k hranici pozemku komunikace. Jedna se o zakres nezaméieného
priibéhu metalického kabelu, takZe je nutno pred zapocetim stavby jeho polohu vytycit.
Ochranné pasmo ma $itku 1,5m od krajniho vodice. V piipad¢€ nutnosti je nutno provést
ochranu tohoto vedeni.
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5.14 Upravy terénu

Stavajici zpevnéni koryta bude, v pfipadé naruSeni stavebni Cinnosti, zpevnéno dlazbou
z lomového kamene do loze ze Stérkopisku nebo betonu. Minimalni tloustka pouZitého
kamene je 250mm, minimalni lozna plocha 0,15m? Spary mezi takto vytvofenou dlazbou je
mozno jesté vyklinovat menSimi kameny, ale stejné tloustky. Sparovani dlazby bude
provedeno cementovou maltou. Takto popsané upravy se provedou i na mistech porusenych
pfi vystavbé. PocCita se s tim, Ze do zpevnéni dna nebude zasahnuto a budou se zpevnovat
pouze bfehy a svahové kuzely.
Svahy se oblozi az do urovné zalozeni uloznych prahl. Na konci kfidel budou zfizeny skluzy
pro odvedeni vody stékajici zmostu. Na kazdém bfehu bude navic zfizeno pfistupové
schodisté pod most. Krajnice komunikace bude v misté skluzi a schodist zpevnéna dlazbou
do betonového loze.Cela dlazby budou opatfena zesilujicim prahem, chranicim dlazbu proti
podemleti. Uprava se provede na hloubku 0,8m.

Soucasti zpevnéni bude i kamenna rovnanina v misté zausténi vytoku propustku do
koryta.

5.15 Prodlouzeni propustku
S mostem sousedi propust s deskovou nosnou konstrukci. Tento propust je nutno
s ohledem na rozS8ifovani zemniho télesa prodlouzit. Zaroven s tim bude provedena oprava
zdiva stavajicich kamennych opér.

ProdlouzZeni opér je mozno provést bud’ klasicky zdénim opér z kamene a zastropenim
Zelezobetonovou deskou ukoncenou fimsou, nebo provést celou Kkonstrukci jako
Zelezobetonovou. Ve vykazu vymér je uvazovano s provedenim Zelezobetonové konstrukce.

5.16 Odvodnéni mostu
Odvodnéni mostu bude realizovano povrchové-vySe zminénymi skluzy za ukon&enim kfridel.
Zachovava se tak stavajici feSeni odvodnéni objektu. Nejvyssi misto vrcholového oblouku se
nachazi na mosté, takze z né&j srazkové vody odtékaji na obé predmosti.

5.17 Oznaceni mostu
Pfed mostem bude na kazdé strané umisténa tabulka s oznacenim toku a tabulka nesouci
evidencni €islo mostu. Na nosné konstrukci bude vyznaceno datum postaveni mostu.

5.18 Pomocné konstrukce
Nosna konstrukce bude betonovana na skruzi. Skruz bude zalozena na podpérach
zajisténych proti posunuti od ucinkd naporu vody. Stojky budou zaloZzeny na panelové
rovnaniné postavené podél opér, zbyvajici otvor musi ztstat volny, bez mezilehlych stojek.
Rovnaniny bude vyuzito i pro ulozeni pracovni podlahy k provadéni natéru.
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