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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifikacni udaje

1.1 Udaje o stavbé

Nazev stavby: 111/19910 Lesna,
SO 201 Most.

Misto stavby: Kiizeni silnice III/19910 s odtokovym  korytem
Podvesného rybnika, KU Lesna u Tachova.

Ptedmét dokumentace: Projektova dokumentace pro provadéni stavby.

1.2  Udaje o stavebnikovi

Investor (stavebnik): Plzensky kraj, Sprava a udrzba silnic Plzenského kraje,
prispévkova organizace, Koterovska 462/162, 326 00
Plzen, IC 72 05 31 19.

1.3 Udaje o zpracovateli

Projektant: RYBAK — PROJEKTOVANI STAVEB, spol. s 1. o.
Havli¢kova 139/25a, 602 00 BRNO, IC 25 32 56 80,
(zodpovédny projektant Ing. Vit Rybak, CKAIT 1000609,
autorizovany inZenyr pro dopravni stavby, mosty a
inzenyrské konstrukce).

2. Budouci spravce

Stavebnik.

3. Zakladni charakteristika objektu

Objekt zahrnuje novou mostni konstrukei, vcetné pfemisténi sochy sv. J. N. a demolici
stavajicich silni¢nich mostnich objekti (piivodniho a jiz zfizeného provizorniho). Soucasti
objektu mostu je podobjekt SO 301 uprava koryta - zpevnéni a terénni upravy odtokového
koryta vcetné rekonstrukce nébieznich zdi mezi rybnikem a mostem a zajiSténi stavajici
pfepadové hrany z rybnika. Objekt navazuje na SO 101 Uprava komunikace.

4. Bouraci a zemni prace

Mikropilotové zaklady budou navrtany ztrovné stavajici vozovky. Ziviéné vrstvy budou
odfrézovany v tl. 100 mm. Nestmelené vozovkové vrstvy budou odtézeny. Poté bude oteviena
stavebni jama. Sjezd do stavebni jdmy pro mechanizaci bude provedn v misté stavajici
komunikace ze strany od Tachova tak, aby nebylo zasahovano do hraze rybnika. Pievadéni
vody stavebni jdmou po dobu vystavby je popsano v ptiloze B - viz ochrana stavby pied
negativnimi G¢inky prosttedi. Koryto toku je za bézné situace bez vody, je vSak nutno pocitat
s prusaky a ¢erpanim vody ze stavebni jamy.

Bourani stavajicich mostnich konstrukci (ptvodni klenbovd a provizorni ocelova) se
predpoklada ve dvou fazich: nejdiive se vyboura zdéné klenba veetné kamennych nébteznich
zdi az ke stavajicimu piepadu z rybnika. Levobiezni opéra a nabfezni zed’ se uboura pouze
¢astecné na povrchu, aby do hrdze rybnika bylo zasahovano co nejméné (opéra nového mostu
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je predsazena pted stavajici operu). Po provedeni novych nébieznich zdi (pro stabilizaci
pfepadu z rybnika a moZnost osazeni provizorni lavky pro pési) bude odstranéna ocelova
konstrukce. Ocelové provizorni premosténi se demontuje po ¢astech. Do doby jejiho odstranéni
miZze byt vyuzivana pro mistni dopravu.

5. Zakladani

Most bude zaloZen na vrtanych ocelovych trubkovych mikropilotdich ¢$89/8 s betonovym
kotenem ¢250 mm, osazenych podél osy opér v jedné fade. Trubky budou vetknuty do skalniho
podlozi min. 200 mm. Vzhledem k proménlivé trovni skalniho podlozi se piedpoklada
jednotna délka trubek s proménnym vetknutim do opér. Betonovy kofen se provede pouze po
uroven zakladové spary.

Hlava trubek bude opatfena ocelovou roznaSeci deskou. Délka trubek mikropilot se
piredpokladd 2 m pravy biech a 3 m levy bifeh. ZavéSend kiidla budou téz podporovana
mikropilotami. Protikorozni ochranu ocelovych prvka tvoii alkalické prostiedi betonu.
Zakladova spara se zpevni podkladnim betonem.

6. Spodni stavba

Opéry mostu tvoti zb ramové stojky tl. 0,50 m, vpravo se zavéSenymi rovnobéznymi kiidly,
vlevo dilata¢né navazané na nabtezni zdi. VSe monoliticky zelezobeton C 25/30 XAl.

7. Nosna konstrukce

Nosna konstrukce je deskova ramova pticle bez nabeht tl. 0,40 m, Zelezobeton C 25/30 XF2.
8. Nabiezni zdi

Jsou soucasti upravy koryta. Budou provedeny monolitické zb C 25/30 XAl, v pfi¢éném fezu
tvaru U, zalozené plosné. Vyska zdi je proménna, spddovana smérem k prepadu z rybnika.
Zakladova spara se zpevni podkladnim betonem. U mostu budou svislé ¢asti zdi ukotveny pies
dilata¢ni sparu dilatacnimi trny do mostnich opér, pod pfepadem budou rozepteny stabilizaénim
prahem. Terén za ruby zdi se plynule vysvahuje max. 1:1,5. a zatravni. Napojeni na ponechané
casti stavajicich nabfeznich zdi se provede pirezdénim stavajiciho kamenného zdiva
S vysparovanim.

9. Uprava koryta

Celkova délka navrhované upravy koryta je 33 m. Podélny sklon je 6%. Pod stavajicim
piepadem z rybnika bude proveden stabiliza¢ni prah s piepadovou vyskou 0,45 m. horni hrana
koresponduje s vyskou stavajiciho ptepadu z rybnika 634,11 m n.m. Koryto od pfepadu se
zpevni v délce 21 m kamennou dlazbou do betonu celkové tl. 300 mm (LK tl. 0,15 m do betonu
0,15 m s vysparovanim) s podélnymi stabilizacnimi patkami v paté svahti. Profil koryta je
navrzen lichobéznikovy s §Sitkou dna 1,0 m a sklony bifeht 1:1,5 (s lavickami 0,3 m). Kolma
svétlost koryta mezi nabfeznimi zdmi a opérami mostu je 2,8 m. Opevnéni bude ukonceno
pricnym prahem s pfepadovou vyskou 0,50 m. Pod timto prahem bude koryto procCisténo a
stabilizovéano v délce 12 m kamennym zahozem do 100 kg ve stejném lichobéznikovém profilu
(bez lavicek). Biehy budou stabilizovany do vysky 0,6 m nade dno. Ve zbyvajici vysce budou
pouze svahovéany 1:1,5 a stabilizovany proti erozi jutovou tkaninou. Svahové kuzely kolem
mostnich ktidel se zatravni s ohumusovanim.
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10. Mostni svriek

Vozovka na mosté je navrzena Zivicna ve skladbé:
Asfaltovy beton ACO 11S — 50 mm

Posttik spojovaci PS-E — 0,3 kg/m2

Asfaltovy beton ACO 11 (MA 11 IV) — 35 mm min.

Obrusna vrstva se provede spolu s SO 101. Spara podél pravé (nizsi) fimsy se utésni AZM)
veetné kiidel. Krajnice na mosté se provedou zpevnéné v celé Sifce. Prava fimsa se prodlouzi
silnicnimi betonovymi obrubniky do betonového loze v délce 5 m na ob¢ strany, koncové
obrubniky se zapusti do urovn¢ vozovky. Povrch levostranného chodniku bude betonovy,
zdrsnény stridzi nebo kartaCovanim

11. Odvodnéni
Odvodnéni mostu je povrchové, pricnym sklonem k pravému obrubniku a podélnym sklonem
do skluzu a do koryta za mostem vpravo. Izolace mostu je odvodnéna pficnym sklonem do
drendzni vrstvy plastbetonu podél pravého obrubniku a podélnym sklonem do pticné drenaze

za rubem opery.

12. Zachytna zarizeni

Rimsa vpravo bude opatfena zabradelnim ocelovym svodidlem zadrznosti H2 se svislou vyplni,
fimsa vlevo bude opatiena zabradelnim ocelovym svodidlem zadrznosti H2 bez svislé vyplné.
Levostranny chodnik bude opatien ocelovym mostnim zabradlim vysky 1,10 m (svisla vypln).
Na néj navazuje dopravné bezpe¢nostni (silni¢ni) zabradli na zdbradli na nébteznich zdech do
max. pfevyseni 1,5 m nade dnem koryta.

13. Izolace

Na nosné konstrukce se provede se provede mostni izolace NAIP na pecetici vrstvé pretazena
I m na kiidla a min. 0,5 m pod Groven pracovni spary na rub opér. Betonové konstrukce na
styku se zeminou se opatii izolaci proti zemni vlhkosti natérem 2x (Np + Na) vcetné nabieznich
zdi. Dilata¢ni spara mezi opérami mostu s nabfeznimi zdmi se na rubu opatii natavenym
izolaCnim pasem se zvySenou prutaznosti §. min 0,5 m s predtésnénim a separaci, povrch a lic
se utésni pruznym tmelem a ptekryje se oddilatovanou mostni fimsou.

14. Rimsy

Provedou se zb monolitické C30/37 XF4 se zvySenou obrubou 150 mm. Vzdusné povrchy se
opatfi transparentnim ochrannym nétérem OS-B. Povrch fimsy je spadovan do vozovky, pficné
4%, chodnik 2%. Rimsy budou kotveny do n.k. vodotésnymi ocelovymi kotvami do vyvrtu pies
izolaci chemicky. Chodnikové fimsa se vyskové a Sitkoveé plynule napoji na nezpevnénou
krajnici dosypanim zhutnénou S$térkodrti (recyklatem) v délce navazujicich silni¢nich
obrubnik.

15. Prechodové oblasti

Zasyp stavebni jamy za rubem opér bude proveden zhutnénou soudrznou zeminou (tésnici,
jilovita, zejména na stran¢ hraze rybnika). Pod urovni pracovni spary mostni konstrukce se
provede ptficna drendz, vyusténa pres mostni kiidlo. Pod vozovkou mezi kiidly se provede
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piechodovy klin z mezerovitého jednofrakéniho betonu min. tl. 0,5 m. Pod obrusnou vrstvu
vozovky se ulozi tahova geomftiz v §. 2 m (osove od rubu opéry, vlepit do spojovaciho postiiku).

16. Vybaveni mostu

Vpravo za mostem podél mostniho kiidla bude provedeno revizni schodisté¢ (betonové
monolitické, nebo prefabrikované) ve sklonu svahovani 1:1,5 (stupné 160/240), napojené na
opevnéni koryta.

17. Parametry mostu po dokonceni

Ramova Zelezobetonova konstrukce o jednom poli:

délka premosténi — 2,84 m,

svétlost kolma — 2,80 m,

délka mostu — 13,84 m,

Sitka mostu — 11,90 m,

uhel ktizeni — 81,56°

Sikmost NK — L 80,37°,

délka opér — 11,55 m,

stavebni vySka = ulozna vyska — 0,49 m,

konstruk¢ni vyska — 0,40 m,

vyska mostu — 3,48 m,

vyska dolni hrany nad Q100 = 2,26 m (v ose),

Sitka chodniku (vlevo) — 1,50 m,

volna §itka mezi svodidly — 8,85 m,

plocha mostu (délka pfemosténi x §ifka mostu) — 2,84 x 11,90 = 33,8 m?,

kategorie pfevadéné komunikace — S6,5/50 s rozsifenim ve smérovém oblouku 1,15 + 1,20 m,
smérové pomery komunikace — R = 80 m,

sklonové poméry na mosté — udolnice R =700 m (klesa 5,6 %),

pti¢ny sklon vozovky — jednostranny 6,0 %,

zatizitelnost — dle CSN 73 6220 V, = 32 tun, V; = 80 tun, V. = min. 196 tun, V| = 24 t.

18. DalSi

Problematika pamatkové pécée

Na navodni stran¢ sttedniho pilife je osazena socha sv. Jana Nepomuckého (kulturni pamatka,
r.¢. USKP 10306/4-4915). Ta bude pred zahijenim vystavby sejmuta a vramci stavby
piremisténa k restaurovani dle pokynti organii pamatkové péce. Nasledné se predpoklada jeji
osazeni na pravém piedmosti, v sousedstvi nového mostu. Restauratorsky zamér je feSen
samostatnou piilohou PD.

Vypracoval Ing. Jifi Bednatik



