










POZNÁMKA:
USPO ÁDÁNÍ STAVENIŠT A ROZMÍST NÍ JEDNOTLIVÝCH DRUH ZA ÍZENÍ JE PLN V
KOMPETENCI ZHOTOVITELE STAVEBNÍHO DÍLA (PO DOHOD S INVESTOREM)

SITUACE STAVBY
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DOPRAVN  – INŽENÝRSKÉ OPAT ENÍ 
 

 

 

 

A – Úvodem 

 P edpokládá se, že stavební práce na oprav  krytu uvedené komunikace budou provád ny 
po polovinách ší ky vozovky. Z toho vychází i návrh dopravn -inženýrského opat ení. Navržené 
dopravní opat ení uvedené v dokumentaci eší provád ní stavebních prací na oprav  silnice za 
omezeného dopravního provozu. 
 
B – Všeobecné údaje 

 Silnice II/201 vykazuje v p edm tném úseku rozsáhlé poruchy krytu, zp sobené zejména 
dopravním zatížením komunikace, pov trnostními vlivy a stá ím vozovky se stávajícím živi ným 
krytem na konci jeho životnosti. Kryt vozovky je na n kterých místech p i okraji sv šen, v krytu se 
vyskytují p í né i podélné rozv tvené trhliny. Na základ  uvedených skute ností byl úsek ur en k 
oprav  krytu.  
  

C – Použité výchozí podklady 

 Pro návrh dopravního opat ení b hem stavby bylo použito „Zásad pro ozna ování 
pracovních míst na pozemních komunikacích“. Zásady pro ozna ování pracovních míst na 
pozemních komunikacích upravují podrobnosti o užití a umíst ní dopravních zna ek, sv telných 
signál  a dopravních za ízení pro ozna ení pracovních míst. Vychází zejména ze zákona . 
361/2000 Sb. a vyhlášky . 30/2001 Sb., kterou se provád jí pravidla provozu na pozemních 
komunikacích a úprava a ízení provozu na pozemních komunikacích, souvisejících technických 
norem a technických podmínek Ministerstva dopravy. 
 

D – Zásady ozna ování pracovního místa 

 1. Ozna ování pracovních míst se provádí podle vzorových schémat. Tato schémata je 
nutno p izp sobit konkrétní situaci. To je možné provést p i zachování funk nosti ešení daného 
p íslušným schématem. 
 2. Vedení provozu v oblasti pracovního místa má být pro ú astníky provozu snadno a 
jednozna n  rozeznatelné a pochopitelné. 
 3. Dbá se, aby byla zavád na jen taková opat ení, která se pro ozna ení pracovních míst 
považují za bezpe ná a pot ebná. 
 4. Zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení související s pracovním místem se umis ují 
až bezprost edn  p ed za átkem prací s ohledem na dobu pot ebnou k jejich instalaci. Není-li to 
možné, musí být jejich platnost do asn  zrušena zakrytím nebo jiným vhodným zp sobem tak, aby 
zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení nebyly viditelné z žádného jízdního sm ru. 
 5. Zna ky, které mají význam jen v asov  omezené dob  (nap . jen v pracovní dob ), musí 
být mimo tuto dobu (nap . mimopracovní dob ) zrušeny škrtnutím, zakrytím nebo odstran ním. 
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 6. Dopravní zna ení musí být odpovídajícím zp sobem aktualizováno v souladu s postupem 
prací a po jejich ukon ení neprodlen  odstran no. 
 7. Pokud je to možné, provád jí se práce spojené s ozna ováním pracovního místa v dob  
nízkých intenzit provozu, tj. mimo dopravní špi ky. 
 8. P i umis ování jednotlivých zna ek, sv telných signál  a dopravních za ízení se 
postupuje ve sm ru pohybu dopravního proudu. P i odstra ování pracovního místa je lze 
odstra ovat ve sm ru pohybu dopravního proudu, a to až poté, kdy jsou všechny jízdní pruhy 
v tomto sm ru voln  pr jezdné. 
 9. S pracemi, pro n ž je pracovní místo z izováno, smí být zapo ato teprve tehdy, až jsou 
instalovány všechny zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení. 
 10. Zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení musí být po celou dobu prací udržovány ve 
funk ním stavu a v istot  a správn  umíst ny. 
 
E – P echodné dopravní zna ení 

 P i realizaci p echodného dopravního zna ení je nutno vycházet z TP 66 Zásady pro 
p echodné dopravní zna ení na pozemních komunikacích. P i umis ování dopravních zna ek a 
dopravních za ízení postupovat dle TP 65 Zásady pro dopravní zna ení na pozemních 
komunikacích. 

Stavební práce na oprav  krytu budou provád ny za omezeného provozu. Je nutné dbát na 
zabezpe ení dopravního zna ení b hem provád ní prací (ozna ení práce na silnici dle schématu, 
ízení provozu odpov dnými osobami). Toto zna ení v . instalace zajistí dodavatel stavby. 

Dopr. zna ení p i provád ní staveb. prací na silnici je stanoveno a vychází ze Zásad pro 
p echodné dopravní zna ení na pozemních komunikacích. 

Pracovní úsek bude ozna en dopravními za ízeními - sm rovacími deskami (Z 4) nebo 
p enosnými kužely (Z 1), a to min. 4x p ed a 3x za úsekem. Délka pracovního úseku bude volena 
dle použité technologie co nejdelší, avšak za p edpokladu ízení provozu odpov dnými osobami p i 
vzájemné komunikaci a dorozumívání radiovými stanicemi. Musí z stat zachován bezpe ný 
pr jezd v jednom jízdním pruhu. 

Zna ky budou osazeny dle schématu p i dodržení p edepsaných vzdáleností. Po skon ení 
prac. doby bude do . dopr. zna ení odstran no a komunikace bude pr jezdná bez omezení. V 
p ípad  pot eby bude osazena dopr. zna ka A 7a (nerovnost vozovky) a B 20a (nejvyšší dovolená 
rychlost). 

 
 Svislé dopravní zna ky 

Pro ozna ení pracovních míst se užívají dle konkrétních podmínek stálé nebo p enosné 
svislé zna ky. P i jejich umis ování se postupuje podle TP 65. V rámci pracovního místa se smí 
užívat zna ek jen v takovém rozsahu a takovým zp sobem, jak to nezbytn  vyžaduje bezpe nost 
provozu. Dopravní zna ení musí vystihovat skute nou situaci v oblasti pracovního místa a 
poskytovat jednoduché, v asné a jednozna né informace. Provádí se podle „Zásad pro ozna ování 
pracovních míst na pozemních komunikacích“ se z etelem na intenzitu provozu, stavební a 
dopravn -technický stav pozemní komunikace. 
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Zna ky užívané pro ozna ení pracovního místa musí odpovídat vyhlášce . 30/2001 Sb., 
SN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL 6.2 a Zásadám pro ozna ování pracovních míst na 

pozemních komunikacích. 
Svislé zna ky mohou být dopln ny, resp. zvýrazn ny výstražným sv tlem nebo zvýrazn ny 

umíst ním na retroreflexním žlutozeleném fluorescen ním podkladu a v od vodn ných p ípadech i 
osv tleny. Technické provedení zna ek musí odpovídat p íslušným technickým p edpis m ( SN 
01 8020 a SN 73 1401). 

Zna ky užívané k ozna ení pracovních míst musí být provedeny jako retroreflexní. 
Retroreflexní materiál svislých zna ek užitých na dálnicích, silnicích pro motorová vozidla a 
místních komunikacích I. t ídy musí spl ovat vlastnosti minimáln  t ídy R2, na ostatních 
pozemních komunikacích minimáln  t ídy R1 dle SN EN 12899-1. 

Rozm ry svislých zna ek stanoví VL 6.1 a VL 6.2. Není dovoleno užívat svislých zna ek 
zmenšené velikosti. Svislé zna ky zv tšené velikosti se užívají na dálnicích a silnicích pro 
motorová vozidla a p ípadn  na dalších dopravn  významných (zejména sm rov  rozd lených) 
pozemních komunikacích. Svislé zna ky základní velikosti se užívají na ostatních komunikacích. 
V rámci jednoho pracovního místa se smí užívat svislých zna ek pouze jedné velikosti. 
 
 
 Dopravní kužele (Z 1) 

Dopravní kužele se používají jako uzáv rová za ízení. Slouží p edevším pro z izování 
p í ných a podélných uzáv r v rámci pracovního místa. 

Dopravní kužely umíst né v ad  za sebou mají význam podélné áry souvislé. Lze jimi 
také vymezovat plochu, do které je zakázáno vjížd t. 

Pro dálnice a silnice pro motorová vozidla se používají dopravní kužele výšky 0,75 m 
v celoretroreflexním provedení minimáln  t ídy R1. Dopravní kužel je rozd len p ti st ídav  
ervenými a bílými pruhy tak, aby základna a vrchol byly ervené. Kužel musí být vyroben 

z net íštivého plastu nebo pryže. Základna a díly složeného kuželu musí být provedeny tak, aby se 
kužel p i p evrácení nemohl kutálet po vozovce. 

 
 

 Sm rovací deska (Z 4a, Z 4b) 

Sm rovací deska usm r uje provoz ve sm ru sklonu šikmých pruh . Užívá se zpravidla 
sestavy sm rovacích desek. Sm rovacími deskami se provádí p í ná i podélná uzáv ra v rámci 
pracovního místa a p evádí provoz do a z protism rného jízdního pásu vícepruhové pozemní 
komunikace. Sm rovací desky slouží pouze k usm r ování provozu (podélná a p í ná uzáv ra). 

Sm rovací deska m že být provedena jako jednostranná nebo jako oboustranná a obsahuje 
p t pruh . Horní pruh musí být barvy ervené. Sklon pruh  sm rovací desky musí sm ovat do 
sm ru nebo jízdního pruhu, do kterého má idi  sm ovat. 

Sm rovací deska má výšku 1,20 – 1,30 m a ší ku 0,25 – 0,35 m. Ší ka pruh  je 0,15 – 0,25 
m a sklon pruh  je 45°. 
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inná plocha sm rovací desky musí být provedena z retroreflexní fólie minimáln  t ídy R1. 
Je vyrobena obvykle z plastu, pop . pozinkovaného plechu nebo hliníku. Barva zadní st ny musí 
být bílá, šedá nebo hliníková, omezující osln ní i oslepení. 

Je povoleno užívání pouze schválených typ  sm rových desek. 
 
F – Bezpe nost provozu 

 P i provád ní stavebních prací na oprav  vozovky je nutné respektovat sm rnice pro 
zajišt ní bezpe nosti provozu na pozemních komunikacích p i provád ní prací za provozu. Dále je 
nutné dodržovat všechny bezpe nostní p edpisy a výnosy p i provád ní vlastních stavebních prací. 
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