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1. Identifika éni Udaje

1.1. Stavba

Nazev stavby : Rekonstrukce komunikace 11/605 okres PS a RO
Kraj: Plzensky
Okres : Plzen — sever, Rokycany
Mésto, obec : Bdenéves, Ejpovice, Rokycany, Holoubkov
Katastralni Gzemi : Bdenéves (671 975), Ple3nice (721 735), Knije (774 197), Ulice (774 219), Phovany (722 804),

Ejpovice (634 344), Rokycany (740 691), Borek u Rokycan (740 829), Svojkovice (761 222),
Holoubkov (641 316), Myto v Cechach (700 932)

Druh stavby : Oprava komunikace

1.2. Objednatel dokumentace

Nazev : Sprava a udrzba silnic Plze nského kraje, p.o
Adresa : Skroupova 18; 306 13 Plzen
Zéastupce : Bc. Pavel Panuska (ve vécech smiuvnich)

Lukas Véclavik, DiS (ve vécech technickych)

1.3. Zhotovitel dokumentace

Nazev : Woring s.r.o.
ICO : 291 59 342
Adresa : Na Roudné 1604/93; Plzen; 301 00
Zastupce : Ing. J. Bihary (HIP)
Kolektiv : Ing. J. Vavricka, M. Bélohuba
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2. Zdavodn éni studie

2.1.Vztah k programu rozvoje sit & PK

Resena lokality se nachazi v Plzefiském kraji na silnici 11/605. Jedna se o opravu s cilem zesilit pdvodni
konstrukci vozovky silnice II. tfidy, v€etné pritaht nékolika obci. Silnice 11/605 v téchto mistech obchazi
meésto AS a tvofi tak jeho obchvat. Silnice je dllezitou komunikaci, ktera v pfipadé uzavirky ¢i dopravni
nehody na dalnici D5 je moznou alternativou automobilové dopravy. Silnice je na zkoumanych Usecich
vétSinou navrzena v kategorii S 7,5, misty S 9,5. Navrhova rychlost nebyla zjiSténa.

2.2.Uéel studie a sledované cile

Ugelem studie je uréeni rozsahu a projednani navrZenych stavebnich Gprav na silnici /605, véetné jejich
soucasti a prisluSenstvi, se zamérem zadavatele zadat dalSi stupné dokumentace (Uzemni rozhodnuti,
pfipadné povoleni) pro naslednou realizaci stavby ,Rekonstrukce komunikace 11/605 okres PS a RO".

Déle je cilem studie upozornit na bezpe¢nostni zavady na feSenych Usecich a navrhnout mozné feSeni,
které budou v ramci navazujicich stupfid PD podrobnéji feSeny. V neposledni fadé je cilem vygislit financni
naro¢nost navrhovanych oprav a urcit rozsah zaboru okolnich pozemk pro Gcely vystavby.

2.3.Potfebnost a naléhavost stavby

Z predanych podkladl objednatele a dale zjisténych skuteCnosti pfi zpracovani studie je zfejmé, ze
v nékterych usecich silnice 11/605 je zbytkova Zzivotnost konstrukce vozovky na své samé hranici. Po délce
zkoumanych Usek( se nachazi mnoho poruch vozovky, které jsou blize specifikovany v dalSich ¢lancich této
zpravy. Mistni Setfeni dale prokézalo nékolik desitek bezpecnostnich zavad, které by bylo vhodné odstranit.

VySe uvedené duvody sami o sobé v nasledujicich letech neznemozni vyuziti silnice 11/605, ale vyrazné
pfispéji ke zhorSeni kvality a komfortu automobilového provozu. Bez dalSiho stavebniho zasahu bude
degradace konstrukénich vrstev silnice pokracovat a zrychlovat se.

= 7 TauTICE 3
Horni || ] =L Zbiroh
Vieruby BF'ZE_’ A\ :
Listany = Bfasy
Pemarec . : : S
SES == Tremosna -
Zrué- ; 50
AN Mésto { -Senac JEs— Y
’ Phovi ’ 1 Chrast
o - -. B Myto
’v’—ﬂ1 \f L v / »* | Holoubkov
s B L ‘ 62 T o
Ulice b} (3 .—___...___.'-_-_,__--"f:ﬂ_'
PLZEN i o\ o
=57 — © - Rokycany
—-———-Nyfany | —==-="1 /7 (ZALIENA /_/
% L Tiutna - AT =N ] - Stary
1 e 89, \\ | ary >
mm _/(-’__,...-—‘-‘-.._:. 1 Ny Plzenec Hradek “s ' Dobtiv
| DS —e f \ 73 f
ymanova Hut ] . 7 | i\ f( 3 - -
" Liné : ) 7 ] (zek £. 1— 11/605 Exit D5 — Holoubkov
- ﬁ'ﬁ —j Usek & 2 — 11/605 Holoubkov — Rokycany
Zbich ; ES0/ Eil ? ] [sek £. 3 — 11605 Rokycany — Ejpovice
4 Siénovice Pl Jsek £. 4 — 11605 Bdenéves — hranice okr. PS/TC
/i »
Fad AT E ] . o1

Obr. 1 - Vyrez prehledné mapy s feSenymi Useky
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3. Vychozi udaje pro navrh

Zakladni podklady pro zpracovani technické studie jsou uvedeny v nasledujicim pfehledu:

Podklady poskytnuté objednatelem:

Zadéavaci podminky v€. pfiloh SUS PK 08/2017
Vysledky razovych zatéZovacich zkouSek Rodos 10/2017
Ostatni podklady:

Geodetické zaméreni vlastni 09/2017
Diagnostika vozovky Silniéni inZzenyrska spole¢nost, s.r.o. 10/2017
Mapové podklady CUzK 09/2017
Vysledky celostatniho s&itani dopravy 2016 | RSD CR 2016
Terénni priizkum vlastni 10/2017
Podklady o inzenyrskych sitich jednotlivi spravci / vlastnici 07-09/2017

VSeobecné podklady:

Ceské technické normy (napf. CSN 73 6101; CSN 73 6110; atd.), technické podminky (napf. TP 170,
atd.) a obecné zavazné predpisy (vyhlaSka €. 146/2008Sh., atd.)

Tab. 1 — Prehled podkladd

4. Usek €. 1 - 11/605 Exit D5 — Holoubkov

4.1. Navrhova technicka kategorie a dopravn & inZzenyrské udaje

Stavajici silnice je v tomto Useku vedena jako dvoupruhova, smérové nerozdélena silnice Il. tfidy. Sifka
zpevnéni je pfiblizné 7,0 m. Silnice je umisténa v extravilanu. Povrch vozovky je z asfaltového betonu.

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny intenzity automobilové dopravy na zkoumaném Useku silnice 11/605. Data
byly pfevzaty z vysledki celostatniho sc¢itAni dopravy z roku 2016, které zpracovalo Reditelstvi silnic a
dalnic, CR.

séitaci usek — silnice 11/605 pocet vozidel za 24 hod
¢islo SV o] M TV TNV
3-0020 5427 | 4548 | 44 835 1033

Poznamka: SV - vozidla celkem; O — osobni vozidla; M — jednostopa motorova vozidla; TV — téZka motorova vozidla; TNV — tézka nakladni vozidla

Tab. 2 — Intenzity automobilové dopravy na sledovaném Useku

Statistické vyhodnoceni nehod na pozemni komunikaci silnice 11/605 na zkoumaném Useku mimo kfizovatek
se silnicemi 111/11721 a 111/23210 nevykazuje mista, kterd by se jevila z pohledu vysSiho vyskytu dopravnich
nehod, jako vyrazny problém. Zkoumany Usek svoji ¢etnosti dopravnich nehod nevybocuje z celostatniho
prdméru. Data byla ziskana ze stranek www.jdvm.cz. Uvedené kfizovatky vykazuji mirné zvySenou
nehodovost. Na kfizovatku se silnici 111/11721 byla Ing. Jaroslavem Meclem zpracovana bezpecénostni
inspekce. Doporucéeni na stavebni Upravu byly zohlednény do zpracované studie. V dalSim stupni projektové
dokumentace je nutné zohlednit i doporu€eni na Upravu dopravniho znaceni. U kfizovatky se silnici 111/23210
dominuji nehody, kdy fidi¢ nedal pfednost protijjedoucimu vozidlu nebo vozidlu jedoucimu po hlavni
komunikaci. Na zakladé mistniho Setfeni byla navrzena redukce kfizovatkové plochy. Dale projektant
doporucuje v dalSim stupni provést doméfeni kfizovatky smérem k obci Myto véetné prilehlého terénu a
provefit rozhledové pomeéry. Pfipadné zjiSténé nedostatky musi byt odstranény. Déle bylo pfi mistnim Setfeni
zjisténo nékolik bezpeénostnich zavad, které by v ramci stavby mély byt odstranény. Tyto zavady jsou
popsany v ¢lanku 4.2.4 Popis bezpeénostnich zavad.
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4.1.1. Dot€ené pozemni komunikace

Jedné se o silnici Il. tfidy. Konkrétné se jedna o silnici 11/605 o Sifce zpevnéni 7,0 m, tj. jedna se pfiblizné o

Zacatek zkoumaného Useku silnice 11/605 se nachazi v kfizovatce se silnici 111/23210, coz odpovida pfiblizné
provoznimu staniéeni km 49,296. Koncem Useku je zacatek obce Holoubkov, coz odpovida provoznimu
stani¢eni km 51,145. KFfizujici nebo napojujici se komunikace jsou pfehledné uvedeny v nasledujici tabulce.

¢islo kfizici / napojujici se pozemni komunikace / drahy provozni stani¢eni [km]
zacatek useku (sil. 11/23210) 49,296
Ucelova komunikace k pram. arealu 49,755
sil. 11/11721 49,765
konec Useku 51,145

Tab. 3 — Seznam pripojujicich a kfizicich se komunikaci

Provozni stani¢eni bylo prevzato z aplikace na strankach RSD CR (https://geoportal.rsd.cz). S ohledem na
presnost dostupnych map se muaze lisit od skuteéného. Zejména pfi popisu bezpecénostnich zavad, kde je
treba prfesné definovat misto zavady, bude pouzito stanieni, které vychazi z pracovni osy, ktera byla
definovana na podkladu geodetického zaméreni a Ize tak garantovat jeji vySSi pfesnost.

Dle zakona €.13/1997Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich pfedpist se jedna o silnici
II. tfidy, vlastnikem silnice je dle zdkona Plzensky kraj v zastoupeni Spravy a udrzby silnic Plzefiského kraje
(SUS PK).

4.1.2. Navazujici stavby

V dobé praci (11/2017) na tomto projektu jsou projektové pfipravovany dvé stavby, které ovliviiuji dotéeny
Usek. Prvni stavba zahrnuje rekonstrukci chodnikd v obci Holoubkov véetné doplnéni vjezdovych bran do
obce. Stavbu projektuje firma Zitek — IP Projekt s.r.o. Projekt je zpracovavan ve stupni DSP. Druha stavba
zahrnuje vybudovani parkovacich stani a my¢ku u ¢erpaci stanice RoBiN OIL. Stavbu projektuje firma Stary
a partner s.r.o. Projekt je zpracovavam ve stupni DSP. Obé stavby jsou zakresleny v situacich.

4.2. Zajmové uzemi

Pfedmétem stavby je oprava silnice 11/605 v Useku od kfizovatky se silnici 111/23210 do zacatek obce
Holoubkov. Silnice je vedena extravilanem. Stavebni prace mimo pfesun autobusovych zastavek Medovy
Ujezd, rozc. 2.0 ke kfizovatce se silnici 111/11721 jsou pfedpokladany na silniénim pozemku.

Silnice prochazi Gzemim, které se da charakterizovat ve smyslu CSN 73 6101 jako pahorkovité. V okoli
silnice se v posuzovaném Useku nachazi lesy a plochy slouzici k zemédélské ¢innosti.

Celkovéa délka opravované silnice je cca 1,849 km.
4.2.1. Zacatek a konec stavby
Na zakladé pozadavku objednatele dokumentace (SUS PK) byl zacatek Useku stanoven v prostoru

kfizovatky se silnici 111/23210 — provozni stani¢eni km 49,296. Konec Useku je pak situovan do zacatku obce
Holoubkov — provozni stani¢eni km 51,145.

4.2.2. Stav stavajici vozovky

Pro ucely zjisténi technického stavu vozovky a jejiho podlozi byla provedena rdzova zatézovaci zkouSka pro
vyhodnoceni zbytkové zivotnosti konstrukce vozovky a zpracovana diagnostika vozovky s navrhem opravy.
R&azové zatézovaci zkousky zpracoval Ing. Herrmann - RODOS, diagnostiku vozovky pak zpracovala
spolec¢nost Silniéni inZzenyrskéa spole¢nost, s.r.o.

V ramci vySe uvedenych prazkumnych praci bylo na tomto Useku zhotoveno 10 vyvrtG asf. stmelenych
vrstev, 2 kopané sondy, byla méfena Unosnost a stanovena zbytkova Zivotnost vozovky a byla provedena
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vizuélni prohlidka stavu komunikace. Rozbory smési nebyly oproti plvodnim pfedpokladim provedeny,
protoze smési jednotlivych vrstev se v pribéhu Useku znacné ménily.

Prizkumnymi pracemi bylo zjiSténo, Ze se tloustka vrstev z asfaltového betonu (nebo vrstev podobného
typu) pohybuje mezi 148 — 310 mm ve 3 az 7 vrstvach. ZjiSténé poruchy konstrukce vozovky jsou
uvedeny pfiloze C.2 — Diagnostika vozovky. Jako nejzasadnéjsi Ize jmenovat podélné a pfi¢né trhliny, vyjeté
koleje, poklesy vozovky a jeji krajnice. Hlavni pFi¢inou vzniku vySe uvedenych poruch je Unava asfaltem
stmelenych vrstev. Ta vznikla vlivem stafi a ztratou plvodnich vlastnosti asfaltového pojiva a ma za
nasledek sniZzeni odolnosti proti G4€inkim zatizeni a klimatickych vlivi. Déle je to nedostate¢nd Unosnost

konstrukce vozovky.
4.2.3. Propustky, mostky a mosty

Na zkoumaném Useku bylo zjisténo celkem 5 propustk(l a 1 vytokovy objekt. Stav propustkd véetné navrhu
technologie opravy jsou popsény v ¢lanku 4.3.3 Technologie opravy propustkd a vytokového objektu.

4.2.4. Popis bezpe €nostnich zavad
V ramci projektu bylo provedeno mistni Setfeni mimo jiné s cilem zjiSténi bezpeénostnich zavad. Na

nasledujicich Fadcich jsou popsany ty nejzasadnéjsi, které je tfeba vramci navazujiciho stupné
dokumentace odstranit.

provozni o
stani¢eni [km] popis rizika
49,296 Nutné provéreni rozhledu v kfizovatce na zakladé doméreni kfizovatky
49,320 P Pevné prekazky — ¢elo propustku pod sjezdem
49,355 P Pevna prekazka — vtokova jimka propustku
49,383 L Pevné prekazky — vtokova jimka a ¢elo propustku pod silnici 11/605
49,456 P Pevna prekazka — vtokova jimka propustku
49,494 P Pevné prekazky — ¢elo propustku pod sjezdem
49,590 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem
49,653 Pevné prekazky — ¢ela propustku pod silnici 11/605 a vtokova jimka

49,680 — 50,545 L | Pevné prekazky — stromy
49,680 — 49,760 L | Pevné prekazky — kanaliza¢ni Sachty

49,740 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod ucelovou komunikaci
49,844 Pevné prekazky — ¢ela propustku pod silnici 11/605
49,940 — 50,390 P | Pevné prekazky — stromy
50,046 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem
50,160 Stavebni uspofadani autobusovych zastavek Medovy Ujezd, rozc. 2.0
50,183 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem
50,230 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem
50,243 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem
50,265 L Pevné prekazky — nevyuzity sloup
50,265 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem
50,295 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem
50,325 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem
50,365 P Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem
50,730 — 50,780 L | Pevné prekazky — lesni porost v kombinaci s vysokym nasypem
50,800 Pevné prekazky — ¢ela propustku pod silnici 11/605
50,935 P Pevné prekazky — strom
51,020 P Pevné prekazky — strom

Tab. 4 — Vycet bezpecnostnich zavad na Gseku €. 1

9/45



Nezpevnéna krajnice je v celé délce Useku zarostla travnim drnem a znemoznuje G¢inné odvodnéni povrchu
vOozovKy.

4.3.

4.3.1.

Navrh FeSeni opravy

Technologie opravy vozovky

Pro navrh opravy je podle scitani dopravy z roku 2016 (1 033 TNV/24 hod.) uvazovana tfida dopravniho
zatizeni Ill. Na zakladé zavérl, ke kterym dospél zpracovatel diagnostického pridzkumu, je navrhovana
nasledujici technologie opravy:

Usek 1.1, ZU — km 49,840 (konstrukce ,A“):

v
v

AN

D N N NN

v

odfrézovani ¢asti asfaltovych vrstev v celkové tloustce cca 120 mm

ocisténi povrchu a odborna prohlidka stavu povrchu za Gc¢elem vybéru mist k pfipadnym lokalnim
opravam
oprava netinosnych mist s dopInénim podklad. vrstev nize uvedenym zptisobem ®

oprava pfipadnych poskozenych mist podkladni vrstvy smési ACP 16 S 50/70; min. 50 mm;
CSN EN 13108-1 a s pouzitim geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho
vyrobce

oprava zbylych trhlin a spar podle TP 115, v pfipadé Sirokych nebo rozvétvenych trhlin s pouzitim
geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a pfedpisu jeho vyrobce

spojovaci postiik PS-EP; 0,4 kg/m?* CSN 73 6129
loZni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 100 mm; TP 151
spojovaci postiik PS-EP; 0,3 kg/m?* CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

provedeni novych krajnic

Usek 1.2, km 49,840 — 50,640 (konstrukce ,B“):

v
v

AN

N XX

v

odfrézovani ¢asti asfaltovych vrstev v celkové tloustce cca 100 mm

ocisténi povrchu a odborna prohlidka stavu povrchu za G€elem vybéru mist k pfipadnym lokalnim
opravam
oprava netinosnych mist s dopInénim podklad. vrstev nize uvedenym zptisobem @

oprava pfipadnych poskozenych mist podkladni vrstvy smési ACP 16 S 50/70; min. 50 mm;
CSN EN 13108-1 a s pouzitim geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a pfedpisu jeho
vyrobce

oprava zbylych trhlin a spar podle TP 115, v pfipadé Sirokych nebo rozvétvenych trhlin s pouzitim
geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho vyrobce

spojovaci postiik PS-EP; 0,4 kg/m?* CSN 73 6129
lozni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 100 mm; TP 151
spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/mz; CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

provedeni novych krajnic

Usek 1.3, km 50,640 — KU (konstrukce ,C*):

v
v

odfrézovani ¢asti asfaltovych vrstev v celkové tloustce cca 90 mm

ocisténi povrchu a odborna prohlidka stavu povrchu za G¢elem vybéru mist k pfipadnym lokalnim
opravam
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v' oprava pfipadnych poSkozenych mist podkladni vrstvy smési ACP 16 S 50/70; min. 50 mm;
CSN EN 13108-1 a s pouzitim geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho
vyrobce

AN

oprava zbylych trhlin a spéar podle TP 115, v pfipadé Sirokych nebo rozvétvenych trhlin s pouzitim
geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho vyrobce

spojovaci postiik PS-EP; 0,4 kg/m?* CSN 73 6129
loZni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 70 mm; TP 151
spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/mz; CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

N XX

Pozn.: ™ Lokalni opravy pro uvazovanou tfidu dopravniho zatizeni Il provést timto zptisobem:

v'odstranéni asfaltovych vrstev

\

doplnéni podkladni vrstvy SDA 0/32 na potiebnou niveletu a zhutnéni na min. 110 MPa
(pokud nebude dosaZzeno poZzadované Unosnosti, je nutno provést hloubkovou sanaci)

asfaltova podkladni vrstva ACP 22 S 50/70; 70 mm; CSN EN 13108-1
spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129
aplikace geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a pfedpisu jeho vyrobce

SRR NEEN

loZni a obrusna vrstva — viz vySe

Presny rozsah lokalnich oprav bude nutno upfesnit po odfrézovani asfaltovych vrstev!
4.3.2. Ostatni prace v rdmci opravy silnice

Navrzenymi Upravami neni ménén princip odvodnéni. DeStové vody jsou odvadény z vozovky pFicnym a
podélnym sklonem vozovky do stavajicich otevienych pfikopu. V ramci projektu je navrhovano strojni
procisténi stavajicich otevienych pfikopa. Je predpokladano, Ze material ziskany z ¢isténi pfikopa bude
odvezen na skladku stavebnich hmot. Ddvodem je jeji mozna kontaminace provoznimi kapalinami a
jemnymi prachovymi ¢asticemi vznikajicich z provozu na pozemni komunikaci. Z tohoto davodu je
nepfipustné odpadni material rozmetavat na sousedni pozemky. Zaroveni je navrhovana sefiznuti a
dosypani nezpevnéné krajnice r-materidlem v souladu se vzorovymi listy vydanymi ministerstvem dopravy.

V mistech, kde dochézi k pfekro¢eni podélného sklonu pfikopu 3,0% nebo je podélny sklon pfikopu nizsi
nez 0,5 %, je doporuc¢eno zpevnéni pfikopu betonovou pfikopovou tvarovkou. V dalsim stupni dokumentace
budou tyto mista vytipovana a vyhodnocena potfebnost tohoto opatfeni.

Dale je navrzeno proCisténi propustku jak pod silnici 11/605, tak propustkd podél silnice 11/605 (pod sjezdy a
rameny kfizovatek), které jsou soucasti odvodriovaciho systému silnice. Cisténi bude provedeno tlakovou
vodou. Cela propustki, ktera slouZzi jako pevna prekazka, budou prestavéna na Sikma Cela.

Na zkoumaném Useku silnice 11/605 je umisténo nékolik desitek metrd stavajicich svodidel. Jedna se o
jednostranné ocelové svodidlo v navrhové Urovni zadrzeni N2. Vramci projektu je navrhovano uvést
svodidla do souladu s platnymi technickymi normami a technickymi podminkami. To znamend, Ze budou
svodidla vyménény (Spatny technicky stav), nékteré prodlouzeny nebo dojde k jejich osazeni v mistech, kde
si to situace vyzaduje (blize viz pfiloha Situace). Pokud to okolnosti dovoluji, je doporu¢eno u svodidel pouzit
dlouhé vyskové nabéhy.

Pro minimalizaci nebezpeci prebihani zvéfe pfes komunikaci a snizeni rizika stfetl vozidel se zvéfi
projektant doporucuje zvazeni v dalSim stupni projektové dokumentace navrh moznych opatfenich.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude vyhodnocen technicky stav stavajiciho svislého
dopravniho znaceni a urcen rozsah oprav. Vodorovné dopravni znaceni je doporuc¢eno v reflexnim
provedeni a musi splfiovat poZadavky specifikované CSN EN 1436, vodorovné dopravni znadeni.
Vodorovné znaceni je doporuceno provést barvou, nasledné dvouslozkovym plastem.

Na zakladé pozadavku spole¢nosti POVED s. r. 0. byl navrzen posun autobusovych zastavek Medovy
Ujezd, rozc. 2.0 ke kfizovatce se silnici 111/11721. Nové zastavky jsou umisténé do zalivu.
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4.3.3. Technologie opravy propustk

Propustek v km 49,383

Obr. 1.1

Propustek v km 49,653

Obr. 1.2

Propustek v km 49,844

Obr. 1.3

U a vytokového objektu

Popis:

Trubni propustek dl. 15,3 m. Propustek tvofi 2 betonové trouby o
prdméru 600 mm. Na vtoku je provedena vtokova jimka. Na vytoku
kolmé betonové celo. V ramci vybudovani betonového cela byly trouby
nastaveny plastovymi troubami.

Zjisténé zavady:

Vtokova jimka i betonové &elo na vytoku vytvaFi pevnou prekazku. Celo
propustku vykazuje vyznamné poruchy (ploSné trhliny, ztrata
cementového pojiva). Vytok i samotné trouby jsou zanesené.

Navrh opravy:

Progistit tlakovou vodou a =zajistit odtok vody procisténim vytoku
v dostate¢né délce. Doporu¢eni provedeni kamerovych zkouSek za
UCelem zjisténi stavu betonovych trub. U stavajici vtokové jimky
dementovat zabradli a jimku zakryt mfizi. V pfipadé potfeby dosyp okoli
jimky, aby horni Groven mfize nebyla vice nez 0,2 m nad terénem. Misto
kolmého betonového ¢ela na vytoku provést svahové celo.

Popis:

Klenbovy propustek dl. 14,0 m. Nosna konstrukce propustku je tvofena
cihelnou polokruhovou klenbou o rozmérech 0,8 m (v) x 1,5 m (S).
Klenba je na vtoku a vytoku ukon&ena kolmymi betonovymi Cely. Vytok
propustku je zalstén do vtokové jimky kanalizace, kterou je voda
odvadéna pry¢.

ZjiSténé zavady:

Betonova ¢ela a vtokova jimka kanalizace vytvafi pevnou prekazkou.
Zaneseny vtok a vytok. Betonova Cela zacinaji vykazovat povrchové
poruchy betonu. Stav klenby s ohledem na zaneseni propustku nebyl
Zjistén.

Navrh opravy:

S ohledem na to, Ze pfipadné ochranéni ¢el a vtokové jimky svodidlem
nelze provést, protoZze by svodidlo vytvarelo prekazku v rozhledu blizké
kfizovatky (kfizovatka se silnici 111/11721), projektant doporuéuje
celkovou rekonstrukci propustku. V ramci rekonstrukce bude stavajici
klenba nahrazena trubnich propustkem. Na vtoku bude zhotoveno
svahové Celo nebo vtokova jimka. Na vytoku bude misto vtokové jimky
do kanalizace zfizena spadistni Sachta, jejiz poklop bude v Urovni terénu.

Popis:

Propustek dl. 10,0 m. Propustek je tvofen betonovou troubou o priméru
600 mm, ktera byla zabetonovana do plvodni cihelné klenby. Propustek
je na vtoku a vytoku ukon&en kamennymi €ely s betonovou fimsou.
ZjiSténé zavady:

Svodidla, ktera ochranuji fimsy zasahuji do rozhledu pfilehlé kfizovatky
(kfizovatka se silnici 111/11721). Kamenna Cela jsou ve Spatné stavu. Vtok
a vytok zaneseny.

Procisténi tlakovou vodou a odstranéni nanost na vtoku a vytoku
v potfebné délce. Doporuceni provedeni kamerovych prohlidek za
Uc¢elem zjisténi stavu trub. V pfipadé dobrého stavu trub a jejich
dostatecné kapacity (vlozenim trouby do klenby doSlo ke zmenseni
prutoku, takze je nutné kapacitu ovéfit pfepoctem) provést jen prestavbu
¢el na svahova.
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Vytokovy objekt v km 50,576
7 % : Popis:

Vytokovy objekt z pfilehlého lesniho porostu je tvoren troubou a

betonovym celem. S ohledem na zaneseni vytoku nemohl byt zméfen

primeér trouby.

ZjiSténé zavady:

S ohledem na zaneseny vytok nebylo mozné zjistit rozsah poruch ¢ela a

trouby. Dle jediné c¢asti, ktera byla viditelna Ize usuzovat, ze celo

vykazuje povrchovou poruchu betonu.

Odstranéni nanosu v troubé a na vytoku v potfebné délce. Déle provést

ocisténi fims od vegetace. V pfipadé, Ze vytokové celo bude vytvaret

pevnou prekazku, tak pfestavét na svahové.

Obr. 1.4

Propustek v km 50,800

Popis:

Trubni propustek dl. 15,4 m. Propustek je tvofen betonovou troubou o
pruméru 800 mm. Na vytoku byla v ramci opravy vlozena do betonové
trouby plastova trouba o prdméru 520 mm. Na vtoku je provedena
vtokova jimky. Na vytoku svahové ¢elo.

ZjiSténé zavady:

Vtokova jimka vytvafi pevnou prekazku. | prfes opravu, ktera byla
provedena 2 roky zpét, povrch sanacnich hmot zacina vykazovat
poruchy (trhliny).

Navrh opravy:

S ohledem na poruchy (pravdépodobné zplsobeno neodborné
provedenou sanaci), které se u jimky projevuji, doporuc¢ujeme nahradit
stavajici vtokovou jimku novou s vtokovou mfizi, ktera bude umisténa
Obr. 1.5 v arovni dna pfikopu a k ni vysvahovat pfilehlé svahy. Pfipadné Ize jimku

na pozadavek spravce ochranit svodidly.

Popis:

Trubni propustek dl. 15,0 m. Propustek je tvofen betonovou troubou o
priméru 600 mm. Propustek je na vtoku a vytoku ukonéen kolmymi
betonovymi Cely.

Zjisténé zavady:

Vtok a vytok propustku zaneseny. Betonova Cela vykazuji povrchové
poruchy betonu.

Navrh opravy:

Nejprve bude provedeno kaceni drevin v okoli propustku. Nasledné bude
provedeno procisténi tlakovou vodou a odstranéni nanosu na vtoku a
vytoku v potfebné délce. Doporuceni provedeni kamerovych prohlidek za
Ucelem zjiSténi stavu trub. Déale bude provedeno ocisténi betonovych &el
a bude provedena jejich sanace. Po provedeni sanace bude doplnéno
Obr. 1.6 odlazdéni na vtoku a vytoku.

4.3.4. Sanace bezpe €énostnich zavad

Bezpecnostni zavady jmenované v kapitole 4.2.4 Popis bezpec¢nostnich zavad budou odstranény
nasledujicim zpusobem. Pevné prekazky jakymi jsou Cela propustkl, budou stavebné prefeSeny, popfr.
budou ochranény svodidly. Uréend svisla ¢ela propustkd bude pfestavéna na Sikma Cela a to v¢etné Cel u
propustkl pod sjezdy.

Kanaliza¢ni Sachty, které vyrazné vystupuji nad Uroven terénu ve stani¢eni 49,680 — 49,760 km budou
snizeny na uroven okolniho terénu.

Pevné prekazky ve smyslu CSN 73 6101 v podobé stojicich stromi budou pokéceny nebo ochranény
svodidly. Rozsah kaceni a svodidel je vyznacen v situaci.

U kfizovatky se silnici 111/23210 budou provéfeny rozhledové poméry. V pfipadé, Ze rozhledy budou

nevyhovujici, budou navrzena opatfeni pro jejich zajisténi (napf. rozSifeni zafezu, pokaceni drevin, ...)
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4.3.5. Realizace stavby, dopravn @& inZenyrska opat feni

Opravu povrchu Ize provadét po polovinach. Doprava by byla pfevadéna opravovanym Usekem kyvadlové
za pomoci svételné signalizacniho zafizeni nebo odborné zplisobilymi osobami.

Vzhledem k intenzitam automobilové dopravy na silnici 11/605 doporucuje projektant etapizaci stavby po
Usecich délky 700 — 1000 m. Je tfeba si uvédomit, ze vozidlu bude trvat projeti kilometrového useku pfi
rychlosti 60 km/h cca 1 minutu. Pokud bychom k tomu pficetli jeSté délku zelené faze jednoho sméru a ¢as
pro vyklizeni, dostavdme se na cca 3 minutu, coz je z pohledu dopravniho inzenyrstvi hraniéni hodnota, kdy
jesté fidi¢i dokazi tato omezeni akceptovat.

Vzhledem ke stavu nékterych propustkd pod vozovkou, u kterych bude nutné pfistoupit k vyraznéjsi oprave,
¢i kompletni rekonstrukci, doporu¢ujeme opravu provadét za Uplného vyloueni automobilové dopravy.
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5. Usek é. 2 — 11/605 Holoubkov — Rokycany

5.1. Navrhova technicka kategorie a dopravn & inZenyrské udaje

Stavajici silnice je v tomto Useku vedena jako dvoupruhova, smérové nerozdélena silnice Il. t¥idy. Sitka
zpevnéni se pohybuje v rozmezi 7,0 az 7,5 m. Silnice je umisténa jak v extravilanu, tak v intravilanu, kdy
prochazi obci Svojkovice a méstem Rokycany. Povrch vozovky je z asfaltového betonu.

V nasleduijici tabulce jsou uvedeny intenzity automobilové dopravy na zkoumaném Useku silnice 11/605. Data
byly pfevzaty z vysledkd celostatniho sc¢itdni dopravy z roku 2016, které zpracovalo Reditelstvi silnic a
dalnic, CR.

séitaci usek — silnice 11/605 pocet vozidel za 24 hod

¢islo SV o] M TV TNV
3-0021 5427 | 4548 | 44 835 | 1033
3-0020 5427 | 4548 | 44 835 | 1033

Poznamka: SV — vozidla celkem; O — osobni vozidla; M — jednostopa motorova vozidla; TV — téZka motorova vozidla; TNV — tézka nakladni vozidla

Tab. 5 — Intenzity automobilové dopravy na sledovaném Useku

Statistické vyhodnoceni nehod na pozemni komunikaci silnice 11/605 na zkoumaném Useku nevykazuje
mista, kterd by se jevila z pohledu vySSiho vyskytu dopravnich nehod, jako vyrazny problém. Zkoumany
Usek svoji ¢etnosti dopravnich nehod nevybocuje z celostatniho praméru. Data byla ziskana ze stranek
www.jdvm.cz. Pfi mistnim Setfeni zjiSténo nékolik bezpecnostnich zavad, které by v ramci stavby mély byt
odstranény. Tyto zavady jsou popséany v ¢lanku Popis bezpecénostnich zavad.

5.1.1. Dotéené pozemni komunikace

Jedna se o silnici Il. tfidy. Konkrétné se jedn& o silnici 11/605 o Sifce zpevnéni v rozmezi 7,0 az 7,5 m,
tj. jedna se pfiblizné o kategorii S7,5. Komunikace je vedena jak v extravilanu, tak v intravilanu, kdy prochéazi
obci Svojkovice a méstem Rokycany. Na tuto silnici se napojuje nékolik silnic nizsi tfidy.

Zacatek zkoumaného Useku silnice 11/605 se nach&zi na konci obce Holoubkov, coz odpovida pfiblizné
provoznimu stanieni km 52,430. Konec Useku se nachazi pfed prvni okruzni kfizovatkou ve mésté
Rokycany, coz odpovida provoznimu stani¢eni km 59,390. KfiZzujici nebo napojujici se komunikace jsou
prehledné uvedeny v nasledujici tabulce.

Cislo kfizici / napojujici se pozemni komunikace / drahy provozni stanic¢eni [km]
zacatek Useku 55,430
Ucéelova komunikace 52,848
sil. 11112323 55,230
mistni komunikace v obci Svojkovice 55,360
mistni komunikace v obci Svojkovice 55,455
mistni komunikace v obci Svojkovice 55,720
mistni komunikace v obci Svojkovice 55,800
mistni komunikace ve mésté Rokycany 56,990
mistni komunikace ve mésté Rokycany 57,265
mistni komunikace ve mésté Rokycany 57,372
mistni komunikace ve mésté Rokycany 57,480
mistni komunikace ve mésté Rokycany 57,490
mistni komunikace ve mésté Rokycany 57,510
mistni komunikace ve mésté Rokycany 57,760
mistni komunikace ve mésté Rokycany 57,953
mistni komunikace ve mésté Rokycany 58,130
mistni komunikace ve mésté Rokycany 58,260
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¢islo kfizici / napojujici se pozemni komunikace / drahy provozni stani¢eni [km]
mistni komunikace ve mésté Rokycany 58,420
mistni komunikace ve mésté Rokycany 58,570
mistni komunikace ve mésté Rokycany 58,910
mistni komunikace ve mésté Rokycany 59,087
mistni komunikace ve mésté Rokycany 59,130
mistni komunikace ve mésté Rokycany 59,248
konec useku 59,390

Tab. 6 — Seznam pripojujicich a krizicich se komunikaci

Provozni stani¢eni bylo pfevzato z aplikace na strankach RSD CR (https://geoportal.rsd.cz). S ohledem na
pfesnost dostupnych map se muze liSit od skuteéného. Zejména pfi popisu bezpecnostnich zavad, kde je
tfeba presné definovat misto zavady, bude pouzito stani¢eni, které vychazi z pracovni osy, ktera byla
definovana na podkladu geodetického zaméreni a lze tak garantovat jeji vySSi pfesnost.

Dle zédkona €.13/1997Sbh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist se jedna o silnici
II. tfidy, vlastnikem silnice je dle zakona Plzerisky kraj v zastoupeni Spravy a udrzby silnic Plzefského kraje
(SUS PK).

5.1.2. Navazujici stavby

V dobé praci (12/2017) na tomto projektu jsou projektové pfipravovany dvé stavby, které ovliviuji dotCeny
Usek. Prvni stavba zahrnuje rekonstrukci chodnikd v obci Holoubkov véetné doplnéni vjezdovych bran do
obce. Stavbu projektuje firma Zitek — IP Projekt s.r.o. Projekt je zpracovavan ve stupni DSP. Druha stavba
zahrnuje rekonstrukci chodnikd v obci Svojkovice vetné doplnéni vjezdovych bran do obce. Stavbu
projektuje firma Area Projekt s.r.o0. Projekt je zpracovavan ve stupni DSP.

5.2. Zajmové uzemi

Pfedmétem stavby je oprava silnice 11/605 v Useku od konce obce Holoubkov k prvni okruzni kfizovatce ve
meésté Rokycany. Silnice je umisténa jak v extravilanu, tak v intravilanu, kdy prochéazi obci Svojkovice a
meéstem Rokycany. Stavebni prace mimo vybudovani vjezdové brany do Rokycan a Upravu pFipojeni erpaci
stanice v Rokycanech jsou pfedpokladany na silniénim pozemku.

Silnice prochazi Gzemim, které se da charakterizovat ve smyslu CSN 73 6101 jako pahorkovité. V okoli
silnice se v posuzovaném Useku nachazi lesy, plochy slouzici k zemédeélské cCinnosti a plochy uréené
k bydleni a pramyslové ¢innosti.

Celkova délka opravované silnice je cca 6,960 km.
5.2.1. Zaéatek a konec stavby

Na zakladé pozadavku objednatele dokumentace (SUS PK) byl zatatek useku stanoven na konci obce
Holoubkov — provozni stanic¢eni km 52,430. Konec Useku je pak situovan pfed prvni okruzni kfizovatku ve
meésté Rokycany — provozni stani¢eni km 59,390.

5.2.2. Stav stavajici vozovky

Pro Ucely zjiSténi technického stavu vozovky a jejiho podloZi byla provedena razova zatézovaci zkouska pro
vyhodnoceni zbytkové zZivotnosti konstrukce vozovky a zpracovana diagnostika vozovky s navrhem opravy.
Réazové zatézovaci zkouSky zpracoval Ing. Herrmann - RODOS, diagnostiku vozovky pak zpracovala
spole¢nost Silniéni inzenyrska spole¢nost, s.r.o.

V ramci vySe uvedenych prazkumnych praci bylo na tomto Useku zhotoveno 27 vyvrtl asf. stmelenych
vrstev, 7 kopanych sond, 4 rozbory asfaltovych smési lozni vrstvy, 2 zkousky zeminy aktivni zény, byla
meéfena Unosnost a stanovena zbytkova Zivotnost vozovky a byla provedena vizuélni prohlidka stavu
komunikace.
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Prazkumnymi pracemi bylo zjisténo, Ze se tlouStka vrstev z asfaltového betonu (nebo vrstev podobného
typu) pohybuje mezi 136 — 375 mm ve 4 az 10 vrstvach. Zjisténé poruchy konstrukce vozovky jsou
uvedeny pfiloze C.2 — Diagnostika vozovky. Jako nejzasadnéjsi Ize jmenovat podélné a pfi¢né trhliny, vyjeté
koleje, vytluky, poklesy vozovky jeji krajnice. Hlavni pFi¢inou vzniku vySe uvedenych poruch je Unava
asfaltem stmelenych vrstev. Ta vznikla vlivem stafi a ztratou puvodnich viastnosti asfaltového pojiva a ma za
nasledek snizeni odolnosti proti G¢inkim zatiZzeni a klimatickych vliva. Dale je to nedostateéna Unosnost

konstrukce vozovky.
5.2.3. Propustky, mostky a mosty

Na zkoumaném Useku bylo zjiSténo celkem 9 propustkd a 2 mostni objekty. Most €. ev. 605-046 prevadi
silnici 11/605 pres potok Chejlava. Most €. ev. 605-047 prfevadi silnici 11/605 pfes Holoubkovsky potok.
Stavajici stav je uveden v kapitole 5.3.3 Technologie opravy propustkd, mostd a vytokovych objektd spolu
s navrhem technologie opravy.

5.2.4. Popis bezpe €nostnich zavad
V ramci projektu bylo provedeno mistni Setfeni mimo jiné s cilem zjiSténi bezpeénostnich zavad. Na

nasledujicich Fadcich jsou popsany ty nejzasadnéjsi, které je tfeba vramci navazujiciho stupné
dokumentace odstranit.

provozni

stani¢eni [km] popis rizika
52,580 - 52,670 L | Pevné prekazky — stromy
52,813 P Pevné prekazky — ¢elo propustku pod silnici 11/605
52,848 L Pevné prekazky — nespravné ukonceni svodidel v misté pfipojeni G¢elové komunikace
52,863 — 53,900 P | Pevné piekazky — stromy
52,982 P Pevné prekazky — ¢ela propustku sjezdem
53,199 P Pevné prekazky — ¢ela propustku sjezdem
53,242 Pevné prekazky — ¢ela propustku pod silnici 11/605
53,330 P Pevné prekazky — ¢ela propustku sjezdem
53,340 L Pevné prekazky — ¢ela propustku sjezdem
53,550 P Pevné prekazky — ¢ela propustku sjezdem
53,555 p Pevna prekazka — ocelovy sloupek
53,648 Pevné prekazky — ¢ela propustku pod silnici 11/605
53,685 - 53,710 L | Pevné prekazky — stromy
53,700 L Pevné prekazky — ¢ela propustku sjezdem

53,960 — 54,000 L | Pevné prekazky — stromy
54,030 — 54,050 L | Pevné prekazky — stromy a nahrobek

54,225 L Nutné ovéreni dostateéné deformacéni zény za ocelovym svodidlem
54,360 — 55,150 L | Pevné prekazky — stromy
54,685 Pevné prekazky — ¢ela propustku pod silnici 11/605
55,175 L Pevné prekazky — ¢ela propustku sjezdem
56,092 L Pevné prekazky — ¢elo propustku sjezdem
56,152 L Pevné prekazky — ¢elo propustku pod silnici 11/605
56,270 — 56,510 L | Pevné prekazky — stromy
56,273 P Pevné prekazky — ¢ela propustku sjezdem
56,582 — 56,663 P | Pevné prekazky — stromy
56,730 Nebezpecné misto — délka svodidla nezabrani vjeti vozidla do vodote¢e pod mostem
56,680 L Pevné prekazky — ¢elo propustku sjezdem
56,878 — 56,920 P | Pevné piekazky — stromy
56,940 Chybéjici zklidfiujici prvek na vjezdu do obce

56,940 — 59,380 | Sitka vozovky v priitahu mésta Rokycany

57,000 — 57,440 P | Chybgjici chodnik

58,380 Chybgjici nastupisté
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provozni .
stani¢eni [km] popis rizika
58,430 Chybéjici misto pro pfechazeni
58,430 Chybéjici nastupisté
58,920 P Nevyhovuiji pfipojeni Cerpaci stanice, kdy vedle pfipojeni je dalSi kfizovatka
59,248 L Nevyhovujici rozhledy v kfizovatce s ulici Na Vinici

Tab. 7 — Vycet bezpecnostnich zavad na Useku €. 2

Nezpevnéna krajnice je v celé délce Useku zarostla travnim drnem a znemoznuje G¢inné odvodnéni povrchu
VOZovKy.

5.3. Navrh feSeni opravy

5.3.1. Technologie opravy vozovky

Pro navrh opravy je podle scitani dopravy z roku 2016 (1 033 TNV/24 hod.) uvazovana tfida dopravniho
zatizeni lll. Na z&kladé zavér(, ke kterym dospél zpracovatel diagnostického prizkumu, je navrhovéana

nasledujici technologie opravy:

Usek 2.1, ZU — km 55,160 (konstrukce ,A“):

v'odfrézovani ¢asti asfaltovych vrstev v celkové tloustce cca 150 mm

v'odisténi povrchu a odborna prohlidka stavu povrchu za Gcelem vybéru mist k pfipadnym lokalnim
opravam

v' oprava netnosnych mist s doplnénim podklad. vrstev nize uvedenym zplsobem W

v oprava pfipadnych poskozenych mist podkladni vrstvy smési ACP 16 S 50/70; min. 50 mm; CSN
EN 13108-1 a s pouzitim geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a pfedpisu jeho
vyrobce

AN

oprava zbylych trhlin a spar podle TP 115, v pfipadé Sirokych nebo rozvétvenych trhlin s pouzitim
geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a pfedpisu jeho vyrobce

spojovaci postfik PS-EP; 0,4 kg/mz; CSN 73 6129

podkladni asfaltova vrstva ACP 22 S 50/70; 60 mm; CSN EN 13108-1
spojovaci postiik PS-EP; 0,3 kg/m?* CSN 73 6129

loZni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 60 mm; TP 151

spojovaci postiik PS-EP; 0,3 kg/m?* CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

D N N N N NN

v provedeni novych krajnic

Usek 2.2, km 55,160 — 56,100 (Pr @itah obci Svojkovice) (konstrukce ,B“):

Vzhledem k malym tlouStkdm asfaltovych vrstev, mnozstvi a charakteru poruch a potfebé zesileni
konstrukce, doporuéuji provedeni kompletni rekonstrukce vozovky v nize uvedené skladbé podle TP 170
(D1-N-1-PlI):

v' zemni plan z vhodné zeminy zhutnéna na min. 45 MPa

spodni podkladni vrstva SDA 0/45 (0/32); 250 mm; CSN 73 6126-1 zhutnéna na min. 90 MPa
horni podkladni vrstva MZK 0/32; 170 mm; CSN 73 6126-1 zhutn&na na min. 140 MPa
asfaltova podkladni vrstva ACP 16 S 50/70; 50 mm; CSN EN 13108-1 @

spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/m?* CSN 73 6129

loZni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 60 mm; TP 151

spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/mz; CSN 73 6129

AN N Y NN
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v

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

Usek 2.3, km 56,100 — 56,900 (konstrukce ,C“):

v
v

AN

D N N NN

v

odfrézovani ¢asti asfaltovych vrstev v celkové tloustce cca 100 mm

ocisténi povrchu a odborna prohlidka stavu povrchu za G¢elem vybéru mist k pfipadnym lokalnim
opravam

oprava pripadnych poskozenych mist podkladni vrstvy smési ACP 16 S 50/70; min. 50 mm; CSN
EN 13108-1 a s pouzitim geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a pfedpisu jeho
vyrobce

prava zbylych trhlin a spar podle TP 115, v pfipadé Sirokych nebo rozvétvenych trhlin s pouzitim
geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a pfedpisu jeho vyrobce

spojovaci postfik PS-EP; 0,4 kg/m2; CSN 73 6129
loZni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 60 mm; TP 151
spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

provedeni novych krajnic

Usek 2.4, km 56,900 — KU (Pr Gtah obci Borek a m éstem Rokycany) (konstrukce ,B“):

Vzhledem k malym tloustkdm asfaltovych vrstev a potfebé znacného zesileni konstrukce, mnozstvi a
charakteru poruch, potfeby zUzZeni vozovky a Upravy navazujicich ploch doporucuji provedeni kompletni
rekonstrukce vozovky v nize uvedené skladbé podle TP 170 (D1-N-1-PlIl):

v

N N N N N NN

zemni plan z vhodné zeminy zhutnéné na min. 45 MPa

spodni podkladni vrstva SDA 0/45 (0/32); 250 mm; CSN 73 6126-1 zhutnéna na min. 90 MPa
horni podkladni vrstva MZK 0/32; 170 mm; CSN 73 6126-1 zhutnéna na min. 140 MPa
asfaltova podkl. vrstva ACP 16 S 50/70; 50 mm; CSN EN 13108-1 @

spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/m?* CSN 73 6129

loZni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 60 mm; TP 151

spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/m?* CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

Pozn.:
(1) Lokélni opravy pro uvazovanou tfidu dopravniho zatizeni Ill provést timto zpusobem:
v'odstranéni asfaltovych vrstev

v' doplnéni podkladni vrstvy SDA 0/32 na potfebnou niveletu a zhutnéni na min. 110 MPa
(pokud nebude dosazeno poZzadované Unosnosti, je nutno provést hloubkovou sanaci)

v asfaltova podkladni vrstva ACP 22 S 50/70; 70 mm; CSN EN 13108-1

v spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129

v' aplikace geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho vyrobce
v"lozni a obrusna vrstva — viz vySe

Pfesny rozsah lokalnich oprav bude nutno upfesnit po odfrézovani asfaltovych vrstev!

(2) S ohledem na zrnitost lozné vrstvy VMT 22 PMB 25-55-65 byla projektantem navrzena zména
horni podkladni vrstvy, kdy vrstva ACP 16 S 50/70 vtloustce 50 mm byla nahrazena vrstvou
ACP 22 S 50/70 v tloustce 60 mm.
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5.3.2. Ostatni prace v ramci opravy silnice

Navrzenymi Upravami neni ménén princip odvodnéni. DeStové vody jsou odvadény z vozovky pFicnym a
podélnym sklonem vozovky do stavajicich otevienych pfikopa nebo do uliénich vpusti. V rdmci projektu je
navrhovano strojni procisténi stavajicich otevienych pFikopl. Je predpokladano, ze material ziskany
z CiSténi pfikopld bude odvezen na skladku stavebnich hmot. Davodem je jeji mozna kontaminace
provoznimi kapalinami a jemnymi prachovymi ¢asticemi vznikajicich z provozu na pozemni komunikaci.
Z tohoto duvodu je nepfipustné odpadni material rozmetavat na sousedni pozemky. Zaroven je navrhovana
sefiznuti a dosypani nezpevnéné krajnice r-materidlem v souladu se vzorovymi listy vydanymi ministerstvem
dopravy.

V mistech, kde dochézi k pfekro¢eni podélného sklonu pfikopu 3,0% nebo je podélny sklon pfikopu nizsi
nez 0,5 %, je doporu¢eno zpevnéni prikopu betonovou pfikopovou tvarovkou. V dalSim stupni dokumentace
budou tyto mista vytipovana a vyhodnocena potfebnost tohoto opatfeni.

Dale je navrzeno procisténi propustku jak pod silnici 11/605, tak propustku podél silnice 11/605 (pod sjezdy a
rameny kfizovatek), které jsou soucasti odvodriovaciho systému silnice. Cisténi bude provedeno tlakovou
vodou. Cela propustki, ktera slouZi jako pevna prekazka, budou prestavéna na Sikma Cela.

Na zkoumaném Useku silnice 11/605 je umisténo nékolik desitek metrd stavajicich svodidel. Jedna se o
jednostranné ocelové svodidlo v navrhové Udrovni zadrzeni N2. Vramci projektu je navrhovano uvést
svodidla do souladu s platnymi technickymi normami a technickymi podminkami. To znamena, Ze budou
svodidla vyménény (Spatny technicky stav), nékteré prodlouzeny nebo dojde k jejich osazeni v mistech, kde
si to situace vyzaduje (blize viz pfiloha Situace). Pokud to okolnosti dovoluji, je doporu¢eno u svodidel pouzit
dlouhé vyskové nabéhy.

Pro minimalizaci nebezpedi prebihani zvéfe pres komunikaci a snizeni rizika stfetd vozidel se zvéri
projektant doporucuje zvazeni v dalSim stupni projektové dokumentace navrh moznych opatfenich.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude vyhodnocen technicky stav stavajiciho svislého
dopravniho znaceni a uréen rozsah oprav. Vodorovné dopravni znaceni je doporu¢eno v reflexnim
provedeni a musi splfiovat poZadavky specifikované CSN EN 1436, vodorovné dopravni znadeni.
Vodorovné znaceni je doporuceno provést barvou, nasledné dvouslozkovym plastem.
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5.3.3. Technologie opravy propustk

Propustek v km 52,420

Obr. 2.1
Propustek v km 52,813

Obr. 2.2

Propustek v km 53,242

U, most G a vytokovych objekt G

Popis:

Trubni propustek dl. 13,0 m. Propustek je tvofen betonovou troubou o
pradméru 800 mm. Vtok propustku je tvofen vtokovou jimkou, do které je
zalsténa meliorace z pfilehlého pozemku. Vytok je tvofen kolmym
betonovym Celem.

Zjisténe zavady:

Vtokova jimka a €elo jsou ve Spatném stavu. Vtok a vytok zaneseny.
Navrh opravy:

Procisténi tlakovou vodou a odstranéni nanosi na vtoku a vytoku v
potfebné délce. Doporuceni provedeni kamerovych prohlidek za ucelem
zjiSténi stavu trub. V pfipadé dobrého stavu trub provést prestavbu cela
na vytoku na svahové. Stavajici vtokovou jimku nahradit novou jimkou,
ktera bude provedena tak, aby nevytvarela pevnou prekazku.

Popis:

Trubni propustek dl. 11,20 m. Propustek je tvofi 2 betonové trouby
o praméru 600 mm. Propustek je na vtoku a vytoku ukonéen betonovymi
Cely s fimsou.

ZjiSténé zavady:

Celo na vytoku je v dobrém stavu. Celo na vtoku, které vytvafi pevnou
pfekazku, je ve Spatném stavu. Vtok a vytok zaneseny.

Navrh opravy:

Procisténi tlakovou vodou a odstranéni nanost na vtoku a vytoku v
potfebné délce. Doporuceni provedeni kamerovych prohlidek za u¢elem
zZjiSténi stavu trub. V pfipadé dobrého stavu trub provést prestavbu jen
¢ela na vtoku na svahové. U vytokového Cela provést ocisténi a pfipadné
provést jeho sanaci.

Popis:

Trubni propustek dl. 11,20 m. Propustek tvofi 2 betonové trouby
o praméru 500 mm. Propustek je na vtoku a vytoku ukonéen betonovymi
Cely s fimsou.

Zjisténé zavady:

Cela, ktera vytvaFi pevnou prekéazku, jsou ve $patném stavu. Vtok a vytok
zaneseny.

Navrh opravy:

Procisténi tlakovou vodou a odstranéni nanosli na vtoku a vytoku v
potfebné délce. Doporuceni provedeni kamerovych prohlidek za u¢elem
zjiSténi stavu trub. V pfipadé dobrého stavu trub provést pfestavbu jen
¢el na svahové.

Popis:

Trubni propustek dl. 11,30 m. Propustek tvofi 2 betonové trouby
o priméru 500 mm. Propustek je na vtoku a vytoku ukonéen betonovymi
Gely s fimsou.

ZjiSténé zavady:

Cela, ktera vytvaii pevnou prekazku, jsou ve Spatném stavu. Vtok a vytok
zaneseny.

Navrh opravy:

Procisténi tlakovou vodou a odstranéni nanosl na vtoku a vytoku v
potfebné délce. Doporuceni provedeni kamerovych prohlidek za ucelem
zZjiSténi stavu trub. V pfipadé dobrého stavu trub provést prestavbu jen
¢el na svahové.
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Obr. 2.4

Obr. 2.6

Propustek v km 54,685

Obr. 2.7

Most ev. €. 605-046 pies potok Chejlava v km 54,249

Popis:

Jednd se o konstrukci o jednom mostnim poli, kolmou, tvofenou
betonovou monolitickou parabolickou klenbou. Spodni stavba je tvofena
betonovymi monolitickymi ¢elnimi (poprsnimi) zdmi.

Stavebni stav konstrukce dle CSN 73 6221

Dle posledni HPM ze dne 28.11.2016 (Velickin Alexandr, Ing.):
Spodni stavba mostu: VI - Velmi Spatny
Nosna konstrukce mostu: |V - Uspokojivy

Dle mistniho Setfeni ze dne 23.11.2017 (Blabol Tomas, DiS.):
Spodni stavba mostu: v souladu s posledni HPM, VI - Velmi Spatny
Nosna konstrukce mostu: v souladu s posledni HPM, IV — Uspokojivy

Poznadmka: Od posledni HPM opét doSlo k méfitelnému vychyleni
poprsnich zdi.

Zjisténe zavady:

Dle projevl ve svodidle dochazi k postupnému posunu svahu vpravo.
Obé Celni zdi jsou vyklonéné, stav neni stabilizovany, dle posledni HMP
se stav trvale zhorSuje. V ¢Celnich zdech jsou patrné vSesmérné
smrstovaci trhliny Sitky 0,1 — 0,4mm s vyluhy cementového miéka,
lokalné jsou v povrchu ¢el patrné aktivni svislé trhliny Sifky nad 0,4mm s
aktivnim vyluhem pojiva. Celni stény jsou diky zaneseni Fims trvale
potékany srazkovou vodou. V nosné konstrukci parabolické klenby je
patrna masivni smrstovaci trhlina v tl. 5-10mm, déle jsou v podhledu NK
lokalné patrné svislé trhliny v povrchu kleny s aktivnimi vyluhy pojiva.
Zavady v nosné konstrukci signalizuji lokalni poruch v celoplo$né izolaci
mostu. Rimsy zanesené vegetaci. Absence zachytného systému
zabradli na fimséach. Absence evidenéniho €isla mostu. Svodidla nad
presypanym mostnim objektem nejsou v souladu s TP, TKP a PPK.
Koryto vodoteCe Ilokdlné zanesené naplaveninami humdzniho
charakteru. Cela propustku vykazuji vyznamné poruchy (plogné trhliny,
ztrata cementového pojiva). Rimsy jsou rozpadlé. Vtok, vytok i samotné
trouby jsou zanesené.

Kompletni vyména staticky nestabilnich poprsnich zdi (zajisténi svahu s
aktivnim posunem), v€. novych konstrukci fims a konstrukce zabradli
(poprsni zdi jsou z pohledu HPM popisovanou spodni stavbou jez byla
zarfazena do stavebniho stavu VI vé. sniZeni zatiZitelnosti). Lze tedy
predpokladat, Ze dojde-li k vyméné téchto poprsnich za nové, bude
mozné zatizitelnost uvést do normového stavu. Podplrnym argumentem
pro stanoveni zatizitelnosti by mél byt pfepocet zatizitelnosti provedeny
na zakladé aktualniho diagnostického prizkumu stavajici NK. Dale by
mélo dojit k sanaci pohledovych ploch NK, injektaz a sanace trhlin v
povrchu NK, oprava celoploSné izolace mostu. Oprava zachytného
systému nad presypanym mostnim objektem. Osazeni tabulky s ev.c.
mostu a nazvem vodniho toku.

Pozn.: Stavebni stav NK mostu je po 87 letech Zivotnosti uspokojivy, bez

z pohledu projektanta, tedy neni doporucen k celkové prestavbé.

Popis:

Trubni propustek dl. 11,30 m. Propustek tvofi 2 betonové trouby
0 priméru 500 mm. Propustek je na vtoku a vytoku ukonéen betonovymi
Gely s fimsou.

ZjiSténé zavady:

Cela, ktera vytvafi pevnou prekazku, jsou ve $patném stavu. Vitok a
vytok zaneseny.

Navrh opravy:

Procisténi tlakovou vodou a odstranéni nanost na vtoku a vytoku v
potfebné délce. Doporuceni provedeni kamerovych prohlidek za Guc¢elem
zZjisténi stavu trub. V pfipadé dobrého stavu trub provést prestavbu jen
¢el na svahové.
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Propustek v km 56,152

Obr. 2.8

Popis:

Trubni propustek dl. 17,0 m. Propustek tvofi 2 betonové trouby o
pruméru 600 mm. Vtok propustku je tvofen kanaliza¢ni Sachtou, do které
je zausténa deStova kanalizace obce Svojkovice. Vytok je tvofen kolmym
betonovym celem s fimsou. Na vytok propustku dale navazuje vtokovy
objekt do zatrubnéného pfikopu.

Zjisténé zavady:

Vytokové &elo a vtokovy objekt pusobi jako pevna prekazka. Celo a
vtokovy objekt ve Spatném stavu.

Procisténi tlakovou vodou a odstranéni nanoslt na vytoku v potfebné
délce. Doporuéeni provedeni kamerovych prohlidek za Ucelem zjiSténi
stavu trub. V pfipadé dobrého stavu trub provést prestavbu cela na
vytoku na svahové. Stavajici vtokovy objekt pfestavét tak, aby netvofil
pevnou prekazku.

Most ev. €. 605-047 pies Holoubkovsky potok v km 56,768

Obr. 2.10

Popis:

Jedna se o konstrukci o jednom mostnim poli. Spodni stavba mostu je
tvofena masivnimi betonovymi opérami a kfidly oblozenymi hrubym
kamennym kvadrovym zdivem. Nosna konstrukce je spfazena deska
prosté ulozena z prefabrikovanych pfedpjatych nosnik typu MPN (tzv.
fousace), dodate¢né pficné predpinanych, rok vystavby 1953.

Stavebni stav konstrukce dle CSN 73 6221

Dle posledni HPM ze dne 28.11.2016 (Veli¢kin Alexandr, Ing.):
Spodni stavba mostu: IV - Uspokojivy
Nosna konstrukce mostu: Ill - Dobry

Dle mistniho Setfeni ze dne 23.11.2017 (Blabol Tomas, DiS.):
Spodni stavba mostu: v souladu s posledni HPM, IV - Uspokojivy
Nosné konstrukce mostu: Il — Dobry (IV.)

Poznamka: PloSna degradace povrchu fims, na bocich fims jiz dochazi k
odstrelu kryci vrstvy vyztuze vlivem koroze vyztuze. V povrchu Fims jsou
patrné rozsahlé vSesmérné trhliny s aktivnimi vyluhy pojiva. Kraje NK
vykazuji obdobné zavady. Dle nazoru projektanta jiz nefunkéni izola¢ni
systém v oblasti opér, kfidel a mostnich fims. V ploSe NK nejsou stopy
po zatékani. Na zékladé uvedeného Ize pouze z hlediska mostniho
vybaveni uvazovat u NK se stavebnim stavem IV.

Zjisténe zavady:

Monolitické dobetonavky rovnobéznych mostnich kfidel vykazuji poruch v
podobé vSesmérné vedenych trhlin s patrnymi priisaky doprovazenymi
vyluhy pojiva a inkrustacemi. Na podhledu NK je patrné uchyceni mechu,
lokdlné z povrchu podhledu NK vystupuje prokreslena korodujici
tfrminkovy vyztuz prefabrikovanych nosniki, pouze drobné terciky
koroze. V celé ploSe bokd NK jsou patrné vodorovné trhlinky s vyluhy
pojiva. Chodnikova fimsa vykazuje ploSné poruchy v povrchu betonu. Na
povrchu Fims je patrny rozvoj vSesmérné vedenych smrstovacich trhlin,
doprovazenych odstfelem cementového miléka v tl. cca 5 mm. Povrch
fims v oblasti obrubové hrany hloubkové degradovan. Vnéjsi hrana fimsy
vykazuje Cetny rozvoj vSesmérnych trhlin s prusaky doprovazenymi
vyluhy pojiva. Lokalné dochazi k odstfelu kryci vrstvy vyztuze fims. Mezi
pavodni fimsou a monolitickou nadbetonavkou Ffimsy provedenou pfi
posledni rekonstrukci mostu patrna podélna spéara. Na styku obrubové
hrany fimsy a vozovky uchycena vegetace. lzolace vykazuje poruchy v
oblasti opér, kfidel a mostnich Ffims. Betonové zabradelni sloupky
hloubkové degraduji, zabradelni ocelova vyplfi koroduje. Svodidlo bez
distanénich prvkd, sloupky pfimo zabetonované do poskozenych
chodnikovych fims. Zcela v rozporu z platnymi TP, TKP a PPK!!!Kuzele z
kamenné dlazby, uchycena vegetace, lokalni rozpad sparovaci malty.

Oprava mostu. Sanace spodni stavby, pouze kfidla. Kompletni vyména
mostniho vybaveni (izolace, fimsy, zachytny systém). Sanace podhledu
a bokd NK. Upravy pod mostem.
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Popis:

Trubni propustek dl. 10,70 m. Propustek tvofi 2 betonové trouby
0 pruméru 500 mm. Propustek je na vtoku a vytoku ukonéen betonovymi
Cely.

Zjisténé zavady:

Cela, ktera vytvaFi pevnou prekézku, jsou ve 3$patném stavu. Viok a
vytok zaneseny.

Procisténi tlakovou vodou a odstranéni nanosud na vtoku a vytoku v
potfebné délce. Doporucéeni provedeni kamerovych prohlidek za G¢elem
zjiSténi stavu trub. V pfipadé dobrého stavu trub provést pfestavbu jen
¢el na svahové.

Obr. 2.11

Propustek v km 57,866

Popis:

Jedna se o jednopolovy mostni objekt propustku o svétlosti do 2,0m.
Spodni stavbu propustku tvofi dvé masivni opéry z kamenného zdiva
(lomovy kédmen), spary mezi jednotlivymi kameny jsou vyplnény maltou.
Nosnou konstrukci propustku tvofi cihelna polokruhova klenba rovnéz
presparovana v loznych i styénych sparach maltou (MVC). Je patrné, ze
v minulosti doSlo ke stavebnim Upravam souvisejicich nejen s udrzbou
mostniho objektu. Za dobu zivotnosti byl propustek postupné rozSifovan,
a to v souladu s poZzadavkem na zménu Sifkového i vySkového vedeni
komunikace (tehdejsi 1/5) 11/605. Nejprve doSlo k dobetonovani
monolitickych betonovych ¢el, na vtoku v€. dobetonovani monolitické
opéry a vyzdéni cihelné klenby. Nasledné byl tento propustek na vytoku
rozSifen o prefabrikované, Zelezobetonové, uzaviené, ramové segmenty

' typu ,Benes*.

ZjiSténé zavady:

Kamenné opéry. Lokalné vypadané zdici prvky pfi paté opéry. Absence
sparovaci malty cca do Grovné 300 mm nade dnem koryta vodniho toku,
ktery je pfemostovanou pfekazkou komunikace 11/605

Nosna konstrukce, cihelna polokruhova klenba. Na styku s betonovymi
Gely propustku dochazi k zatékani srazkové vody, cihelna klenba se v
téchto mistech zacin& rozpadat (drolit), rozsah poSkozeni cca 1000 mm
od mista styku s ¢elem propustku. V misté, kde v minulosti doSlo k
dobetonovani monolitickych opér a dozdéni cihelné klenby jsou ve
styéné spare mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou patrné prisaky,
vlivem nefunkéni hydroizolace propustku, nebo jeji Uplné absence.
Cihelna klenba v rozsahu dobetonované opéry plosné degraduje.

Nosna konstrukce, uzaviené ramové prefabrikaty typu ,BeneS*.
Obr. 2.13 RozSifeni ve formé& ramovych prefabrikatd typu BeneS bylo
o pravdépodobné provedeno bez realizace celoploSné izolace na rubu
prefabrikata. Jednotlivé prefabrikaty jsou k sobé sesazeny tzn. na styk,
dle nazoru projektanta bez zmonolitnéni. Spary mezi jednotlivymi
prefabrikaty jsou rdzné Siroké a volné bez utésnéni &i sparovaci hmoty.
Na styku jednotlivych prefabrikatd jsou patrné &etné prlasaky. Na lici
ramovych segmentl dochazi k odstfelu kryci vrstvy vyztuz vlivem
rozsahlé koroze vyztuznych viozek. Lze predpokladat, Zze na rubové
ploSe bude rozsah zavad jeSté markantnéjSi, a to zejména z pohledu
korozniho oslabeni prafezu vyztuznych viozek.

Monoliticka ¢ela a fimsy. V povrchu fimsy je uchycena vegetace. Povrch
fimsy je potrhany, lokalné vydroleny.

Svahové kuZele. V povrchu svahovych kuzelG je uchycena vegetace.
Sparovaci malta mezi jednotlivymi prvky dlazdéni je vydrolena. Svahové
kuzele jsou potrhané, trhliny jsou dasledkem kombinace sedani a
podemleti podlozi pod svahovymi kuzely.

Navrh opravy:

Dle vyjadfeni mistnich neni kapacita stavajiciho propustku schopna
prevést zvySené prutoky, pfi kterych dochazi k opakovanému
zaplavovani okolnich objektd. Vzhledem ke Spatnému stavebnimu stavu
objektu a jeho nedostate¢né kapacité doporu¢ujeme nejprve ovéfit N-leté
pratoky a povodi vodniho toku (data dle CHMU). Podle vypoétovych
hodnot provést navrh nového objektu, v€. jeho pfipadného zkapacitnéni.
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Propustek v km 58,643

Popis:

Klenbovy propustek dl. 9,8 m. Nosna konstrukce propustku je tvofena
kamennou polokruhovou klenbou o rozmérech 1,0 m (v) x 1,85 m (8).
Klenba je na vtoku a vytoku ukonéena kolmymi betonovymi Cely.

Zjisténé zavady:

Betonova ¢ela i klenba jsou ve Spatném stavu. Vtok a vytok zaneseny.

Navrh opravy:
S ohledem na stav propustku a na rozsah rekonstrukce vozovky, kdy je

v téchto mistech navrzena kompletni vyména konstrukce vozovky
(v dneSnim stavu se klenba nachazi pfiblizné v arovni zemni plané),
doporuc¢ujeme provést kompletni rekonstrukci propustku.

Obr. 2.14

5.3.4. Sanace bezpe €énostnich zavad

Bezpecnostni zavady jmenované v kapitole Popis bezpecénostnich zavad budou odstranény nésledujicim
zpusobem. Pevné prekazky jakymi jsou Cela propustk(l, budou stavebné prefeSeny, popf. budou ochranény
svodidly. Uréend& svisla Cela propustkd bude prestavéna na Sikma cela a to véetné Cel u propustkl pod
sjezdy.

Pevné prekazky ve smyslu CSN 73 6101 v podobé stojicich stromt budou pokéceny nebo ochranény
svodidly. Rozsah kaceni a svodidel je vyznacen v situaci.

Nebezpecné misto a vjeti do néj bude ochranéno svodidly. Nevhodné pfipojeni Cerpaci stanice je feSeno
stavebni Gpravou jejiho pfipojeni. Nevyhovujici rozhledy v kfizovatce s ulici Na Vinici je feSeno i s ohledem
na jeji Sitku zjednosmérnénim ve sméru do silnice 11/605. V km 54,225 se nachéazi v blizkosti objekt.
V dalSim stupni je nutné provéfit jeho vzdalenost s ohledem na deformacni charakteristiky navrzeného
svodidla.

5.3.5. Pratah obci Svojkovice

Na Upravu pritahu obce Svojkovice je zpracovana projektova dokumentace. Projekt zpracovala firma Area
Projekt s.r.0. Projekt je zpracovan ve stupni DSP. Navrh je zakreslen v situaci.

5.3.6. Pratah m ésta Rokycany

Soucasti studie je navrh Gpravy dotéenych autobusovych zastavek, Upravy pfipojeni Cerpaci stanice ve
meésté Rokycany, Sifkové Upravy pritahu méstem Rokycany na jednotnou Sifku 7,0 m mezi obrubami,
Upravy pfipojeni dotéenych komunikaci, vjezdové brany do mésta Rokycany a parkovaci pruhy pro osobni
automobily. VSe je zakresleno do situace.

S ohledem na nedostate¢né rozhledové poméry v kfizovatce s ulici Na Vinici a jeji Siftku doporucuje
projektant projednat v dalSim stupni jeji ziednosmérnéni ve sméru od silnice 11/605.

Projektant doporucuje v dalSim stupni projednat s méstem Rokycany moznou spolupraci pfi rekonstrukci
prutahu. Zejména se jedna o mozné Upravy chodnikovych ploch, sjezdl, nastupist a zelené.

5.3.7. Realizace stavby, dopravn & inZenyrské opat feni

Opravu povrchu Ize provadét po polovinach. Doprava by byla pfevadéna opravovanym Usekem kyvadlové
za pomoci svételné signaliza¢niho zafizeni nebo odborné zplsobilymi osobami.

Vzhledem k intenzitam automobilové dopravy na silnici 11/605 doporuéuje projektant etapizaci stavby po
Usecich délky 700 — 1000 m. Je tfeba si uvédomit, Ze vozidlu bude trvat projeti kilometrového Useku pfi
rychlosti 60 km/h cca 1 minutu. Pokud bychom k tomu pficetli jeSté délku zelené faze jednoho sméru a ¢as
pro vyklizeni, dostdvame se na cca 3 minutu, coz je z pohledu dopravniho inZenyrstvi hraniéni hodnota, kdy
jesté fidiCi dokazi tato omezeni akceptovat.

Vzhledem ke stavu nékterych propustkll pod vozovkou, u kterych bude nutné pfistoupit k vyraznéjsi opravé,
¢i kompletni rekonstrukci, projektant doporucuje opravu provadét za Uplného vylouceni automobilové
dopravy.
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6. Usek &. 3 —11/605 Rokycany — Ejpovice

6.1. Navrhova technicka kategorie a dopravn & inZenyrské udaje

Stavajici silnice je v tomto Useku vedena jako dvoupruhova, smérové nerozdélena silnice I. tfidy v kategorii
S 9,5 (misty S 7,5). Silnice je umisténa v extravilanu. Povrch vozovky je z asfaltového betonu.

V tabulce 1 jsou uvedeny intenzity automobilové dopravy na zkoumaném useku silnice 11/605. Data byly
prevzaty z vysledkl celostatniho séitani dopravy z roku 2016, které zpracovalo Reditelstvi silnic a délnic,
CR.

séitaci usek — silnice 11/605 pocet vozidel za 24 hod
¢islo sV o] M TV TNV
3-0037 5547 | 4589 | 49 909 945

Poznéamka: SV — vozidla celkem; O — osobni vozidla; M — jednostopa motorova vozidla; TV — téZka motorova vozidla; TNV — tézka nakladni vozidla

Tab. 8 — Intenzity automobilové dopravy na sledovaném Useku

Statistické vyhodnoceni nehod na pozemni komunikaci silnice 11/605 na zkoumaném Useku nevykazuje
mista, kterd by se jevila z pohledu vySSiho vyskytu dopravnich nehod, jako vyrazny problém. Zkoumany
Usek svoji ¢etnosti dopravnich nehod nevybocuje z celostatniho praméru. Data byla ziskana ze stranek
www.jdvm.cz. Pfi mistnim Setfeni bylo zjiSténo nékolik bezpecnostnich zavad, které by v ramci stavby mély
byt odstranény. Tyto zavady jsou popsany v ¢lanku 6.2.4. Popis bezpecnostnich zavad.

6.1.1. Dotéené pozemni komunikace

Jedna se o silnici Il. tfidy. Konkrétné se jedna o silnici 11/605 v kategorii S 9,5 (misty S 7,5) vedenou

Zacatek zkoumaného Useku silnice 11/605 se nachazi u okruzni kfizovatky ve mésté Rokycany, konkrétné na
vyjezdové vétvi ve sméru na Plzen, coz odpovida pfiblizné provoznimu stani€eni km 61,147. Konec je
pfiblizné v mistech zacatku planovaného obchvatu obce Ejpovice, coz odpovida provoznimu stani¢eni km
65,049. Kfizujici nebo napojujici se silnice nizSich tfid jsou pfehledné uvedeny v tab. 2.

¢islo kfizici / napojujici se pozemni komunikace / drahy provozni stani¢eni [km]
zacCéatek Useku 61,147
mistni komunikace ve mésté Rokycany 61,280
Zelezniéni draha Cheb — Praha, mimourovnové kfizeni 62,140
sil. 111/2327 63,824
konec Useku 65,049

Tab. 9 — Seznam pripojujicich a krizicich se komunikaci

Provozni stani¢eni bylo prevzato z aplikace na strankach RSD CR (https://geoportal.rsd.cz). Provozni
stani¢eni se od pracovni osy maze v kone¢ném dlsledku liSit i o nékolik stovek metr(. Zacatek pracovni osy
je umistén na konci obce Bdenéves a jeho hodnota je nastavena na 76,980 km. Zejména pfi popisu
bezpecnostnich zavad, kde je tfeba pfesné definovat misto zavady, bude pouzito stanieni, které vychazi z
pracovni osy, ktera byla definovana na podkladu geodetického zaméfeni a Ize tak garantovat jeji vySSi
presnost.

Dle zédkona €.13/1997Sbh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist se jedna o silnici
I. tfidy, viastnikem silnice je dle zakona Plzefsky kraj v zastoupeni Spravy a udrzby silnic Plzefiského kraje
(SUS PK).
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6.1.2. Dotéené drahy

V provoznim stani¢eni 62,140 dochazi k mimoudroviiovému kfizeni zelezni¢ni drahy, Ill. tranzitni koridor

Cheb - Plzen — Praha. Silnice 11/605 v téchto mistech kfizi drahu nadjezdem. V ramci stavby by nemélo dojit
k zadsahu do nosné konstrukce Zelezni¢niho mostu.

6.1.3. Navazujici stavby

V dobé praci (11/2017) na tomto projektu byla projektové pripravovana stavba prodlouzeni cyklotrasy
(nazev PD: Prodlouzeni cyklotrasy RT3). Ta navazuje na chodnik na konci obce Rokycany a je vedena ve
sméru k Zelezni¢ni trati. Stavbu projektuje Ing. Pangrac. Projekt je zpracovavan ve stupni DUR.

Konec Upravy Useku €. 3 by mél navazovat na pfipravovany obchvat obce Ejpovice. Zadavatel dokumentace
neposkytl digitalni podklady stavby ke koordinaci, proto v situacich neni uvedena.

6.2. Zajmové uzemi

Pfedmétem stavby je oprava silnice 11/605 v Useku od vyjezdového ramene okruzni kfizovatky (ul. Arbesova
x Plzefiska) na Plzen az po planovany zacatek obchvatu obce Ejpovice. Silnice je vedena extravilanem
(mimo Usek konce mésta Rokycany v délce cca 340 m). Stavebni prace na opravé vozovky, vybaveni
pozemni komunikace a odstranén bezpecnostnich zavad je pfedpokladano pouze na ploSe silniéniho
pozemku.

Silnice prochazi Gzemim, které se da charakterizovat ve smyslu CSN 73 6101 jako pahorkovité. V okoli
silnice se v posuzovaném Useku nachazi lesy a plochy slouZici k zemédélské Cinnosti.

Celkova délka opravované silnice je cca 3,902 km.
6.2.1. Zacéatek a konec stavby

Na zakladé pozadavku objednatele dokumentace (SUS PK) byl zacatek Useku stanoven v prostoru
vyjezdového ramene ve sméru na Plzen okruzni kfizovatky (ul. Arbesova x Plzefiska) — provozni stani¢eni
km 61,147. Konec Useku je pak situovan do mist, kde se bude v budoucnu silnice 11/605 smérové odklanét
z divodu realizace obchvatu obce Ejpovice. Konec Useku odpovida provoznimu stani¢eni km 65,049.

6.2.2. Stav stavajici vozovky

Pro Ucely zjiSténi technického stavu vozovky a jejiho podloZi byla provedena razova zatézovaci zkouska pro
vyhodnoceni zbytkové Zivotnosti konstrukce vozovky a zpracovana diagnostika vozovky s navrhem opravy.
R&zové zatézovaci zkousky zpracoval Ing. Herrmann - RODOS, diagnostiku vozovky pak zpracovala
spolec¢nost Silniéni inZzenyrské spole¢nost, s.r.o.

V ramci vySe uvedenych prazkumnych praci bylo na tomto Useku zhotoveno 15 vyvrt( asf. stmelenych
vrstev, 4 kopané sondy, 3 rozbory asfaltovych smési lozni vrstvy, byla méfena Unosnost a stanovena
zbytkova zZivotnost vozovky a byla provedena vizualni prohlidka stavu komunikace.

Prizkumnymi pracemi bylo zjiSténo, Ze se tloustka vrstev z asfaltového betonu (nebo vrstev podobného
typu) pohybuje mezi 121 — 324 mm ve 3 az 8 vrstvach. Na povrchu ¢asti Useku byla zjiSténa vrstva z
mikrokoberce. Na nékolika mistech byly zjiStény vyjeté koleje (km 62,850), které se vSak projevuji pouze
v obrusné vrstvé vozovkového souvrstvi. Konstrukce vozovky vykazovala fadu dalSich poruch, které jsou
blize specifikované v pfiloze C.2 — Diagnostika vozovky. Jako nejzasadnéjsi Ize jmenovat mozaikové trhliny,
podélné a pficné trhliny, vyjeté koleje, poklesy vozovky a jeji krajnice.

Z pohledu existence poruch vozovky na tom byl vyrazné hudfe Usek pfelozky byvalé silnice I. tfidy
v provoznim stani¢eni km 63,370 — 63,950 (podjezd pod dalnici D5), kde lze usuzovat z pozorovanych
poruch vy€erpanou zivotnost podkladnich vrstev.

Hlavni pfic¢inou vzniku uvedenych poruch je Unava asfaltem stmelenych vrstev. Ta vznikla vlivem stafi a

ztratou puvodnich vlastnosti asfaltového pojiva a mé za nésledek snizeni odolnosti proti Géinkim zatizeni a
klimatickych vliva.
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6.2.3. Propustky, mostky a mosty
Na zkoumaném Useku bylo zjiSténo celkem 8 propustkl, 1 most a 1 podjezd pod dalnici D5.

Zelezniéni most nad silnici 11/605 v provoznim staniéeni km 62,140 je ve vlastnictvi SUS PK. Stav mostu Ize
po provedeném mistnim Setfeni charakterizovat jako dobry.

Most €. ev. D5 — 065 1 a D5 — 065 2 prevadi dalnici D5 pres silnici 11/605 v provoznim stani¢eni 64,394
respektive 64,428. Stavajici stav mostu a propustki je uveden v kapitole 6.3.3 Technologie opravy
propustkd, mostkd a mostd spolu s navrhem technologie opravy.

6.2.4. Popis bezpe énostnich zavad

V ramci projektu bylo provedeno mistni Setfeni mimo jiné s cilem zjisténi bezpecénostnich zavad. Na

nasledujicich Fadcich jsou popsany ty nejzasadnéjsSi, které je tfeba vramci navazujiciho stupné
dokumentace odstranit.

provozni
stani¢eni [km]
61,147 — 61,360 P | Chybgjici chodnik
61,280 — 61,450 L | Chybéjici chodnik
61,833 P Pevna prekazka — ¢elo propustku

popis rizika

62,127; 62,165 L | Vyusténi revizniho chodniku do prostoru vozovky

62,165 — 62,195 L | Nutné ovéreni dostateéné deformacéni zény za ocelovym svodidlem

62,426 L Pevné prekazky — ¢elo propustku pod sjezdem

62,580 L Pevné prekazky — ¢elo propustku pod sjezdem

62,723 L Pevné prekazky — ¢elo propustku pod sjezdem
62,440 — 62,520 P | Pevné piekazky — stromy

64,032 L Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem

64,233 L Pevné prekazky — ¢ela propustku pod sjezdem

64,967 L Pevné prekazky — €ela propustku pod sjezdem

Tab. 10 — Vycet bezpeénostnich zavad na useku ¢. 3

Nezpevnéna krajnice byla po celé délce Useku zarostla travnim drnem a znemozrovala u¢inné odvodnéni
povrchu vozovky.

6.3. Navrh feSeni opravy

6.3.1. Technologie opravy vozovky

Pro navrh opravy je podle s€itani dopravy z roku 2016 (945 TNV/24 hod.) uvazovana tfida dopravniho
zatizeni Ill. Na zakladé zavérl, ke kterym dospél zpracovatel diagnostického prazkumu, je navrhovana

nasledujici technologie opravy:

Usek 3.1, km 61,147 — cca 63,310 (konstrukce ,A"):

v'odfrézovani ¢asti asfaltovych vrstev v celkové tloustce cca 130 mm

v/ odisténi povrchu a odborna prohlidka stavu povrchu za Géelem vybéru mist k pfipadnym lokalnim
opravam

v/ oprava netnosnych mist s doplnénim podklad. vrstev nize uvedenym zpasobem @

v oprava pripadnych poskozenych mist podkladni vrstvy smési ACP 16 S 50/70; min. 50 mm; CSN
EN 13108-1 a s pouzitim geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a pfedpisu jeho
vyrobce

v oprava zbylych trhlin a spar podle TP 115, v pfipadé Sirokych nebo rozvétvenych trhlin s pouzitim
geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho vyrobce
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N XX

v

spojovaci postfik PS-C; 0,4 kg/m2; CSN 73 6129
loZni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 90 mm; TP 151
spojovaci postfik PS-C; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

provedeni novych krajnic

Usek 3.2, km 63,310 — 63,953 (konstrukce ,B"):

v
v
v

D N N N N NN

v

odfrézovani ¢asti asfaltovych vrstev v celkové tloustce cca 140 — 260 mm
recyklace podkladnich vrstev na misté ze smési RS 0/63 CA; 200 mm; TP 208

lokalni vyrovnavky dle zaméfeni ze smési ACP 22 S 50/70; 40 — 70 mm (v piipadé potieby ve vice
vrstvach); CSN EN 13108-1

infiltradni postfik PI-C; 1,0 kg/m2; CSN 73 6129

podkladni vrstva ACP 22 S 50/70; 60 mm; CSN EN 13108-1
spojovaci postfik PS-C; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129

loZni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 60 mm; TP 151
spojovaci postfik PS-C; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsiujicim posypem
predobalenou drti

provedeni novych krajnic

Usek 3.3, km 63,953 — KU (konstrukce ,C*)::

v
v

AN

N XX

v

Pozn.:

odfrézovani ¢asti asfaltovych vrstev v celkové tloustce cca 110 mm

ocisténi povrchu a odbornd prohlidka stavu povrchu za G€elem vybéru mist k pfipadnym lokalnim
opravam

oprava neunosnych mist s doplnénim podklad. vrstev nize uvedenym zpasobem @

oprava pripadnych poskozenych mist podkladni vrstvy smési ACP 16 S 50/70; min. 50 mm; CSN
EN 13108-1 a s pouZitim geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho
vyrobce

oprava zbylych trhlin a spéar podle TP 115, v pfipadé Sirokych nebo rozvétvenych trhlin s pouzitim
geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho vyrobce

spojovaci postfik PS-C; 0,4 kg/m2; CSN 73 6129
lozni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 70 mm; TP 151
spojovaci postfik PS-C; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

provedeni novych krajnic

(1) Lokalni opravy pro uvazovanou tfidu dopravniho zatizeni Il provést timto zplsobem (pfesny rozsah
lokélnich oprav bude upfesnén po odfrézovani asfaltovych vrstev):

v
v

N X X

odstranéni asfaltovych vrstev

doplnéni podkladni vrstvy SDA 0/32 na potfebnou niveletu a zhutnéni na min. 110 MPa (pokud
nebude dosazeno pozadované Unosnosti, je nutno provést hloubkovou sanaci)

asfaltova podkl. vrstva ACP 22 S 50/70; 80 mm; CSN EN 13108-1
aplikace geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho vyrobce
spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129

lozZni a obrusna vrstva — viz vySe
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(2) U mostniho objektu ev.¢. 605-052 je pfedpokladana vyména pouze obrusné vrstvy a oSetfeni mostnich
zaveérl. Technologii opravy je tfeba blize specifikovat v navazujicich stupnich PD.

6.3.2. Ostatni prace v ramci opravy silnice

Navrzenymi Upravami neni ménén princip odvodnéni. DeStové vody jsou odvadény z vozovky pfiénym a
podélnym sklonem vozovky do stavajicich otevienych pfikopl. V rdmci projektu je navrhovéano strojni
procisténi stavajicich otevienych pfikopl. Je predpokladano, ze materidl ziskany z ¢isténi pfikopl bude
odvezen na skladku stavebnich hmot. DlGvodem je jeji mozna kontaminace provoznimi kapalinami a
jemnymi prachovymi ¢&asticemi vznikajicich z provozu na pozemni komunikaci. Ztohoto davodu je
nepfipustné odpadni material rozmetavat na sousedni pozemky. Zaroven je navrhovana sefiznuti a
dosypani nezpevnéné krajnice r-materidlem v souladu se vzorovymi listy vydanymi ministerstvem dopravy.

V mistech, kde dochazi k prekroceni podélného sklonu pfikopu 3,0% nebo je podélny sklon pfikopu nizsi
nez 0,5 %, je doporuceno zpevnéni prikopu betonovou pFikopovou tvarovkou. V dalSim stupni dokumentace
budou tyto mista vytipovana a vyhodnocena potfebnost tohoto opatreni.

Dale je navrzeno procisténi propustku jak pod silnici 11/605, tak propustku podél silnice 11/605 (pod sjezdy a
rameny kfizovatek), které jsou soucasti odvodriovaciho systému silnice. Cisténi bude provedeno tlakovou
vodou. Cela propustkd, ktera slouzi jako pevna pfekazka, budou pfestavéna na Sikma Cela.

Na zkoumaném Useku silnice 11/605 je umisténo nékolik desitek metrd stavajicich svodidel. Jedna se o
jednostranné ocelové svodidlo v navrhové Udrovni zadrzeni N2. Vramci projektu je navrhovano uvést
svodidla do souladu s platnymi technickymi normami a technickymi podminkami. To znamena, Ze budou
nékteré svodidla vyménény (Spatny technicky stav), nékteré prodlouzeny nebo dojde kjejich osazeni
v mistech, kde si to situace vyzaduje (bliZze viz pfiloha Situace). Pokud to okolnosti dovoluji, je doporu¢eno u
svodidel pouzit dlouhé vyskové nabéhy. V provoznim km 61,870 — 62,200 se nachazeji oboustranna
svodidla, jejichz svodnice vykazuji odlupujici se natér. Kromé této vady, jsou svodidla v pofadku. Projektant
doporucuje tyto svodidla nedemontovat a pouze zbavit povrch svodnic zbytku laku. Tato zavada je pouze
estetického razu.

Pro minimalizaci nebezpedi prebihani zvéfe pres komunikaci a snizeni rizika stfetd vozidel se zvéri
projektant doporucuje zvazeni v dalSim stupni projektové dokumentace navrh moznych opatfeni.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude vyhodnocen technicky stav stavajiciho svislého
dopravniho znaceni a urCen rozsah oprav. Vodorovné dopravni znaceni je doporuc¢eno v reflexnim
provedeni a musi spliovat poZadavky specifikované CSN EN 1436, vodorovné dopravni znageni.
Vodorovné znaceni je doporuc¢eno provést barvou, nasledné dvouslozkovym plastem.

6.3.3. Technologie opravy propustk 0, most G a vytokovych objekt

Propustek v km 61,559

e = - 3| Popis:

N ; Propustek dl. 13 m. Kamenna ¢ela, trouby z betonu. Pramér trub 2 x
500 mm. Rimsy z kamennych desek. Trvale zatopeny.
Zjisténé zavady:
U kamennych &el propustku chybi sparovaci material. Rimsy jsou pokryty
vegetaci. Propustek trvale zatopeny. Zaneseny vytok propustku.

Navrh opravy:
Presparovat Cela propustku. Odstranit vegetaci a pferovnat kamenné

fimsy. Progistit tlakovou vodou a zajistit odtok vody prociSténim vytoku
v dostate¢né délce. Doporuceni provedeni kamerovych zkouSek za
Ucelem zjisténi stavu betonovych trub.
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Propustek v km 61,833

Obr. 3.2

Popis:

Trubni propustek dl. 15,5 m. Rozméry betonovych trub na vtoku 2 x 500
mm, na vytoku plastové trouby 2 x 600 mm. Cela propustku z betonu
(zelezobetonu), na vytoku castec¢ny obklad z kamennych kostek. Po
délce propustku se pravdépodobné nachazi vyskovy odskok.

ZjiSténé zavady:

Vytokové ¢elo pusobi jako pevna prekazka. Zaneseny vytok.

Navrh opravy:

Doporuéeni pfestavby vytokového ¢ela na ¢elo Sikmé. Progistit tlakovou
vodou a zajistit odtok vody procisténim vytoku v dostate¢né délce.
Doporuéeni provedeni kamerovych zkouSek za Ucelem zjisténi stavu
trub.

Most ev. €. 605-052 pres drahu v km 62,152

Obr. 3.5

Popis:

Jedna se o konstrukci 0 jednom mostnim poli. Spodni stavba je tvofena
Zelezobetonovou prevazkou hlubinného zalozeni — velkoprimérovych
pilot. Kfidla jsou zavéSen& na tuto monolitickou pfevazku resp. Ulozny
préah krajnich podpér. Nosnou konstrukci tvofi dva parapetni skfifiové
ocelové nosniky s ocelovou ortotropni deskou mostovky, dolni mostovka.
Stavebni stav konstrukce dle CSN 73 6221

Dle posledni HPM ze dne 26.10.2015 (Blazek Jan, Ing.):

Spodni stavba mostu: Il — Velmi dobry

Nosna konstrukce mostu: Il - Dobry

Dle mistniho Setfeni ze dne 23.11.2017 (Blabol Tomas, DiS.):
Spodni stavba mostu: v souladu s posledni HPM, Il - Velmi dobry
Nosna konstrukce mostu: v souladu s posledni HPM, Il - Dobry

Zjisténé zavady:

Na uloznych prazich lokalné uchycen mech, nedofeSené vyusténi vody z
odvodriovaciho Zldbku na lic opéry. Lokalné poskozené PKO na v ploSe
NK, bez znamek koroze. Zna¢né zanesené pryzové tésnéni dilatacnich
zaveérud, zavéry propadlé o tl. cca.5 mm, kterd odpovida v posledni dobé
provedené Upravé obrusné vrstvy vozovky ve formé mikrokoberce.
Revizni chodnik, respektive jeho povrchova Uprava, ¢aste¢né zanesena
vegetaci, odvodriovaci Zlabek revizniho chodniku rovnéz zaneseny. Na
styku povrchové Upravy chodniku a bedniciho plechu, chybi zalivkova
hmota, jiz uchycena vegetace. Svodidla poSkozena, zejména v oblasti
distan¢nich prvkd. Lokalni trhliny v dldzdéni na lici opér. Absence
revizniho schodisté pod opéru, Spatny pfistup.

Doresit vyusténi odvodnovaciho Zzlabku opéry, aby nedochazelo k
dalSimu stékani vody po povrchu UloZzného prahu. Procistit mostni
dilataéni zavéry, povrch obrusné vrstvy vozovky provést v souladu s
vySkovym FeSenim vodicich ocelovych ,F* profill (resp. — 3 mm).
Vzhledem ke skute¢nosti, Ze byl mostni objekt uveden do provozu v roce
1999 (tj. pfed 19lety), davame k Gvaze vyménu pryZzového tésnéni MDZ,
ktera je v souCasné dobé na hrané svoji zZivotnosti, ktera se udava 15 -
20let. Revizni chodnik a jeho odvodnujici prvky vygisti, v mistech, kde
doSlo k poSkozeni PKO obnovit, utésnit stycich bedniciho plechu s
pochozi asfaltovou vrstvou revizniho chodniku. Vyména poskozenych
distanénich prvkd svodidla a svodnic na mosté. Zhotoveni revizniho
schodisté, pro bezpeény pfistup pod most v dobé realizace HPM, BPM a
MPM (dle avahy zadavatele).
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Propustek v km 62,260

Popis:

Propustek dl. 16,0 m. Propustek se nachazi pod nasypovym télesem
silnice vysSky cca 3 m. Po délce je rozdélen na dveé &asti, které se liSi svoji
konstrukci. Prvni ¢ast je klenbova (tlamova), pravdépodobné z prostého
betonu. Rozméry 1,3 m (vysSka), 1,6 m (Siftka). Druha c&ast je ze
Zelezobetonovych prefabrikatd typu BeneS. Rozméry 1,5 m (v) 2,0 m (3).
Vytokové c&elo realizovano jako kolmé. Na propustek navazuje dalsi
kamenny klenbovy propustek z roku 1786.

ZjiSténé zavady:

U casti ze ZB Bene$ byly pozorovany vyrazné prasaky stavebni
konstrukci (chybéjici nebo poSkozena hydroizolace). U klenbové ¢&asti
byly patrné vSesmérné trhliny a trhlina délky cca 3 m u vrcholu

konstrukce a déle jedna pfi¢na trhlina Sitky 10 mm. Celo propustku na
vytoku je u svého vrcholu GpIné rozpadlé. Vtok i vytok zaneSeny.

Navrh opravy:

Stav propustku se da charakterizovat jako Spatny. Neni pravdépodobné,
Ze by doSlo kjeho zborceni, nicméné vzhledem k planované opravé
povrchu vozovky doporuéujeme propustek kompletné zrekonstruovat.

Popis:

Deskovy, z ¢asti ramovy propustek dl. 14,0 m. Deskovy propustek je
tvofen kamennymi opérami a Zelezobetonovym prekladem. Rozméry
jsou 1,2 m (8) a 0,7 m (v). RAmovy propustek z prefabrikatd typu Benes
ma rozméry 2,0 m (8) a 1,0 m (v). Vytokové ¢elo propustku z betonového
masivu.

Zjisténé zavady:

Zjistény prusaky mezi prefabrikaty Bene$. Propustek zaneseny. Celo
propustku je pevnou prekézkou. Cela propustkil pokryty mechem a
vegetaci. Propustek jinak v dobrém stavu.

Ocistit fimsy od vegetace. Osazeni svodidel kvuli existenci pevné
prekazky v podobé cela propustka.

Popis:

Trubni propustek dl. 11,0 m. Rozméry betonovych trub 2 x 600 mm. Cela
propustku jsou betonové, kolma. Trouby jsou zane$ené. Rimsy &el jsou
pokryty vegetaci.

Zjisténé zavady:

Cela propustku vykazuji vyznamné poruchy (plogné trhliny, ztrata
cementového pojiva). Rimsy jsou rozpadlé. Vtok, vytok i samotné trouby
jsou zanesené.

Procisténi vtoku i vytoku. Pfestavba kolmych ¢&el na cela Sikma.
Doporucéeni provedeni kamerovych zkouSek za uUcelem zjiSténi stavu
trub.

Popis:

Trubni propustek dl. 15,0 m. Rozméry betonovych trub 2 x 600 mm. Cela
propustkll betonova, kolma. Na vtoku i vytoku stojata voda, oblozeno
z betonovych tvarovek pokrytych vegetaci a ostatnimi nanosy.

ZjiSténé zavady:

Povrchové vady betonovych ¢el. Levé Celo (ve sméru stani¢eni) pevnou
prekazkou. Nanosy na vtoku a vytoku. Odtok vod znemoZznén vegetaci.
Levé cCelo pfebudovat na celo Sikmé. Pravé celo povrchové sanovat.
Progistit tlakovou vodou a zajistit odtok vody prociSténim vytoku
v dostate¢né délce. Doporuceni provedeni kamerovych zkouSek za
Gcelem zjisténi stavu trub.
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Propustek v km 63,923

. TN

Popis:

Trubni propustek dl. 15,5 m. DN 1200 mm. Cela propustk(l betonova,

kolma. U vtoku se nachazi vyusténi meliorace, u vytoku vtokovy objekt

do meliorace. Nad propustkem se nachazi kovové zabradli.

ZjiSténé zavady:

Obé& ¢&ela propustku jsou pevnou prekazkou. Cela propustku zaginaji

vykazovat povrchové poruchy betonu. Celkové dobry stav.

Povrchova sanace ¢el propustku. U levého ¢ela (ve sméru staniceni)

doporucuji pfestavbu na monoliticky vtokovy objekt, kdy by byla

meliorace zaUsténa pfimo do propustku, pfikop by do tohoto objektu

pfivadél vody pfes horskou vpust. Vzhledem k zajisténi rozhledovych
: pomeéra v nedaleké kfizovatce je toto feSeni vyhodnéjSi nez osazeni

Obr. 3.10 svodidla. Pravé ¢elo doporuéuji ochranit svodidlem z davodu v blizkosti

stojicich stroma.

Propustek v km 64,392

Popis:

Trubni propustek dl. 11,5 m. Rozméry betonovych trub 2 x 500 mm.
Vtokové ¢elo tvofi kamenny obklad, vytokové Eelo je betonové s kFidly
z betonu a obrubnikd. Trouby propustku jsou zanesené. Vytok propustku
spadéa do vtoku meliorace.

ZjiSténé zavady:

Zanesené trouby. Netradi¢né realizovana cCela podléhajici degradaci.
Zaneseny vtok do propustku.

Navrh opravy:

Pfestavba obou ¢el na ¢ela Sikma s nutnou Upravou vtokového objektu
do meliorace. Trouby procistit tlakovou vodou. Doporuéeni provedeni
kamerovych zkouSek za ucelem zjiSténi stavu trub.

Obr. 3.11

Propustek v km 64,864

Popis:

Trubni propustek dl. 12,5 m. Rozméry betonovych trub 2 x 450 mm.
Vtokové Celo navazuje pfimo na vytok z meliorace. Vytokové celo je
betonové s kfidly ze zdegradovaného betonu. V blizkosti vytoku
propustku se bude pravdépodobné nachazet vtok do meliorace (neSlo
ovéfit, voda se v téchto mistech ztracela z povrchu).

ZjiSténé zavady:

Na vytokovém c&ele byly pozorovany vyrazné trhliny. Prostor nad
vtokovym &elem byl zbaven vrstvy chumusovani s travnim drnem.

Navrh opravy:

Prestavét vytokové Eelo na ¢elo Sikmé. Zpevnit prostor nad vtokovym
¢elem dlazbou do betonu. Trouby progistit tlakovou vodou. Doporuéeni
provedeni kamerovych zkouSek za Uc¢elem zjisténi stavu trub.

Obr. 3.12

Vtok do meliorace v km 64,200; 64,530; 65,254

G 3
e

= g Popis:

- o Vtokové objekty do meliorace. Betonové nebo zdéné konstrukce. Primér
trub cca 300 mm. Chybéjici ochranné mfize. Silné zanesené a pokryté
vegetaci.

ZjiSténé zavady:

Bez ochrannych mfizi nebezpetné — pevné prekazky, nebezpeci padu.
Zanesené vtoky.

Navrh opravy:

Doplnéni ochrannych mfizi. Odstranéni vegetace. Opravu feSit
individualné v dalSim stupni PD.

Obr. 3.13
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6.3.4. Sanace bezpe €énostnich zavad

Bezpecnostni zavady jmenované v tabulce 10 budou odstranény nasledujicim zpisobem. Pevné piekazky
jakymi jsou Cela propustku, budou stavebné prefeSeny, popf. budou ochranény svodidly. Uréend svisla cela
propustkl bude prestavéna na Sikma Cela a to véetné el u propustk(l pod sjezdy.

Pevné prekazky ve smyslu CSN 73 6101 v podobé solitérné stojicich strom@ budou pokéaceny. V situacich
jsou tyto stromy vyznaceny.

Projektant doporucuje na vjezdech do obce vybudovat zklidfiujici prvky, které Fidice upozorni na zménu
jizdniho rezimu. Nevhodné pfipojeni Ucelovych komunikaci nebo sjezdd na silnici 11/605 je tfeba v dalSim
stupni fesSit individuélné.

6.3.5. Realizace stavby, dopravn & inZenyrska opat Feni

Opravu povrchu Ize provadét po polovinach. Doprava by byla pfevadéna opravovanym Usekem kyvadlové
za pomaoci svételné signalizacniho zafizeni nebo odborné zplisobilymi osobami.

Vzhledem k intenzitam automobilové dopravy na silnici 11/605 doporucuje projektant etapizaci stavby po
Usecich délky 700 — 1000 m. Je tfeba si uvédomit, ze vozidlu bude trvat projeti kilometrového Useku pfi
rychlosti 60 km/h cca 1 minutu. Pokud bychom k tomu pficetli jeSté délku zelené faze jednoho sméru a ¢as
pro vyklizeni, dostavdme se na cca 3 minutu, coz je z pohledu dopravniho inzenyrstvi hraniéni hodnota, kdy
jesté fidi¢i dokazi tato omezeni akceptovat.

Vzhledem ke stavu nékterych propustkd pod vozovkou, u kterych bude nutné pfistoupit k vyraznéjsi oprave,
¢i kompletni rekonstrukci, doporuc€uji opravu provadét za Uplného vylouc¢eni automobilové dopravy. Jako
objizdna trasa by mohla poslouzit dalnice D5 mezi exitem 62 a 67. Vyrazné by se tak zkratila celkova doba
vystavby.
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7. Usek é&. 4 — 11/605 Bden éves — hranice okresu PS/TC

7.1. Navrhova technicka kategorie a dopravn & inZzenyrské udaje

Stavajici silnice je v tomto Useku vedena jako dvoupruhova, smérové nerozdélena silnice I. tfidy v kategorii
S 9,5 (misty S 7,5). Silnice je umisténa v extravilanu. Povrch vozovky je z asfaltového betonu.

V tabulce 1 jsou uvedeny intenzity automobilové dopravy na zkoumaném useku silnice 11/605. Data byly
prevzaty z vysledkl celostatniho séitani dopravy z roku 2016, které zpracovalo Reditelstvi silnic a délnic,
CR.

séitaci usek — silnice 11/605 pocet vozidel za 24 hod

¢islo SV o] M TV TNV
3-0060 4163 | 3537 | 10 616 578
3-0078 3489 | 2949 | 26 514 582

Poznamka: SV — vozidla celkem; O — osobni vozidla; M — jednostopa motorova vozidla; TV — téZka motorova vozidla; TNV — tézka nakladni vozidla

Tab. 11 — Intenzity automobilové dopravy na sledovaném Useku

Statistické vyhodnoceni nehod na pozemni komunikaci silnice 11/605 na zkoumaném Useku nevykazuje
mista, kterd by se jevila z pohledu vysSiho vyskytu dopravnich nehod, jako vyrazny problém. Zkoumany
Usek svoji ¢etnosti dopravnich nehod nevybocuje z celostatniho praméru. Data byla ziskana ze stranek
www.jdvm.cz. Pfi mistnim Setfeni bylo zjiSténo nékolik bezpecnostnich zavad, které by v ramci stavby mély
byt odstranény. Tyto zavady jsou popsany v ¢lanku 7.2.4. Popis bezpecnostnich zavad.

7.1.1. Doté&ené pozemni komunikace

Jedna se o silnici Il. tfidy. Konkrétné se jedna o silnici 11/605 v kategorii S 9,5 (misty S 7,5) vedenou
pfevazné extravilanem. Na tuto silnici se napojuje nékolik silnic nizsi tfidy.

Zacatek zkoumaného Useku silnice 11/605 se nachéazi na konci obce Bdenéves ve sméru na Stfibro, coz
odpovida pfiblizné provoznimu stani¢eni km 76,980. Konec je pak na hranici okrest Plzen-sever a Tachov
(provozni stanic¢eni km 87,312). Kfizujici nebo napojujici se silnice nizSich tfid jsou pfehledné uvedeny
v tab. 2.

Cislo kfizici / napojujici se pozemni komunikace / drahy provozni stanic¢eni [km]
zacatek Useku 76,980
Zelezniéni draha Plzeri — Stfibro, mimouroviiové kfizeni 77,753
sil. 111/18048 80,568
sil. 111/00525 81,213
sil. 111/18048 82,984
sil. 111/19321 84,685
konec Useku 87,312

Tab. 12 — Seznam p/ipojujicich a kfizicich se komunikaci

Provozni stani¢eni bylo prevzato z aplikace na strankach RSD CR (https://geoportal.rsd.cz). Provozni
stani¢eni se od pracovni osy maze v kone¢ném dlsledku liSit i o nékolik stovek metr(. Zacatek pracovni osy
je umistén na konci obce Bdenéves a jeho hodnota je nastavena na 76,980 km. Zejména pfi popisu
bezpecnostnich zavad, kde je tfeba pfesné definovat misto zavady, bude pouzito stanieni, které vychazi z
pracovni osy, ktera byla definovana na podkladu geodetického zaméreni a Ize tak garantovat jeji vySSi
presnost.

Dle zédkona €.13/1997Sbh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist se jedna o silnici
I. tfidy, vlastnikem silnice je dle zakona Plzefsky kraj v zastoupeni Spravy a udrzby silnic Plzefiského kraje
(SUS PK).
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7.1.2. Dotéené drahy

V provoznim stani¢eni 77,753 dochazi k mimoudroviiovému kfizeni Zelezniéni drahy Plzen — Stfibro. Silnice
11/605 vtéchto mistech kfizi drdhu podjezdem. V ramci stavby by nemélo dojit k zasahu do nosné
konstrukce Zelezniéniho mostu.

7.1.3. Navazujici stavby

V dobé praci (11/2017) byla zpracovavana dokumentace na vystavbu splaskové kanalizace v obci Ulice a to
ve stupni PDPS (projektova dokumentace pro provadéni stavby). Objednatelem dokumentace byla obec
Ulice. PD zpracovéavé spole¢nost Vodoplan s.r.o.

V dobé zpracovani PD byla soubézné pfipravovana dokumentace na osazeni svodidel v mistech
Zelezniéniho podjezdu v provoznim stani¢eni 77,753. Z tohoto divodu neni tato problematika v dokumentaci
feSena.

7.2. Zajmové uzemi

Predmétem stavby je oprava silnice 11/605 v Useku od konce obce Bdenéves po hranici okresu Plzer — sever
a Tachov. Mimo obec Ulice je silnice vedena extravilanem. Stavebni prace na opravé vozovky, vybaveni
pozemni komunikace a odstranén bezpecnostnich zavad je pfedpokladano pouze na ploSe silniéniho
pozemku.

Silnice prochazi Gzemim, které se da charakterizovat ve smyslu CSN 73 6101 jako pahorkovité. V okoli
silnice se v posuzovaném Useku nachazi lesy a plochy slouZici k zemédélské Cinnosti.

Celkova délka opravované silnice je cca 10,330 km.
7.2.1. Zaéatek a konec stavby

Na zakladé pozadavku objednatele dokumentace (SUS PK) byl zatatek Gseku stanoven na konec obce
Bdenéves ve sméru na Stfibro. Koncem obce je mySleno misto osazeni znacky IS 12b - Konec obce. To
odpovida pfiblizné provoznimu stani¢eni silnice 11/605 v km 76,980.

Konec opravy byl stanoven na hranici okresu Plzen — sever a Tachov. Provozni stani¢eni 87,312.
7.2.2. Stav stavajici vozovky

Pro ucely zjiSténi technického stavu vozovky a jejiho podloZi byla provedena razova zatézovaci zkouska pro
vyhodnoceni zbytkové Zivotnosti konstrukce vozovky a zpracovana diagnostika vozovky s navrhem opravy.
R&azové zatézovaci zkousky zpracoval Ing. Herrmann - RODOS, diagnostiku vozovky pak zpracovala
spolec¢nost Silniéni inzenyrské spole¢nost, s.r.o.

V ramci vySe uvedenych prazkumnych praci bylo na tomto Useku zhotoveno 38 vyvrt( asf. stmelenych
vrstev, 10 kopanych sond, 3 zkouSky zemin v aktivni z6né, byla méfena Unosnost a stanovena zbytkova
Zivotnost vozovky a byla provedena vizualni prohlidka stavu komunikace.

Prizkumnymi pracemi bylo zjiSténo, Ze se tloustka vrstev z asfaltového betonu (nebo vrstev podobného
typu) pohybuje mezi 135 — 382 mm ve 3 az 8 vrstvach. Na povrchu nékolika podusekd byla zjisténa
pokladka mikrokoberce. Na nékolika mistech byly zjiStény vyjeté koleje, které se vSak projevuji pouze
v obrusné a lozné vrstvé vozovkového souvrstvi. Konstrukce vozovky vykazovala fadu dalSich poruch, které
jsou blize specifikované v pfiloze C.2 — Diagnostika vozovky. Jako nejzasadnéjSi Ize jmenovat mozaikové
trhliny, podélné a pfi¢né trhliny, vyjeté koleje, poklesy vozovky a jeji krajnice.

Hlavni pfic¢inou vzniku uvedenych poruch je Unava asfaltem stmelenych vrstev. Ta vznikla vlivem stafi a
ztratou puvodnich vlastnosti asfaltového pojiva a mé za nésledek snizeni odolnosti proti Géinkim zatizeni a
klimatickych vlivu.

7.2.3. Propustky, mostky a mosty

Na zkoumaném Useku bylo zjiSténo celkem 13 propustkud, 1 most a 1 podjezd pod Zelezni¢nim mostem.
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Zelezni¢ni most nad silnici 11/605 v provoznim stani¢eni km 77,753 je ve vlastnictvi SZDC, s.o. Kfidla tohoto
mostu tvofi pevnou prekazku a bylo by vhodné je ochranit zachytnym systémem napf. svodidlem, které by
navazovalo na mostni opéry.

Most &. ev. 605-063 prevadi silnici 11/605 pres Ulicky potok. Stavajici stav mostu a propustk(i je uveden
v kapitole 7.3.3 Technologie opravy propustkd, mostkd a mostd spolu s ndvrhem technologie opravy.

7.2.4. Popis bezpe €nostnich zavad
Vramci projektu bylo provedeno mistni Setfeni mimo jiné s cilem zjiSténi bezpeénostnich zéavad. Na

nasledujicich Fadcich jsou popsany ty nejzasadnéjsi, které je tfeba vramci navazujiciho stupné
dokumentace odstranit.

provozni .
stani¢eni [km] popis rizika
77,010 P Nevhodny Uhel napojeni ucelové komunikace
77,140 L Pevna prekazka - ¢elo propustku
77,400 Nedostatec¢na délka svodidel
77,430 L Pevna prekazka - ¢elo propustku
77,640 P Nevhodny thel napojeni G¢elové komunikace
77,760 Pevna prekazka - opéry mostu
77,930 Absence svodidel
77,930 — 78,460 L | Absence svodidel - vySka / sklon svahu v kombinaci s pevnou pfekazkou
78,545 L Pevna prekazka - ¢elo propustku
78,640; 78,695 L Pevna prekazka - ¢elo propustku
78,793 Pevna prekazka - ¢ela propustku
79,020 - 79,160 P | Absence vodorovného dopravniho znac¢eni mezi jizdnim pruhem a parkovistém
79,250 L Pevna prekazka - ¢elo propustku
79,350 - 79,480 L | Absence vodorovného dopravniho znaceni mezi jizdnim pruhem a parkovistém
79,600 L Pevna prekazka - ¢elo propustku
80,050 P Pevna prekazka - ¢elo propustku (nedostate¢ny rozhled)
80,280 L Pevna prekazka — vytok meliorace
80,590 Pevna prekazka - ¢ela propustku
80,800 Pevna prekazka - fimsy mostu, vysSka svahu
81,210 L Nedostate¢né rozhledové poméry z vedlejSi komunikace (rameno na obec Knije)
81,260 Pevna prekazka - zabradli mostu
81,355 Pevna prekazka - ¢ela propustku
82,460 P Pevna piekéazka - vylsténi destové kanalizace obce Ulice
82,500 Chybeéjici zklidhujici prvek na vjezdu do obce
82,940 Rozlehla plocha stykové kfizovatky
83,000 Chybéjici misto pro pfechazeni / pfechod pro chodce
83,200 Chybéjici zklidfiujici prvek na vjezdu do obce
83,300 - 83,450 P | Pevna prekazka - stromy
83,850 — 84,200 P | Pevna prekazka - stromy
84,290 L Pevna prekazka - ¢ela propustku
84,680 P Absence vodorovného dopravniho znaceni v kfizovatce
85,020 L Pevna prekazka - ¢ela propustku
85,220 L Pevna prekazka - ¢ela propustku
85,380 L Pevna prekazka - ¢ela propustku
85,570 LP Pevna prekazka - ¢ela propustku
85,690 — 86,220 Pevna prekazka - stromy
86,280 Pevna prekazka - ¢ela propustku
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provozni .
stani¢eni [km] popis rizika
77,010 P Nevhodny Ghel napojeni G¢elové komunikace
86,370 Pevna prekazka - ¢ela propustku
87,300 Pevna prekazka - ¢ela propustku, kamenny oznaénik rozhrani okresi

Tab. 13 — Vycet bezpeénostnich zavad na Useku ¢. 4

Po celé délce feSeného Useku nebyla vyznacena vodici ¢ara vodorovného dopravniho znaceni a vyznaceny
zastavky linkovych autobust. Dale byly po celé délce Useku zjiStény chybéjici nebo poskozené smérové
sloupky. Nezpevnéna krajnice byla po celé délce Useku zarostla travnim drnem a znemoZfiovala Ucinné
odvodnéni povrchu vozovky.

7.3. Navrh reSeni opravy
7.3.1. Technologie opravy vozovky

Pro navrh opravy je podle séitani dopravy z roku 2016 (578, resp. 582 TNV/24 hod.) uvazovana tfida
dopravniho zatizeni Ill. Vzhledem k vySe uvedenym zjiSténim je doporuceno provedeni opravy povrchu
vozovky mimo mostni objekty, mimo kfizovatku 111/18048 a mimo pratah obci Ulice timto zplsobem:
Konstrukce ,A"

v odfrézovani ¢asti asfaltovych vrstev v celkové tloustce cca 120 mm

v oc¢isténi povrchu a odborna prohlidka stavu povrchu za Uc¢elem vybéru mist k pfipadnym lokalnim
opravam

v/ oprava netnosnych mist s doplnénim podklad. vrstev nize uvedenym zpasobem @

v oprava pripadnych poskozenych mist podkladni vrstvy smési ACP 16 S 50/70; min. 50 mm; CSN

EN 13108-1 a s pouzitim geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a pfedpisu jeho
vyrobce

AN

oprava zbylych trhlin a spéar podle TP 115, v pfipadé Sirokych nebo rozvétvenych trhlin s pouzitim
geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho vyrobce

spojovaci postfik PS-C; 0,4 kg/m2; CSN 73 6129
loZni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 80 mm; TP 151
spojovaci postfik PS-C; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

N XX

v provedeni novych krajnic

Pozn.:

(1) Lokalni opravy pro uvazovanou tfidu dopravniho zatizeni Ill provést timto zplsobem (pfesny rozsah
lokélnich oprav bude upfesnén po odfrézovani asfaltovych vrstev):

v' odstranéni asfaltovych vrstev

v doplnéni podkladni vrstvy SDA 0/32 na potfebnou niveletu a zhutnéni na min. 110 MPa (pokud
nebude dosazeno pozadované Unosnosti, je nutno provést hloubkovou sanaci)

v asfaltova podkl. vrstva ACP 22 S 50/70; 90 mm; CSN EN 13108-1
v' aplikace geosyntetika s min. pevnosti 100 kN/m dle TP 147 a predpisu jeho vyrobce
v spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129
v loZni a obrusna vrstva — viz vyse
(2) Praitah obci Ulice bude feSen na zakladé informaci v dobé zpracovani dalsiho stupné dokumentace kvdlli

paralelné& pfipravované akci na vystavbu splaskové kanalizace, jejimz investorem je obec Ulice.

Krizovatka 11/605 x 111/18048 v délce cca 300 m:
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Vzhledem k mnozstvi a charakteru poruch je doporu¢eno provedeni kompletni rekonstrukce vozovky v nize
uvedené skladbé podle TP 170 (D1-N-1-Plll):
Konstrukce ,B*
v' zemni plan z vhodné zeminy zhutnéna na min. 45 MPa
spodni podkladni vrstva SDA 0/45 (0/32); 250 mm; CSN 73 6126-1 zhutnéna na min. 90 MPa
horni podkladni vrstva MZK 0/32; 170 mm; CSN 73 6126-1 zhutn&na na min. 140 MPa
infiltraéni postfik PI-C; 1,0 kg/m2; CSN 73 6129
asfaltova podkladni vrstva ACP 22 S 50/70; 50 mm; CSN EN 13108-1
spojovaci postfik PS-C; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129
lozni vrstva VMT 22 PMB 25/55-65; 60 mm; TP 151
spojovaci postfik PS-EP; 0,3 kg/m2; CSN 73 6129

obrusna vrstva SMA 11 S PMB 45/80-60; 40 mm; CSN EN 13108-5 se zdrsfiujicim posypem
predobalenou drti

AN NN N N W N N

AN

provedeni novych krajnic
7.3.2. Ostatni prace v ramci opravy silnice

Navrzenymi Upravami neni ménén princip odvodnéni. DeStové vody jsou odvadény z vozovky pFichym a
podélnym sklonem vozovky do stavajicich otevienych pfikopl. V ramci projektu je navrhovéno strojni
procisténi stavajicich otevienych pfikopl. Je predpokladano, Ze material ziskany z ¢isténi pfikopl bude
odvezen na skladku stavebnich hmot. DGvodem je jeji mozna kontaminace provoznimi kapalinami a
jemnymi prachovymi ¢&éasticemi vznikajicich z provozu na pozemni komunikaci. Z tohoto davodu je
nepfipustné odpadni material rozmetavat na sousedni pozemky. Zaroven je navrhovana sefiznuti a
dosypéani nezpevnéné krajnice r-materidlem.

V mistech, kde dochazi k prekroceni podélného sklonu pfikopu 3,0% nebo je podélny sklon pfikopu nizsi
nez 0,5 %, je doporuceno zpevnéni prikopu betonovou pFikopovou tvarovkou. V dalSim stupni dokumentace
budou tyto mista vytipovana a vyhodnocena potfebnost tohoto opatreni.

Dale je navrzeno procisténi propustku jak pod silnici 11/605, tak propustku podél silnice 11/605 (pod sjezdy a
rameny kfizovatek), které jsou soucasti odvodriovaciho systému silnice. Cisténi bude provedeno tlakovou
vodou. Cela propustkd, ktera slouzi jako pevna prfekazka, budou pfestavéna na Sikma Cela.

Na zkoumaném Useku silnice 11/605 je umisténo nékolik desitek metrd stavajicich svodidel. Jedna se o
jednostranné ocelové svodidlo v navrhové Udrovni zadrzeni N2. Vramci projektu je navrhovano uvést
svodidla do souladu s platnymi technickymi normami a technickymi podminkami. To znamena, Ze budou
nékteré svodidla vyménény (Spatny technicky stav), nékteré prodlouzeny nebo dojde kjejich osazeni
v mistech, kde si to situace vyzaduje (bliZze viz pfiloha Situace). Pokud to okolnosti dovoluji, je doporu¢eno u
svodidel pouzit dlouhé vysSkové nabéhy.

Pro minimalizaci nebezpedi prebihani zvéfe pres komunikaci a snizeni rizika stfetd vozidel se zvéri
projektant doporucuje zvazeni v dalSim stupni projektové dokumentace navrh moznych opatfeni.

V dalSich stupnich projektové dokumentace bude vyhodnocen technicky stav stavajiciho svislého
dopravniho znaceni a uréen rozsah oprav. Vodorovné dopravni znaceni je doporu¢eno v reflexnim
provedeni a musi splfiovat poZadavky specifikované CSN EN 1436, vodorovné dopravni znadéeni.
Vodorovné znaceni je doporuc¢eno provést barvou, nasledné dvouslozkovym plastem.
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7.3.3. Technologie opravy propustk U, most G a vytokovych objekt G

Propustek v km 77,950

Obr. 4.1
Propustek v km 80,280

R

€

Obr. 4.2
Propustek v km 80,590

Obr. 4.3
Propustek v km 80,800

Obr. 4.4

Popis:

Tlamovy Zelezobetonovy propustek dl. 18 m. Rozméry otvoru 1,95 m
v dolni ¢&tvrtiné propustku, vySka 1,80 m. Na fimsach ukotveno kovové
zabradli. Dno propustku zpevnéno lomovym kamenem.

ZjiSténé zavady:

Rimsy a &asti el jsou pokryty mechem. Na st&nach propustku byly
zjiStény podélné trhliny.

Navrh opravy:

Sanace trhlin - profiznuti a vypli sana¢ni maltou. Zbaveni fimsy a cel
mechového porostu, lokalni sanace. Zbaveni dna propustku nanosu
drobného kameniva.

Popis:

Kamenny klenbovy propustek dl. 10,5 m. Rozméry otvoru 1,50 m, vySka
0,90 m. Rimsa &ela propustku z kamennych desek. Dno propustku
zpevnéno lomovym kamenem. Pfed vtokem do propustku se nachéazi
vyusténi meliorace.

Zjisténé zavady:

Propustek v dobrém stavu. Na €elech propostku zjiSténa chybéjici malta
ve spéarach. Dno zaneseno drobnym kamenivem.

Navrh opravy:

Procisténi dna propustku. Vysparovani obou ¢el. Vyrovnani kamennych
prvkd tvoficich fimsu Cela propustku. Procisténi prostoru pred vtokem a
vytokem (n&nosy splavenin a vegetace).

Popis:

Trubni propustek dl. 16,0 m. DN 600 mm. Vtok propustku opatfen
Sikmymi kfidly ve sklonu navazujiciho svahu. Vytokové ¢elo realizovano
jako kolmé. Obklad z kamennych kostek.

ZjiSténé zavady:

Rimsy propustku pokryty mechem. Vypadany sparovaci material mezi
obkladovym materidlem. Vtok a vytok zanesen vegetaci. Obnazena a
korodujici vyztuz Zelezobetonové trouby.

Navrh opravy:

Pfesparovani kamenného obkladu. Procisténi vtoku a vytoku i
s navazujicimi useky. Zbaveni fimsy mechového porostu. Procisténi
betonové trouby tlakovou vodou. Doporuc¢ené vydlazdéni prostoru vtoku

a vytoku propustku z diivodu zamezeni Sifeni vegetace.

Popis:

Trubni propustek dl. 10,5 m. DN 1150 mm. Dno propustku cca 4 m pod drovni
vozovky. Cela realizovana jako kolméa pravdépodobné ze Zelezobetonu. Do Fimsy
ukotveno kovové zabradli. V prostoru vtoku se nachazi nékolik vzrostlych stromu.
U vytoku se nachazi melioraéni vtokovy objekt. Na vtokovém ¢&ele se nachazi
nivelaéni bod. Na €elech jsou patrné v minulosti realizované sanac¢ni prace.
Zjisténé zavady:

Priblizné 30% skruzi trpi odpadlou kryci vrstvou vyztuze, ktera dale koroduje.
Lokalni poruchy na sanovanych Usecich ¢el. Pokradujici degradace povrchu fims.
Kolmé ¢ela jsou pevnou prekdzkou. Voda obtékajici ¢ela propustku svoji erozni
¢innosti dale obnaZzuji ¢ela boky ¢el. Vétve stromu zasahuji do prdjezdného profilu
komunikace.

Navrh opravy:

Sanace povrchu fims. Pfipadna kompletni rekonstrukce fims. Doplnéni svodidel.
Sanace trub propustku. Ofez vétvi zasahujicich do prQjezdného profilu
komunikace. Doplnéni tvarovek pro odvod vody z prostoru fimsy a zamezeni dalSi
erozi prilehlého svahu. Odstranéni posSkozeného torkretu a realizace nového
povrchu ¢el propustku.
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Most ev. &. 605-063 pres Ulicky potok v km 81,281

Obr. 4.5

Obr. 4.6

Propustek v km 81,350

Popis:

Jedna se o konstrukci o jednom mostnim poli. Spodni stavba je tvofena
dvé masivnimi betonovymi opérami z prostého betonu. Nosnou
konstrukci tvofi Zelezobetonovéa deska o jednom poli, prosté uloZena.

Stavebni stav konstrukce dle CSN 73 6221

Dle posledni MPM ze dne 8.11.2015 (Hlavni¢ka Josef, Ing.):
Spodni stavba mostu: IV — Uspokojivy
Nosna konstrukce mostu: 1V — Uspokojivy

Dle mistniho Setfeni ze dne 23.11.2018 (Blabol Tomas, DiS.):

Spodni stavba mostu: V — Spatny

Nosné konstrukce mostu: V — Spatny

Zjistené zavady:

Zavady ovliviujici zatizitelnost mostni konstrukce. V povrchu sanaéni
omitky mostnich opér a rovnobéznych kfidel jsou patrné rozsahlé svislé a
vodorovné trhliny a to ve vétSiné plochy pfesahujici (mnohdy vyrazné) tl.
0,4mm. v 60 % téchto trhlin jsou patrné vyluhy pojiva, lokalné
prechazejici na inkrustace ve vétSich plochach. Trhliny byly v dobé
provadéného mistniho Setfeni zavihlé. Cetné prisaky skrze
konstrukce spodni stavby maji nepfiznivy vliv na stavebni stav
konstruk&nich &asti, zejména pak na pevnost prostého betonu (stafi cca.
65let). Rovnéz na povrch spodni stavby trvale stéka srazkova voda. Ta
pretékd nejen pfes mostni fimsy, ale i z rubu spodni stavby na styku
uloZeni NK na SS, diky jiz nefunkéni hydroizolaci mostu. Rovnéz na
podhledu nosné konstrukce je patrné, Ze dochazi k trvalému stékani
sradzkové vody po tomto povrchu, na podhledu jsou patrné zavlhlé plochy
s uchycenim mechu. Nosna konstrukce je diky opakovanému pfebaleni
vozovky a vyslednému navySeni stmelenych vrstev, vyrazné nad povrch
mostnich fims, vystavena nadmérnému stalému zatizeni. Na zakladé
uvedenych zavad majici zasadni vliv na zatizitelnost mostni konstrukce,
doporu€uji provést vym énu stavajiciho objektu za novy

Zavady neovliviujici zatizitelnost mostni konstrukce. PloSna hloubkova
degradace fims s oslabenim vyztuze nad 15 % pr(fezové plochy. V ploSe
fimsy uchycena vegetace, fimsy jsou presypané. Betonové sloupky
zabradli, vSesmérné smrstovaci trhliny, degradace povrchu. Vodorovna
zabradelni vypln z ocelovych profildl kruhového prafezu, poSkozena PKO.
Svodidla na mosté nejsou!!! VSesmérné trhliny v povrchu betonovych
svahovych kuzell, uchyceni mechu na povrchu.

Navrh opravy:
Vymeéna stavajiciho mostniho objektu za novy.

Popis:

Deskovy propustek dl. 10,0 m. Sitka 1,60 m, vyska 1,0 m. Opéry
propustku kamenné, preklad ze 7zb desky. Kolmé c&ela s kovovym
zabradlim.

ZjiSténé zavady:

Degradace povrchu betonové fimsy. Zabradli a Cela propustku pevnou
prekazkou. Zaneseny vtok a vytok propustku. Mimo jmenované zavady
velmi dobry stav propustku.

Navrh opravy:

Vzhledem ke konfiguraci terénu doporucuji proveéfit moznost Uplného
zrudeni propustku a pfikopy podél silnice 11/605 dovést az k Ulickému
potoku u nedalekého mostu ev. €. 605-063.
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Propustek v km 83,815

Obr. 4.8

Propustek v km 84,427

Obr. 4.9

Obr. 4.10

Propustek v km 85,270

Popis:

Trubni propustek dl. 11,0 m. DN 600 mm. Celo vtoku propustku ze silné
degradovaného betonu s Sikmymi kfidly. Vytok pak s kamennym
obkladem. U vytoku se nachazi vtok do meliorace.

Zjisténé zavady:

Vyrazna degradace betonu vtokového Eela propustku. Vegetace na vtoku
i vytoku propustku.

PFestavba obou &el na $ikma &ela. Uprava vtokového objektu meliorace
tak, aby netvofila pevnou pfekdzku. Procisténi propustku tlakovou vodou.
Doporuéeni kamerovych zkouSek k vyhodnoceni stavu betonovych trub a
néasledné volby technologie opravy.

Popis:

Trubni propustek dl. 15,0 m. DN 600 mm. Cela propustku realizovana
z betonu. Rimsy pokryty vegetaci. U vytoku se nachazi vtokovy objekt
dalSiho propustku.

ZjiSténé zavady:

Cela propustku pokryty vegetaci — rychlejsi degradace. Zaneseny prostor
na vtoku a vytoku.

N&vrh opravy:
Prestavba vtokového ¢ela na Sikmé Celo. Vytokové Eelo upravit tak, aby

bylo pfimo napojeno do sousedniho propustku. Silni¢ni pfikop zpevnit
tvarovkou a zaustit ho pomoci horské vpusti do nové vzniklého propojeni
propustkl (na vytoku plvodniho propustku).

Propustek v km 84,680

Popis:

Trubni propustek dl. 31,0 m. DN 1 000 mm. Propustek je smérové
zalomen, lom se nachazi pfiblizné v mistech pod stfedem kfizovatky.
Cela propustku jsou ze silné degradovaného betonu s Sikmymi kfidly.
Rimsy pokryty vegetaci. Na fimse vytokového objektu je kovové zabradli.
Na ploSe za propustkem se nachazi naletové dreviny, které znesnadnuji
odtok.

Zjisténé zavady:

Cela propustkdl silngé degradovana. Vytok propustku vyrazné pokryt
naletovymi drevinami.

Prestavba cel na Sikma. Vykaceni naletovych dfevin na vytoku.
Progisténi propustku tlakovou vodou.

Popis:

Kamenny propustek dl. 10,0 m. Propustek pfevadi vodu pod komunikaci
dvémi otvory o rozmérech 0,75 m (Sitka) a 0,5 m (vySka). Pfeklad je
z kamennych blokt, na kterych je dale propustek vyskladan. Cela
propustku jsou ve vyborné stavu, pravdépodobné v nedavné minulosti
doslo k opravé (vysparované zdivo na ¢elech).

ZjiSténé zavady:

Zanesené oba prostory propustku.

Zbavit prostory propustku pro pfevadéni vody hrubych nedistot a zajisti
na vtoku a vytoku moznost odtoku vody. Pferovnat kamennou fimsu
propustku.
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Propustek v km 85,570

Obr. 4.12

Propustek v km 85,930

3

Obr. 4.13

Propustek v km 86,280

Obr. 4.14

Propustek v km 86,658

Obr. 4.15

Popis:

Trubni propustek dl. 16,5 m. DN 1 150 mm. Kolméa pravdépodobné
7elezobetonova &ela. Rimsy pokryty vegetaci. U vytoku se nachazi vtok
do meliorace. Pred vtokem do propustku se nachazi popadané a tlejici
stromy. U vtoku je svahovy kuZel opevnén lomovym kamenem.

ZjiSténé zavady:

Rimsy ¢&el jsou pokryty vegetaci. Na vtoku se za&ina projevovat vymol
v prostoru styku svahového kuzele a ¢ela. Dlazba na svahovém kuzelu je
rozpadla. Popadané stromy pfed vtokem, na vytoku nanosy dfevin a
dalSich necistot.

Navrh opravy:

Progistit vtok a vytok, €ela propustku zbavit porostu. ProciSténi trub
propustku tlakovou vodou. Na ploSe pred propustkem zbavit les vétvi a
popadanych stroml — mozZné zanaSeni propustku. Znovu opevnit
svahovy kuzel u vtoku propustku a rozSifit ho tak, aby zakryl a tim
eliminoval dalSi degradaci vtokového ¢ela. Doporuceni osazeni svodidel
(pevné prekazky po obou stranach propustku).

Popis:

Trubni propustek dl. 10,0 m. Dvé betonové trouby kruhového priifezu DN
500 mm. Cela propustku vykazuji vyraznou degradaci betonového
povrchu. U vytoku je umisténa trouba DN 300 mm (vtok do meliorace).
Zjistené zavady:

Cela propustku ve $patném technickém stavu. Zaneseny prostor vtoku a
vytoku.

Navrh opravy:

Doporuéena prestavba ¢el na Sikma. Doporuceni kamerovych zkouSek
k vyhodnoceni stavu betonovych trub a nasledné volby technologie
opravy.

Popis:

Trubni propustek dl. 10,0 m. T¥i betonové trouby kruhového prafezu DN
400 mm. Na vytoku jsou trouby z PVC (nastaveni délky propustku pfi
rekonstrukci. Byla pozorovana opétovna degradace jiz jednou
sanovaného povrchu betonové fimsy. Vtok do propustku vyrazné
zanesen.

ZjiSténé zavady:

Povrch fims propustkl — ploSna degradace (ztrata cementového pojiva).
Zaneseny prostor vtoku a vytoku. Celo vytoku pevnou prekazkou.

PloSna sanace fims. Procisténi pfikopd. Osazeni svodidel na strané
vytoku propustku.

Popis:

Trubni propustek dl. 10,5 m. Dvé betonové trouby kruhového prifezu DN
600 mm. Cela propustku vykazuji plodné poruchy povrchu. Na vytoku
jsou trouby z PVC (nastaveni délky propustku pfi rekonstrukci).
Propustek v minulosti pravdépodobné sanovan. Cca 8 m zapadné od
vytoku se nachazi betonova konstrukce — vtok do meliorace.

ZjiSténé zavady:

Zaneseny prostor vtoku a vytoku. Ploné degradace &ela a fimsy. Cela
tvofi pevnou prekazku.

Navrh opravy:

Doporuceni kamerovych zkousek k vyhodnoceni stavu betonovych trub a
nasledné volby technologie opravy. PloSna sanace povrchu ¢el a fims.
Osazeni svodidel z divodu pevné prekazky (pfipadna prestavba na cela
Sikma4).
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7.3.4. Sanace bezpe €énostnich zavad

Bezpecnostni zavady jmenované v tabulce 10 budou odstranény nasledujicim zpisobem. Pevné piekazky
jakymi jsou Cela propustku, budou stavebné prefeSeny, popf. budou ochranény svodidly. Uréend svisla cela
propustkl bude prestavéna na Sikma Cela a to véetné el u propustk(l pod sjezdy.

Pevné prekazky ve smyslu CSN 73 6101 v podobé solitérné stojicich strom@ budou pokéaceny. V situacich
jsou tyto stromy vyznaceny.

Projektant doporucuje na vjezdech do obce vybudovat zklidfiujici prvky, které Fidice upozorni na zménu
jizdniho rezimu. Nevhodné pfipojeni Ucelovych komunikaci nebo sjezdd na silnici 11/605 je tfeba v dalSim
stupni fesSit individuélné.

7.3.5. Pratah obci Ulice

Z davoda planované vystavby splaskové kanalizace v obci Ulice, jejimZ investorem je sama obec, byl tento
Usek zpracovan s vysSi podrobnosti. V soucasné dobé (11/2017) je vydané stavebni povoleni na realizaci
splaskové kanalizace a méla by byt zpracovavana dokumentace ve stupni PDPS (projektova dokumentace

pro provadéni stavby).

V ramci studie nebylo pozadovano zohlednéni majetkopravnich vztahG a pozadavky vlastnik( pfilehlych
nemovitosti. Samotneé stavebni Upravy si v dalSim stupni PD vyZadaji nékolik jednani, které by zohledriovaly
pozadavky ze strany obce, SUS PK a vlastnik(i dotéenych pozemkad.

V obci Ulice bylo ze strany Policie CR a starosty obce pozadovano umisténi dvou pfechodli pro chodce.
Konkrétné se jednalo o pfechody u autobusovych zastavek a mezi restauracemi na trase centrum obce —
aredl fotbalového hristé. Pfechod pro chodce mezi restauracemi byl navrzen jako pfechod s ochrannym
ostrivkem. Alternativné Ize realizovat i bez tohoto ochranného prvku. Jedna se vSak z pohledu bezpecnosti
a komfortu chodcti za méné pfiznivou variantu.

Sitka vozovky byla oproti stavajicimu stavu redukovana na 6,5 m mezi obrubami. Redukce $itky vozovky
spolu s vysazenim silniénich obrub by mélo mit pfiznivy vliv na redukci rychlosti projizdéjicich vozidel. Jedna
se 0 jeden zprvkd tzv. zklidhovani dopravy na pruatahu obci. Dale byly upraveny chodniky pfiléhajici
k vozovce a to v€etné samostatnych sjezd( do pfilehlych nemovitosti. Snahou bylo zachovat v co nejvétsi
mife moznost parkovani podél silnice 11/605 a zarover dopravni prostor kultivovat v souladu s modernimi
trendy v silniénim stavitelstvi.

Projektant doporucuje v pfipadé rekonstrukce vozovky na pratahu obci provéfit stav stavajici deStové
kanalizace a navrhnout vhodny zpusob opravy ¢€i kompletni rekonstrukci. Lze predpokladat jeji Spatny
technicky stav a nenormové parametry. Zarover upozoriuje na fakt, Zze po Upravé Sifkového usporadani
silnice 11/605 na pratahu obci Ulice by mélo dojit k podrobnéjsi koordinaci s projektem splaskové kanalizace.
PredevSim se jedna o situa¢ni umisténi reviznich Sachet kanalizace, které by bylo vhodné, s ohledem na

eliminaci jejich poSkozeni vlivem pojizdéni od naprav vozidel, situovat do stfedu jizdniho pruhu.

V Useku mezi stykovou kfizovatkou silnice 11/605 s mistni komunikaci a autobusovymi zastavkami projektant
doporucuje sniZzeni nivelety vozovky o nékolik desitek centimetri z ddvodu zlepSeni napojeni okolnich
nemovitosti na pritah.

Dal3i Gpravy na silnici 11/605 v obci Ulice je patrny ze situace ¢ast 4 a 5.
7.3.6. Realizace stavby, dopravn & inZenyrska opat reni

Opravu povrchu Ize provadét po polovinach. Doprava by byla pfevadéna opravovanym Usekem kyvadlové
za pomaoci svételné signalizacniho zafizeni nebo odborné zplisobilymi osobami.

Vzhledem k intenzitam automobilové dopravy na silnici 11/605 doporucuje projektant etapizaci stavby po
Usecich délky 700 — 1000 m. Je tfeba si uvédomit, Ze vozidlu bude trvat projeti kilometrového Useku pfi
rychlosti 60 km/h cca 1 minutu. Pokud bychom k tomu pficetli jeSté délku zelené faze jednoho sméru a ¢as
pro vyklizeni, dostdvame se na cca 3 minutu, coz je z pohledu dopravniho inZenyrstvi hraniéni hodnota, kdy
jesté fidi¢i dokazi tato omezeni akceptovat.

V pfipadé rekonstrukce mostu ev.¢. 605-063 doporucuje zpracovatel dokumentace uzaviit cely Usek mezi
stykovou kfizovatkou na obec Knije a obci Ulice. Objizdna trasa by byla vedena po silnici 111/18048 pres
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obce Ple3nice, Novou Jeznou a kongila by v obci Ulice. Alternativné by bylo mozné vybudovat provizorni
komunikaci, kterd by po dobu stavby provoz prevadéla. Toto feSeni je vSak vyrazné nakladnéjsi
(cca 3 mil. Kg).

8.  Naklady

Stavebni naklady jsou podrobnéji rozepséany v pfiloze E — Odhad stavebnich nakladd. | pfes snahu
projektanta se priblizit k redlné cené stavby, je tfeba brat uvedené ceny s rezervou. Jedna se o odhad na
arovni technické studie. Orientacni pfehled je uveden v tab. 14

Usek &. 1 -11/605 exit D5 - Holoubkov 17 949 339 K¢
Usek €. 2 - 11/605 Holoubkov - Rokycany 109 701 000 K&
Usek ¢. 3 - 11/605 Rokycany - Ejpovice 40 226 584 K&
Usek €. 4 - 11/605 Bdenéves - hranice okresti PS/TC 117 082 817 K&
Odhad stavebnich nakladu 284 959 739 K¢
Zarizeni stavenisté - 1% 2 849 597 K¢
Rezerva - nepfedvidané - 10% 28 495 974 KE
NAKLADY CELKEM : 316 305 310 K¢

Tab. 14 — Rekapitulace odhadu stavebnich nakladd jednotlivych variant

V odhadu stavebnich nékladl bylo po¢itano s odkupem vyfrézovaného materialu zhotovitelem stavby.
Skladkovné je rozpusténo mezi jednotlivymi polozkami odhadu nakladd.

Stavebni néklady uvedené u mostnich objektl jsou maximalni, tj. uvazuji nejhorsi mozny stav. U mostu
ev. €. 605-063 je z toho duvodu uvedena cena za novy most.

9. Zavér a doporu €eni

Studie sjednotila dostupné podklady a prizkumy do ucelené dokumentace. MlzZe tak poslouzit jako podklad
pro stanoveni etapizace oprav na silnici 11/605. V dokumentaci jsou uvedeny navazujici stavby, které je tfeba
zohlednit pfi planovani stavebnich Gprav &i oprav. Vedle pasportizace propustki a mostnich objektd a stavu
prisluSenstvi komunikace, bylo provedeno nékolik mistnich Setfeni za UCelem odhaleni bezpeénostnich
zavad. V neposledni fadé byly vy€isleny stavebni naklady na jednotlivé Gseky.

Tim byly splnény cile studie, kterd svym rozsahem poskytuje kvalitni podklad pro navazujici stupné
projektové dokumentace.

Vypracoval: Ing. Jan Bihary a Ing. Jifi Vavficka
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