Technicka zprava
1.) Uvod:

Tento stavebni objekt SO 102 fesi opravu silnice 11/235 a 11/233 vedouci od obce
Mlecice az na kiizovatku se silnici 1I/233 a déle pak na ktizovatku se silnici 11/233 16
v katastru obce Chlum. Jedna se o celoplo$nou opravu asfaltového krytu vozovky s krytem
z asfaltového betonu. Dokumentace neméni Sitkové ani vyskové usporadani.

Umisténi stavby je patrno na vykrese ¢.C.1. — Celkova situace.

Stavajici stav : V misté stavby se nachazi silnice I1. tfidy vedouci z obce Mlecice do
obce Zvikovec. Kryt vozovky je z asfaltového betonu, ktery je zna¢né zni¢eny (hloubkova
koroze, hrboly, vytluky a lokalni trhliny). Vozovka ma misty naprosto nevyhovujici pfi¢ny
sklon (olamovani okraju vozovky, lokalni vyspravky). Krajnice je zna¢né zarostla. Pfikopy a
odvodnovaci zafizeni jsou zanesené a neplni dostatecné svoji funkci.

Utel stavby :  Ucelem této stavby je oprava asfaltového krytu vozovky. Vytvoieni
novych pti¢nych spadu, zlepseni podélného spadu nivelety. Zlepseni odvodnéni povrchu
vozovky. Doplnéni krajnic $térkodrti. Vycisténi stavajicich odvodnovacich zatizeni (ptikopy
a propustky). Osazeni smérovych sloupki, nového vodorovného dopravniho znaceni a
silni¢nich ocelovych svodidel.

2.) Pozemky dotcené stavbou:

Opravou povrchu silnice 11/235 a 11/233 budou dot¢eny pozemky, na kterych se
v soudasné dobé komunikace jiz vyskytuje. Cisla piilehlych pozemki, jejich hranice a
hranice katastralnich izemi jsou patrné v ptilohach ¢. C.3.1. Katastralni mapa — SO 101 a
C.3.2. Katastralni mapa — SO 102.

Vypis dotéenych pozemkl z katastru nemovitosti je uveden v ptiloze ¢.C.3.3. — Vypisy
z KN a ZE. Mapa katastru nemovitosti (KN) a pozemkového katastru (PK) byly do projektové
dokumentace (PD) vloZeny transformaci mapového listu s pfihlédnutim na zamétené body.

V piipadé€ navaznosti projektové dokumentace na katastr nemovitosti je nutné zjistit
skute¢ny prubéh vlastnické hranice mezi pozemky jejim vytyc¢enim odborné zptisobilou
osobou (geodetem) v terénu. Déle navrhuji zpracovani dal$iho stupné projektové
dokumentace (RDS), ktery bude zpracovan na zaklad€ zaméfeni stavajiciho vedeni trasy
silnice 11/235 a 11/233 a vytycené vlastnické hranice pozemkdl.

3.) Technické FeSeni

Smérovy, vyskovy a Sitkovy navrh opravy komunikace vychazi z pozemka pro ni
vymezenych a S maximalni mérou se jim pfizplsobuje (smerove i vyskove).

Délka opravovaného useku je 1 684,30 m.

Navrh opravy silnice 11/235 a 11/233 je rozdé€len do 1 vétve:

$6,50/60 ZU  km 0,000 KU km 1, 684 %
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3.1.) Dopravni FeSeni:

Oprava komunikace za¢ina na konci obce Mlecice. Trasa je vedena severnim az
severovychodnim smérem. Konec opravy je za kiizovatkou se silnici I11/233 14 smérem na
Podmokly.

Stavajici svislé dopravni znaceni je kompletné¢ vyménéno. Stavajici svislé dopravni
znacky jsou odstranény, nahrazeny novymi a jsou umistény na novém pozinkovaném sloupku
osazen¢ho na zabetonovanou patku.

Vodorovné dopravni znaceni stavajici neni zadné. Po polozeni novych asfaltovych
vrstev bude provedeno nové vodorovné znaceni vodicich prouzku strukturalnim plastem
s reflexni apravou. Vodici prouzky jsou navrhovany po obou okrajich vozovky - V4(0,125).
Sttedni délici ¢ara neni navrhovana. Znacéeni bude provadéno dle TP 65 Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Smérové sloupky Z11a a Z11b bilé barvy jsou navrzeny s osazeni na nezpevnéné
krajnici ve vzdalenosti 0,5m od hrany zpevnéné vozovky. Cervené sloupky Z11c a Z11d jsou
navrhovany v mistech tc¢elovych komunikaci a hospodatsky vjezdi na pole nebo do lesa.
Vyska sloupku nad stavajici terén je 1,0m. Smérové sloupky se osazuji vstiicn€ po obou
stranach komunikace. Vzdalenost mezi sloupky je uvedena v CSN 736101 v zavislosti na
poloméru smérového oblouku Ry:

Ro < 50m vzdalenost sloupki 5 m
50m < R, < 250m vzdalenost sloupkt 10 m
250m <R, < 450m vzdalenost sloupkti 20 m
450m <R, < 850m vzdalenost sloupkt 30 m
850m <R, < 1250m vzdalenost sloupkti 40 m
R, <1250m vzdalenost sloupkt 50 m

Silni¢ni ocelové svodidlo stavajici ocelova svodidla jsou na mosté€ ev.¢. 235-009.
Jejich technicky stav je dobry, a proto se neuvazuje s jejich vymeénou. Nova svodidla jsou
navrhovéana v km 0,505 ¥ a7 km 0,654 %0 na pravé strané komunikace. Svodidlo bylo
navrzeno v mistech svahu vyssiho nez 1,5m nad stavajicim terénem. Svodidlo bude osazeno
V misté nezpevnéné krajnice 0,5m od hrany zpevnéné vozovky ve vySce 0,7m nad stavajici
terén.

Osazeni SDZ a Silni¢nich ocelovych svodidel je patrno na vykresech ¢.C.2.4. —
Situace SO 102 — km 0,000 az 0,440 az C.2.6. - Situace SO 102 — km 1,240 az 1,684 30.

3.2.) Smérové a Sirkové usporadani

Navrh komunikace a jeji zatfidéni bylo provedeno s ohledem na prostor vytvoieny pro
opravu silnice 11/235 a 11/233, G¢elnosti komunikace a vyhledovou navrhovou intenzitou
dopravniho zatiZeni dle vzorovych listéi vydanych odborem PK MD CR a dle CSN 736101.

Silnice byla navrZena jako obousmérna dvoupruhova silnice S s navrhovou rychlosti
60km/h a dopravnim prostorem 6,50m - S6,50/60. Projektovana komunikace je 1 684,30m
dlouha. Zac¢ina na konci obce Mlecice, je tvofena rovnymi useky a smérovymi oblouky o
poloméru R= 65 az 3000m. Dopravni prostor silnice 11/235 a 11/233je tvofen obousmérnou
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asfaltovou vozovkou siiky 5,0 az 6,5 m se dvéma jizdnimi pruhy a oboustrannou
nezpevnénou krajnici 2x0,5m.

Na obou stranach jsou stavajici hospodaiské sjezdy, na které je zapotiebi nove
opravovany asfaltovy povrch plynule napojit.

Smérové feseni je patrno na vykresech ¢.C.2.4. — Situace SO 102 — km 0,000 az 0,440
az C.2.6. - Situace SO 102 — km 1,240 az 1,684 30.

3.3.) VysSkové reSeni

Vyskové feSeni bylo zvoleno s ohledem na minimalizaci kubatur, maximalni se
ptizplsobeni stavajici niveleté vozovky silnice 11/235 a 11/233 a plynulé napojeni na stavajici
povrch asfaltového krytu.

V ZU je niveleta plynule napojena na stavajici niveletu vozovky. V km 0,000 az
0,030 , km 0,508% az 1,043* a km 1,635 az 1,684*° komunikace stoupa s proménnym
spadem 0,2% az 6,4%. V km 0,030°® az 0,508 a km 1,043* az 1,635"° komunikace klesa
S proménnym spadem 0,3% az 5,3%.

Piechod mezi spady je zabezpecen vyskovymi oblouky R=450m az R=7600m. Na
konci je komunikace plynule napojena na stavajici povrch silnice 11/233 za k¥izovatkou se
silnici I11/233 14 smérem na Podmokly. V extravilanu dochazi k navyseni nivelety v priméru
0 100mm.

V mistech napojeni povrchové opravy na stavajici povrch komunikace je provedeno
napojeni plynule zafrézovanim v Sitce 2,00 az 3,00m.

Pti¢ny sklon vozovky je stfechovity 2,5% nebo jednostranny 2,5 az 7,0%.

Spad nezpevnéné krajnice je 8,0% smérem od silnice.

Celé vyskové feSeni je na vykresech ¢.C.2.4. — Situace SO 102 — km 0,000 az 0,440 az
C.2.6. - Situace SO 102 — km 1,240 az 1,684 30a na vykrese ¢.D.2.2. - Podélny profil.

3.4.) Konstrukce

Konstrukce opravy vozovky byla stanovena dle TP 170 — Katalogu vozovek
pozemnich komunikaci s ohledem na budouci intenzitu a maximalni zatiZeni a navrhovanou
uroven poruseni.

Soucasti projektové dokumentace je ptiloha E.1. - Zavéreéna zprava o posouzeni
stavu vozovky a navrh jeji opravy, ze které je vychazeno pii navrhu opravy konstrukce
vozovky silnice 11/235 TereSovska Hut' - Mlecice.

Navrh opravy krytu je pfizplisoben stavu krytu vozovky v roce 2015. V ptipadé
odsunuti terminu opravy na pozd¢jsi obdobi je nutné navrh technologie opravy aktualizovat
pro dany aktualni stav krytu komunikace.

VOZOVKA - Konstrukce 1:

Obrusna vrstva z asf. betonu stfednézrnného ~ ACO 11+ 50/70 50 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi modifikovanou SP AE 0,2 kg/m2 CSN 736129
Lozna vrstva z asf. betonu hrubozrnné¢ho

tl. 30 az 70mm, prumérna min. 50mm ACL 16+ 50/70 50 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi modifikovanou SP AE 0,4kg/m2 CSN 736129
Oprava trhlin pruznou asf. zalivkou + vyztuzna vlozka

(kompozitni material 50x50) §.- 2,00m 0,6kg/m2 TP 115a TP147
Lokalni vyrovnavka z asfaltového betonu

Proménlivé tloustky min.S0mm ACP 16+ 50/70 50 mm CSN 736121
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Ocisténi povrchu a odborna prohlidka stavu povrchu za i¢elem vybéru mist lokalnich oprav
Odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev v tloustce 30mm.

CELKEM 100 az 150mm

VOZOVKA - Konstrukce 2 (lokalni sanace):

Obrusna vrstva z asf. betonu stfednézrnného  ACO 11+ 50/70 50 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi modifikovanou SP AE 0,2 kg/m2 CSN 736129
Lozna vrstva z asf. betonu hrubozrnného

tl. 30 az 70mm, primérna min. 50mm ACL 16+ 50/70 50 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi modifikovanou SP AE 0,4kg/m2 CSN 736129
Podkladni vrstva z asfaltového betonu ACP 16+ 50/70 70 mm CSN 736121
Podkladni vrstva ze §térkodrti SDA 0/32 150mm CSN736126-1
Ochranné vrstva ze §térkodrti SDA 0/32 150mm CSN736126-1
Sanace zemni plan¢ (odkopani, uprava paraplané

a nahrazeni vhodnym zasypovym materialem) 300mm CSN 736133
Odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev v tloust’ce 30mm.

CELKEM 770mm

Useky navrhované vymény podkladnich vrstev a sanace podlozi (aktivni zony) jsou
uvedeny Vv nasledujici tabulce:

km 0,200 — 0,350 LS délka 120m Sitka 1,3m

km 0,400 — 0,500 LS délka 60m Sitka 1,3m

km 0,500 — 0,650 LS délka 130m Sitka 1,3m

km 0,000 — 0,050 PS délka 40m Sitka 1,3m

km 0,100 — 0,200 PS délka 40m Sitka 1,3m

km 0,900 — 1,100 PS délka 150m Sitka 1,3m

km 1,100 — 1,400 PS délka 280m Sitka 1,3m

km 1,500 — 1,650 PS délka 150m Sitka 1,3m
VOZOVKA - Konstrukce 3:
Obrusna vrstva z asf. betonu stfednézrnného  ACO 11+ 50/70 50 mm CSN 736121
Spojovaci postiik asf. emulzi modifikovanou SP C40BF 0,4kg/m2 CSN 736129
CELKEM 50 mm

Popis technologie rekonstrukece:

Nejprve bude provedeno odstranéni stavajici pterostlé krajnice travou s jejim odvozem
na skladku. Nasledné bude stavajici asfaltovy kryt vozovky odfrézovan v extravilanu v tl.
30mm. Frézovani bude probihat dle nové navrzené nivelety komunikace, podélného fezu a
pticnych ezt dle RDS. Asfaltova sut’ (Rmat) bude odvezena na na mezideponii dle pokynt
investora.

Nasledné bude stavajici asfaltovy kryt vozovky strojné o€istén a zbaven veskerych
volnych ¢astic (Stérkt a prachu).

Po odfrézovani bude provedena vizualni kontrola stavu a inosnosti stavajicich
podkladnich vrstev s ur€enim mist pro sanaci podkladnich vrstev. Netinosné vrstvy ze Stérku
budou sanovany tak, Ze budou v tl. 770mm odtéZeny a odvezeny na skladku. Poté nahrazeny
novymi konstrukénimi vrstvami dle Konstrukce 2. Konstrukce vozovky zde bude pokladana
na urovnanou a zhutnénou zemni plan. Pro jednotlivé podkladni vrstvy v konstrukci vozovky
jsou v piiloze CSN 736126-1 stanoveny piislusné moduly tinosnosti Egef 2, kterych bude
zapotiebi dosdhnout.

Poté bude provedena vizualni kontrola stavu a inosnosti stavajicich konstrukénich
vrstev vozovky s ur¢enim mist pro lokalni opravy. Oprava stavajicich trhlin spociva ve
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vyfrézovanim drazky a ocisténi tlakovym vzduchem. Déle pak bude trhlina opatiena
spojovacim natérem a nasledné bude zalita pruznou asfaltovou zalivkou za horka. Vyse
uvedené prace budou plné v souladu s TP 115 — Opravy trhli ve vozovkach s asfaltovym
Krytem.

Dalsi moznou technologii lokalni opravy stavajici konstrukce vozovky je pokladka
pruzné membrany s vystuznou vlozkou z kompozitniho materidlu s pevnosti 5S0x50kN/m a
protazenim maximalné 2,5% Vv §ifce minimalné 2,0m. Nejprve se provede spojovaci postiik
z asfaltové emulze v mnozstvi 0,6 kg/m2 po vystépeni. Nasledné bude polozena
geokompozitni vlozka ze skleného vlakna a dojde k jejimu ptichyceni k podkladu tak, aby
byla dosazena jeji prilnavost ke stavajicim vrstvam vozovky. Veskeré prace budou provadény
dle TP 147 - Uziti asfaltovych membran a geosyntetik v konstrukci vozovky.

Po provedeni a pievzeti opravovanych lokalnich mist zastupcem investora, dojde
k provedeni spojovaciho postiiku a nasledné pokladce hutnénych asfaltovych vrstev. Zacatek
pokladky jednotlivych asfaltovych vrstev musi pisemné odsouhlasit technicky dozor investora
(TDI) zépisem ve stavebnim deniku. Pfed poklddkou lozné vrstvy by mélo dojit jesté
k lokalni pokladce vyrovnavaci podkladni vrstvy z ACP 16+ v primérné tloustce SOmm. Tak
aby bylo dosazeno projektovanych pficnych a podélnych spadi. Mista pokladky
vyrovnavacich vrstev je nutné doptfedu odsouhlasit s investorem.

Pokladka asfaltovych vrstev bude probihat dle TDI pfedem schvélenych ITT zkousek a
technologickych postupt pokladky hutnénych asfaltovych smési. Mezi jednotlivymi vrstvami
bude vzdy proveden spojovaci postiik.

Po provedeni pokladky asfaltovych vrstev bude nutné doplnit levostrannou i
pravostrannou nezpevnénou krajnici $térkodrti SD 0/32-120mm se spadem k piilehlému
prikopu 8,0%.

Podrobnosti jsou patrny na vykrese ¢.D.2.3. — Vzorové pricné rezy.
3.5.) Odvodnéni

Odvodnéni silnice 11/235 a 11/233 je zna¢né zanesené, nebo zadné. Proto je nutné
pfistoupit k jeho obnoveni.

Stavajici stav : Dest'ova voda odtéka z povrchu komunikace do oboustrannych
ptikopt, které jsou zanesené, nedostatecné hluboké a misty nejsou ani patrné. Krajnice je
zarostla travou. Jejich prito¢ny profil je zna¢né zuzeny zanesenou zeminou a ¢ela z betonu
jsou rozpadla.

Navrh opravy : Navrh nového odvodnéni komunikace nebylo soucasti této projektové
dokumentace. Jedna se pouze o opravu a procisténi stavajicich odvodiiovacich zatizeni.

Odvodnéni silnice 11/235 a 11/233 bude zajisténo pomoci dostateénych podélnych a
pricnych sklonti, které budou vytvoteny na povrchu vozovky pfi pokladce asfaltovych vrstev.
Ty odvedou destovou vodu ptes hranu nezpevnéné krajnice ze stérkodrti se spadem 8,0% do
oboustrannych piikopt, které ji bude dale odvadéet dale do TereSovského potoka.

Stavajici oboustranné silni¢ni ptikopy budou na zacatku stavby strojné procistény.
Procistény tlakovou vodou budou zaroven veskeré trubni i rdimové propustky.

V mistech, kde je zfizen hospodaisky sjezd bez zatrubnéni bude pfistupovéno, jako by
se jednalo o zaneseny ptikop, ktery je nutné procistit a prohloubit.

U ostatnich propustkii bude provedena nasledujici uprava vtoku a vytoku. Stavajici
betonova ¢ela budou zbourana. Na zacatku a na konci propustku budou bet. trouby noveé
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polozeny se Sikmo sefiznutou hranou a jejich vtok a vytok bude oblozen lomovym kamenem
osazenym do MC 300. Stejné zpevnéni bude mit i ¢ast ptikopu na vtoku i vytoku.
Podrobnosti najdete na vykrese ¢. D.2.5. — Propustky.
Stejnou upravu by bylo dobré provést v mistech stavajicich hospodaiskych sjezdi.
K tomuto je v8ak nutné vyzvat majitele sousednich pozemkii a jednat s nimi v ramci
pravidelnych kontrolnich dnt stavby, aby provedli opravu zatrubnéni hosp. sjedu, nebo jeho
nov¢ ziizeni dle vykresu ¢. D.2.5. na vlastni naklady.

3.6.) Vytyceni
Zaméieni celého prostoru silnice 11/235 a 11/233 bylo zpracovano a navrzeno v JTSK a

BPV. K vytyceni budou slouzit soufadnice pocatecnich a kone¢nych bodid komunikace
uvedenych v nasledujici :

Oznaceni Souradnice X Souradnice Y Souradnice Z
bodu
ZU 796992.10 1053720.53
KU 797399.94 1052215.04

3.7.) Bourani

Na zacatku a konci useku opravy a v misté€ kiiZzeni se stavajicimi hospodarskymi
sjezdy je nutné stavajici povrch zafrézovat plynule od hloubky 50mm tak, aby bylo
zabezpeceno plynulé napojeni nivelety nové upravovaného povrchu komunikace na stavajici
povrch.

V misté styku nového a starého asfaltového krytu (napojeni na okolni komunikace) je
nutné zafiznout pracovni sparu komunikace. Sparu je dilezité oSetfit profiznutim a zalitim
pruznou asfaltovou zalivkou. Stejnou upravu provézt v misté styku asfaltové vozovky mezi
jednotlivymi pracovnimi sparami a v misté napojeni na stavajici mistni komunikace.

Vybouranou betonovou sut’ ze stavajicich betonovych ¢el propustkli odveést do
recyklac¢niho stfediska nebo na skladku.

3.9) Ostatni

Veskeré prace budou provedeny dle p¥isluinych CSN, TKP a pracovnich postupii
stanovenych v TP resortu MD CR.

Navrh opravy krytu je pfizplisoben stavu krytu vozovky v roce 2015. V ptipadé
odsunuti terminu opravy na pozd¢jsi obdobi je nutné navrh technologie opravy aktualizovat
pro dany aktudlni stav krytu komunikace.

Pted zapocetim stavby je dlilezité vypracovat RDS — realizacni dokumentaci stavby.
RDS musi byt pied zapocetim stavebnich praci odsouhlasena technickym dozorem stavby a
projektantem PDPS. Musi obsahovat podrobné feSeni vedeni trasy (vySkové i smérové) a
musi v ni byt zapracovany veskeré detaily stavby.

Zasadni zmény budou vzdy projednany s projektantem PDPS.

4.) InZenyrské sité:

V soucasné dob¢ se v misté stavby nachazeji stavajici podzemni inZenyrské sité —
kabely elektrické NN a VN ve spravé CEZ Distribuce a.s.. V misté stavby se rovnéz nachazeji
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podzemni a nadzemni vedeni (optické a metalické) spolecnosti CETIN a.s.. V intravilanu
obce Teresovska Hut’ se rovnéz nachazi podzemni destova kanalizace ve spravé obce
TereSov. A v intravilanu obce Mlecice se nachazi destova kanalizace, splaskova kanalizace a
vodovodni fad ve spravé obce Mlecice.

Pied zahajenim bouracich a zemnich praci je nutné provézt vytyceni ing. siti
pracovniky spravy ing. siti a jejich skutecnou polohu ovéfit ruéné kopanymi sondami pied
samotnym zah4jenim praci. Po provedeni zemnich praci je potieba provézt kontrolu a
neporusenost ing. siti v misté¢ noveé budované komunikace.

Umisténi siti je patrno na C.2.4. — Situace SO 102 — km 0,000 az 0,440 az C.2.6. -
Situace SO 102 — km 1,240 az 1,684 30.

5.) POV:

Stavba je rozdé€lena do 4 etap. Vystavba bude provadéna za uplné uzavirky silnice
11/235 v okoli obce Mlecice. Uzavirka silnice 11/235 je dlouha 3,9km.

Objizdna trasa je navrhovana po silnicich 11/233, 11/235, 111/233 19 a 111/233 16 pies
Plzetisky kraj. Vede pies obce Teresovska Hut, TereSov, Hlohovi¢ky, Skoupy, Pragny Ujezd
v celkové délce 11,6km.

Navrh uzavirky silnice II. tfidy a osazeni pfechodného dopravniho znaceni je uveden
v ptiloze ¢.D.3. ZOV - Zdsady organizace vystavby + DIO.

Na osazeni znacek je nutné ziskat rozhodnuti o doCasné uprave provozu na pozemnich
kqmunikacich vydaného pfislusnym odborem dopravy a souhlasu dopravniho inspektoratu
PCR.

Dale upozoriiuji na pravidelné ¢isténi povrchu ptilehlych komunikaci a silnic I1. a I1l.
tiidy.

6.) BOZP:

Pti realizaci stavby je nutné dodrZovat veskeré predpisy BOZP, ptevazné vSak Vyhl.¢.
591/2006 Sb.

7.) Lhiity vystavby :

Planovana lhiita vystavby je cca 2 mésice.

V Lubné listopad 2015 Renata Hrbkova
Ing. Kamil Hrbek
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