DOPRAVNE — INZENYRSKE OPATRENI

na akci

11/199 KADRNOZKA — NOVA HOSPODA

A. TEXTOVA CAST

A — Uvodem

Navrh gechodného dopravniho zZfemi pro provaehi vySe uvedené akce byl zpracovan
jako sowéast projektové dokumentace pro prodidstavby, a to s pozadavkem investora zpracovat
jednoduchy navrh opéni pro provaéhi stavebnich praci souvisejicich s opravou krytice
[1/199 v Useku od #zZovatky se silnici 11/605, f@s obce Malovice a Nova Hospoda az po
kiizovatku se silnici 1/21.

B —Souwasny stav

Silnice 11/199 vedouci odikovatky se silnici 11/605 j&s obce Malovice a Nova Hospoda
az po kizovatku se silnici 1/21 je vipdmétném Useku vedenar&taw ve sngrovych obloucich a
v pifimé. Komunikace je situovana v extravilanu a intéaw obci Malovice a Nova Hospoda.
Trasa je pehledna, komunikace vykazuje fednttném Gseku $édni intenzitu provozu osobnich i
nakladnich automolil

C — Pouzité vychozi podklady

Hlavnim vychozim podkladem pro zpracovanicakmého dopravniho z¥eni po dobu
vystavby pro vySe uvedenou akci byly TP 66 ,Zasaulg ozng&ovani pracovnich mist na
pozemnich komunikacich, Il. vydani“ a TP 65 ,Zasgulp dopravni zngeni na pozemnich
komunikacich, Il. vydani“. Dale zakah 361/2000Sh., o provozu na pozemnich komunikaaich
z&kon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Déale \8kd&. 104/1997 Sb., kterou se
provadi zakon o pozemnich komunikacich, vénzpozajSich gedpisi a vyhlaska:. 30/2001Sb.,
kterou se provaili pravidla provozu na pozemnich komunikacich aaugratizeni provozu na
pozemnich komunikacich. Dale bylo pouzito souwvisefi technickych norem a technickych
podminek Ministerstva dopravy.

D — Navrh dopravnich opateni

Predpoklada se, Ze stavebni prace na @pkaytu silnice 11/199 budou, s ohledem na
navrzenou technologii opravy a vyznam komunikaceyd@dny za omezeného provozu na silnici
[1/199 po jednotlivych stavebnich objektech (SO X050 104). Bhem celé doby stavby bude
povolen gipadny péjezd hasiské a Iékeské zachranné sluzby a polidi®R. Fredpokladana doba
omezeni na silnici 11/199 ve zminém Useku bude maxim&l/80 dni.

E — Provadéni praci za omezeného provozu

Stavebni prace za omezeného dopravniho provozoubighlizovany po polovinachiky
vozovky a v usecich, jejichz délka bude utfm#t grehlednost dopravni situace. Pak je nutné dbat
na zabezpgni d@&asneho dopravniho zeni, a to jak Ehem provadni stavebnich praci
(oznaeni prace na silnictjzeni provozu odpadnymi osobami), tak i po skéeni pracovni doby.
Toto zn&eni zajisti dodavatel stavby.

Dopravni zn&eni @i provadni staveb. praci na silnici 11/199 je stanovenoyaehézi z TP
66 ,Zasady pro ozr@vani pracovnich mist na pozemnich komunikaciclwvytlani*.



Pracovni Usek bude oziem dle pilozenych schémat Délka prac. useku bude volena dle
pouzité technologie co nejdelsi, avSak *adpokladuiizeni provozu odpadnymi osobami f
vzajemné komunikaci a dorozumivani radiovymi stamic Musi Zistat zachovan bezgey
prijezd v jednom jizdnim pruhu.

Znaky budou osazeny dle schémadt godrzeni pedepsanych vzdalenosti. Po skemi
prac. doby bude @o dopr. zn&eni odstratno a komunikace bude (pezdnd bez omezeni,
v pripact, Ze technologie neumozni opravit Usek do definitipodoby bude osazeno dopravni
znaeni, upozatujici na vzniklé pekazky (nerovnost vozovky, lokalni zaZeni, omezagohlosti
atd.).

Pti realizaci gechodného dopravniho zfemi je nutno vychazet z TP 66 ,Zasady pro
ozna&ovani pracovnich mist na pozemnich komunikacichi‘.umistovani dopravnich zitak a
dopravnich z#dzeni postupovat dle TP 65 ,Zasady pro dopravnicemia na pozemnich
komunikacich®.

F — Zasady ozn&ovani pracovniho mista

1. Ozna&ovani pracovnich mist se provadi podle vzorovychéswat uvedenych v TP 66
»Zasady pro ozn#vani pracovnich mist na pozemnich komunikaciclatoTschémata je
nutno izpusobit konkrétni situaci. To je mozné provést zachovani funénosti reSeni
daného fgislusnym schématem.

2. Vedeni provozu v oblasti pracovniho mista ma byt pfastniky provozu snadno a
jednozné&né rozeznatelné a pochopitelné.

3. Dba se, aby byla zavéda jen takova op#ni, ktera se pro ozéeni pracovnich mist
povazuji za bezgea a patebna.

4. Znaky, swtelné signaly a dopravni #aeni souvisejici s pracovnim mistem se tinjisaz
bezprostedre pred z&atkem praci s ohledem na dobuipbhou k jejich instalaci. Neni-li
to mozné, musi byt jejich platnost @sre zruSena zakrytim nebo jinym vhodnym
zpasobem tak, aby zihky, swtelné signaly a dopravni aeni nebyly viditelné z Zzadného
jizdniho sndru.

5. Znaky, které maji vyznam jen &aso¥ omezené dab(nag. jen v pracovni da¥), musi
byt mimo tuto dobu (na mimopracovni do¥) zruSeny Skrtnutim, zakrytim nebo
odstragnim.

6. Dopravni zn&eni musi byt odpovidajicim &pobem aktualizovano v souladu s postupem
praci a po jejich ukafeni neprodlefiodstragno.

7. Pokud je to mozné, prov§d se prace spojené s ozpadnim pracovniho mista v dbb
nizkych intenzit provozu, tj. mimo dopravni &py.

8. P¥i umistovani jednotlivych zngek, s¥telnych signal a dopravnich zé&eni se postupuje
ve snéru pohybu dopravniho prouduii ®dstraiovani pracovniho mista je Ize odstraat
ve snéru pohybu dopravniho proudu, a to az poté, kdy jggechny jizdni pruhy v tomto
smeru volrg prijezdné.

9. S pracemi, pro ¢ je pracovni mistofzovano, smi byt zagato teprve tehdy, az jsou
instalovany vSechny ztky, swtelné signély a dopravni aeni.

10.Znaky, swtelné signaly a dopravni daeni musi byt po celou dobu praci udrzovany ve
funkénim stavu a ¥istot a sprave umisgny.

11.Stavajici svislé dopravni zéley v zajmovém Uzemi, které ztraceji platnost seryjak
Docasna neplatnost se vyjage Skrtnutim nebo fekrytim paskou s oranZzov@rnym
pruhem, ktera musi byt vié min. 50 mm a provedena z takového materialu, @by
odstraiovani nedosSlo k poSkozendinné plochy znéky. Doporkuje se uzit pasky
z retroreflexniho materialuitdy R1 dleCSN EN 12899-1. Timto Zgobem nelze zrusit
platnost zn&y upravujici pednost.



G — Svislé dopravni znéky

Pro ozn&eni pracovnich mist se uzivaji dle konkrétnich pio@t stalé neboipnosné
svislé zn&ky. F¥i jejich umig’ovani se postupuje podle TP 65. V ramci pracovmiligsta se smi
uzivat znaek jen v takovém rozsahu a takovymigpbem, jak to nezbynvyZzaduje bezpmost
provozu. Dopravni zr@ni musi vystihovat skuteou situaci v oblasti pracovniho mista a
poskytovat jednoduchég¢asné a jednoziiaé informace.

Provadi se podle ,Zasad pro oZaeani pracovnich mist na pozemnich komunikacich* se
zietelem na intenzitu provozu, stavebni a dopfagechnicky stav pozemni komunikace.

Znaky uzivané pro ozr@ni pracovniho mista musi odpovidat vyhl&&c80/2001 Sb.,
CSN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL 6.2 a Zasadam pemaovani pracovnich mist na
pozemnich komunikacich.

Svislé znaky mohou byt doplény, resp. zvyrazimy vystraznym sitlem nebo zvyrazimy
umiseénim na retroreflexnim Zlutozeleném fluoress@m podkladu a v adrodnénych gipadech i
oswtleny. Technické provedeni zZfek musi odpovidatifslusnym technickym fedpisim (CSN
EN 1436+A1,CSN EN 12899-1 &SN EN 1993-1-1).

Znaky uzivané k ozngeni pracovnich mist musi byt provedeny jako reflexai.
Retroreflexni material svislych zeéek uZzitych na dalnicich, silnicich pro motorova mdta a
mistnich komunikacich I.fidy musi splovat vlastnosti minimak ttidy R2, na ostatnich
pozemnich komunikacich minim&ltridy R1 dleCSN EN 12899-1.

Rozmery svislych znéek stanovi VL 6.1 a VL 6.2. Neni dovoleno uzivaiseh zng&ek
zmen3ené velikosti. Svislé zfky zvétSené velikosti se uZzivaji na dalnicich a silnicioto
motorova vozidla a ffipadre na dalSich dopra¥nvyznamnych (zejména smové rozclenych)
pozemnich komunikacich. Svislé zkg zakladni velikosti se uZivaji na ostanich korkanich.
V ramci jednoho pracovniho mista se smi uzivatyshsznaek pouze jedné velikosti.

H — Dopravni zatizeni

Dopravni kuzele (Z 1)

Dopravni kuZele se pouzivaji jako uzéowa z@izeni. Slouzi pedevSim pro izzovani
piicnych a podélnych uzéwv ramci pracovniho mista.

Dopravni kuzely umishé viak za sebou maji vyznam podéls@ry souvislé. Lze jimi
také vymezovat plochu, do které je zakazano ¥jizd

Pro dalnice a silnice pro motorova vozidla se peajz dopravni kuzele vySky 0,75 m
v celoretroreflexnim provedeni minimélntidy R1. Dopravni kuzel je ro#ken peti stiidaw
cervenymi a bilymi pruhy tak, aby zakladna a vrcbgly c¢ervené. Kuzel musi byt vyroben
z netistivého plastu nebo pryze. Zakladna a dily slofieri@izelu musi byt provedeny tak, aby se
kuZel @i prevraceni nemohl kutalet po vozovce.

Smérovaci deska (Z 4a, Z 4b)

Smerovaci deska us#émuje provoz ve siru sklonu Sikmych pruh Uziva se zpravidla
sestavy srrovacich desek. Strovacimi deskami se provadfignd i podélna uzé&va v ramci
pracovniho mista atfpvadi provoz do a z protisnmého jizdniho pasu vicepruhové pozemni
komunikace. Srrovaci desky slouZi pouze k uttovani provozu (podélna &ipna uzagra).

Smerovaci deska ive byt provedena jako jednostranna nebo jako olmust a obsahuje
pét pruhi. Horni pruh musi byt barviervené. Sklon pruhsnerovaci desky musi stfovat do
smeru nebo jizdniho pruhu, do kterého mndi¢ smérovat. Snérovaci deska ma vysku 1,20 — 1,30
m a Sfku 0,25 — 0,35 m. 8{a pruti je 0,15 — 0,25 m a sklon priufe 45°.

Cinna plocha sirovaci desky musi byt provedena z retroreflexriefdiinimalrs tiidy R1.

Je vyrobena obvykle z plastu, gopozinkovaného plechu nebo hliniku. Barva zadéiysmusi
byt bila, Seda nebo hlinikova, omezujici égirti oslepeni.

Je povoleno uzivani pouze schvélenycti tymerovych desek.



Podkladni deska

Podkladni desky se uziva k upérh podgrnych sloupk nesoucich fenosné znky a
dopravni z#izeni, nap. zdbranu, sirovaci desku, vodici desku, zabradli, plot apodikRalni
deska lezi vol&na pozemni komunikaci, chodniku nebo stezky phktisty a musi byt zvolena tak,
aby zajistila poZzadovanou stabilitu 2kg nebo dopravniho #&eni.

Celkova vySka podkladni desky nesmi byt vysSi @2 m. Podkladni desky dené
k upevréni zd&izeni tvdicich @i¢né, ale i podélné uzémy prac. mist (zejména smovacich desek a
zabran) maji hmotnost cca 28-30 kgt@qrysné rozréry cca 0,90 x 0,45 m. Je-li podkladni deska
uréena k uziti na chodniku nebo stezce pro cyklistymiozné zvolit desku jiného tvaru, map
kruhového (o prméru cca 0,50 m), ip dodrzeni vSech poZadavka stabilitu. Barva podkladni
desky je obvyklg&erna, Sed&ervené nebo Zluta. Hrany podkladni desky musi &gbteny.

V ramci pracovniho mista v obci je mozné uzit mgodkladni desku. Ale jen \ipadech,
kdy jsou zachovany vSechny poZzadavky na stabib&tgveni nesenéhoizzeni.

Podpirny sloupek

Podgrny sloupek se uziva k upedmi prenosné znky nebo dopravniho taeni (nap.
zabrana, vodici tabule apod.), které nejsou peabudované do terénu. Sloupelza byt osazen
v podkladni desce. Poé&my sloupek ma zpravidlévercovy pfirez (40 x 40 mm) nebo kruhovy a
tlou&’ka stny se voli podle pouzitého materialu. Péahy sloupek musi byt konstruovan tak, aby
pii narazu vozidla rychlosti 80 km/h nedoslo k po&wz/ozidla takovou grou, aby nad nimidi¢
ztratil kontrolu nebo aby bylafimo ohroZena bezpeost jeho posadky nebo jinéh@astnika
provozu na pozemnich komunikacich. P&dy sloupek se i narazu nesmi rogtit ani uvolnit
z podkladni desky.

Délka podgrného sloupku se voli podle typu nesenéhidzeai, musi vyhovovat hodnotam
zpravidla v rozmezi 1,00 — 2,50 m. Materidlem jaikl plast, nebo oceCervené a bilé pruhy na
sloupku jsou provedeny z retroreflexni félie nejihé&indy R1 o Sice 0,10 — 0,20 m. Celkova délka
barevné Upravy je nejmé&gn,45 m.

| — Bezpe&nost provozu

Pfi provadni stavebnich praci je nutné respektovatreime pro zaji&tni bezpeénosti
provozu na pozemnich komunikacich provadni praci za provozu. Dale je nutné dodrzovat
vSechny bezpmostni gedpisy a vynosyip provadni vlastnich stavebnich praci.

J — Upozorreni

Po celou dobu stavby je nutno zachoudjepd vozidel pi mimoradné udalosti, tj. zejména
umoznit vjezd zachrannym a h&stym vozidiim na stavbu. Z tohototgtodu je na dodavatelské
firmé zajistit a dodrZzet odpovidajici organizaci stavebmraci.

Postup praci se ponechava po deéhsedinvestorem na dodavateli, je nutno jej volit s
ohledem na minimalni dobu omezeni na silnici 11/199

K — Zavér

Dopravni opaeni kEhem vystavby vychazi z TP 66 ,Zasady pro @ovani pracovnich
mist na pozemnich komunikacich®, 1l. vydani.



B. VYKRESOVA CAST
SO 101 — Kizovatka 11/605 — Malovice
SO 103 — Malovice — Nova Hospoda




B. VYKRESOVA CAST
SO 102 — Ritah obci Malovice
SO 104 — Ritah obci Nova Hospoda +ikovatka 1/21
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