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E. ZÁSADY ORGANIZACE VÝSTAVBY

E. 1 – Všeobecn

 Vlastní organizace výstavby a postup prací je pln  v kompetenci provád jící odborné 
stavební firmy v etn  zajišt ní bezpe nosti práce. P i výstavb  musí být d sledn
respektovány veškeré bezpe nostní p edpisy, zejména pak vyhl. ÚBP . 48/1992 Sb., 
zákon 309/2006 Sb. a vyhl. 601/2006 Sb., a to v jejich platném zn ní. Odborný dodavatel 
stavby musí též pr b žn  udržovat po ádek na staveništi i mimo n j tak, aby nedocházelo ke 
zne iš ování p ilehlých místních komunikací a zejména sil. II. t ídy. Z citovaných 
bezpe nostních p edpis  je nutno dbát zejména t chto opat ení: 

Možné zdroje ohrožení života a zdraví osob je povinen dodavatel stavebních prací 
zajisti tak, aby takové ohrožení bylo vylou eno. Veškeré vstupy na staveništ  musí 
být ozna eny bezpe nostními zna kami a tabulkami se zákazem vstupu na staveništ
pro neoprávn né osoby. 

Po celou dobu výstavby musí být ú inným zp sobem udržován bezpe ný stav 
pracovních ploch i p ístupových komunikací na staveništ  (pracovišt ). 

P ed zapo etím zemních prací musí být provedeno vyzna ení tras podzemních 
inženýrských sítí a jiných p ekážek. 

S druhem inženýrských sítí, jejich trasami, hloubkou uložení a s jejich ochrannými 
pásmy musí být seznámeni pracovníci, kte í budou zemní práce provád t. Toto platí i 
pro trasy inženýrských sítí v blízkosti staveništ , které by mohly být stavební inností 
narušeny. Nejmén  1m od vytý ených podzemních sítí se musí zahájit ru ní výkop. 
Výkopy stavebních rýh podél komunikací, staveb apod. se sm jí provád t v úsecích 
max.  do  4  m délky  a  st ny musí být okamžit  zajiš ovány. P es výkopy hlubší než 
0,5 m se musí z ídit bezpe né p echody o ší ce 0,75 m. Na ve ejných prostranstvích 
bez ohledu na hloubku výkopu, musí být p echody široké min. 1,5 m. P echody nad 
výkopem hlubokým do 1,5 m musí být vybaveny jednoty ovým zábradlím o výšce 
1,1 m, na ve ejných prostranstvích dvouty ovým zábradlím se zarážkou. P echody 
nad výkopy nad 1,5 m musí být vybaveny oboustranným dvouty ovým zábradlím se 
zarážkou. Pro pracovníky pracující ve výkopech musí být z ízen bezpe ný sestup 
(výstup). Ve výkopech hlubších než 1,5 m musí být z ízeny sestupy (výstupy) od 
sebe vzdáleny max. 30 m. Okraje výkopu nesmí být zat žovány do vzdálenosti 0,5 m 
od hrany výkopu. Prostor smykového klínu (0,5 m od hrany výkopu v souladu s vyhl. 
601/2006 Sb.) se nesmí na povrchu terénu zat žovat stavebním provozem, stroji, 
materiálem apod. St ny výkop  musí být zajišt ny pažením od hloubky v tší než: 
  - 1,3 m v zastav ném území 
  - 1,5 m v nezastav ném území 

Vstupují-li do t chto výkop  pracovníci, musí mít výkopy sv tlou ší ku nejmén  0,8 
m. V zeminách nesoudržných, podmá ených nebo jinak náchylných k sesunutí a 
v místech, kde je nutno po ítat s opakovanými ot esy, musí být st ny zabezpe eny i 
p i menších výškách st n. Je zakázáno sestupovat nebo vystupovat z výkop  do 
strojem vyhloubených výkop , které nejsou zajišt ny, bez vhodné ochrany 
pracovník  (ochranný rám, bezpe nostní klec, rozp rné konstrukce apod.).        
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Zjistí-li se ve st nách výkop  v tší balvany, zbytky stav. konstrukcí a jiných 
nesoudržných materiál , které by mohly svým tlakem uvolnit zeminu, musí se tyto 
zajistit proti uvoln ní nebo odstranit. Obnažené potrubí vedení ve st nách výkopu 
musí být ihned zajišt no proti pr hybu, vybo ení a rozpojení. P i ru ním 
odstra ování pažení se musí postupovat zespodu za sou asného zasypávání 
odpaženého výkopu. Hrozí-li nebezpe í sesunutí st n výkopu nebo poškození blízko 
stojících konstrukcí p i  p epažování a odstra ování pažení, ponechá se pažení 
v pot ebné výšce výkopu. Všichni pracovníci musí dodržovat bezpe nostní 
podmínky. 

Elektrické za ízení je navrženo dle platných SN.  Montáž  m že provád t pouze 
organizace mající oprávn ní pro p edm tnou innost v souladu s § 3 písm. A) vyhl. . 
20/1979 Sb. ve zn ní vyhl. . 553/1990 Sb. Montážní organizace provede výchozí 
revizi dle SN 33 2000-6-6 a vydá revizní zprávu. Musí být dodržovány pracovní a 
provozní elektrotechnické p edpisy, zejména SN 34 3100, 34 3101, 34 3102, 34 
3103 a vyhl. . 48/1982 Sb. 

 Ze stavebního hlediska a z hlediska organizace výstavby se jedná o b žné konstrukce 
s využitím sou asných technologií a mechanism . Napojení na staveništní energie (voda, 
elektro) prob hne z ur ených míst investorem, a to s osazením podružného m ení, jelikož 
náklady na energie hradí dodavatel. Postup stavby, lh ty, rozmíst ní ZS apod. je tedy pln
v kompetenci odborného dodavatele stavby, a to po akceptaci investorem stavby a vzájemné 
dohod , závislé samoz ejm  též na celkové nabídce zhotovitele. Vlastní za ízení staveništ
je tedy p edpokládáno na nov  vzniklých parkovacích plochách mimo nám stí na 
dodavatelem urovnané, zpevn né a odvodn né ploše (št rk, silni ní panely apod.), p i emž 
vlastní ZS bude tvo eno mobilními bu kami (kancelá e, sklady, šatny apod.), ocelokolnami 
(skladování) a venkovními skládkami. Jako toalet je p edpokládáno použití chemických WC 
– investorem nejsou žádné stávající dávány k dispozici stavb . 

Vjezd na staveništ  bude provád n po rekonstruované komunikaci II/605. Vlastní 
staveništ  bude ohrazeno provizorním oplocením a výstražnými tabulemi. 

 Dodavatel stavby je sou asn  povinen pr b žn  udržovat po ádek na staveništi a 
zejména zajistit technologii mytí dopravních prost edk  b hem celé stavby (zejm. p i 
provád ní zemních prací) tak, aby nedocházelo ke zne išt ní stávajících místních 
komunikací v okolí stavby a silnice II. t ídy. Dodavatel stavby m že využít též samoz ejm
mobilních zdroj  energií v p ípad  své pot eby (nap . elektrocentrály), každopádn  je nutno 
po ítat s instalací hygienických mobilních WC, dalších mobilních bun k, kontejner  apod. 
B hem stavby budou pravideln  probíhat kontrolní dny na stavb  s respektováním 
p ipomínek investora a budou spln ny veškeré ostatní zákonné p edpisy p i výstavb  v etn
pe livého vedení a kontroly stavebního deníku. Upozornit je nutno p i provád ní jakýchkoli 
zemních prací (i pro inženýrské sít )  na  p edchozí vyhledání (vypískání) stávajících sítí 
v dot ených prostorech detektorem, jejich vyty ení a zajišt ní event. ochrany proti 
poškození. 

E. 2 – Podzemní inženýrské sít  a za ízení a ochranná pásma 

V zájmovém území se nachází stávající podzemní i nadzemní vedení inženýrských 
sítí orienta n  zakreslených do situace. Proto je nutno z výše uvedených d vod   dodržet 
b hem výstavby následující podmínky : 
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- p ed zahájením stavby nechat veškerá vedení od jejich správc  vytý it 
- dodržovat pokyny správc  jednotl. sítí 
- p i k ížení a soub hu dodržovat p íslušné normy a p edpisy 
- zemní práce v blízkosti vedení provád t s max. opatrností za dohledu správce 
Pro pot eby  p ípadného budoucího uložení dalších inž. sítí jednotliví správci posoudí 

do doby zahájení stav. prací možnost osazení rezervních chráni ek v místech k ížení 
komunikací. Na základ  jejich uvážení mohou být v prostoru trasy po dohod  uloženy 
rezervní chráni ky z PVC potrubí, jejich p ípadná realizace a poloha bude up esn na  p i 
p edání staveništ  akce. 

E. 3 – Plán kontrolních prohlídek stavby 

 P esné termíny kontrolních prohlídek nejsou v dokumentaci uvedeny. Bude je možné 
ur it až po získání stavebního povolení a stanovení p edpokládaného termínu zahájení 
stavebních prací. 

E. 4 – Upozorn ní 

Investor stavby je ze zákona . 20/1987 o památkové pé i a následných platných 
zm n obsažených v navazujících zákonech, povinen oznámit Archeologickému ústavu AV 

R nebo jím ur eným oprávn ným organizacím (nap . Západo eské muzeum – odd lení 
záchranných archeologických výzkum  Plze ), sv j zám r stavební innosti a následn
uzav ít dohodu o podmínkách, za nichž archeologické výzkumy mohou být provedeny. 
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Podmínky pro provád ní stavby z hlediska bezpe nosti a ochrany zdraví

  
    Vzhledem k rozsahu a složitosti výstavby se celková doba realizace p edpokládá 

delší než 30 pracovních dn . Práce budou vykonávány sou asn  více než 20 pracovníky po 
dobu delší než  1 pracovní den, bude nutné pro realizaci stavby jmenovat odborn
zp sobilého koordinátora, který zpracuje Plán  BOZP. 

       
     Plán BOZP je dokument vypracovaný ve smyslu zákona . 309/2006 Sb. ur ující 

pravidla, která budou p im en  zajiš ovat bezpe nost pracovník  p i pracích na staveništi a 
pravidla platná pro rozsah, typ a velikost stavby tak, aby vyhovoval pot ebám BOZP. 
Vztahuje se na právnické a fyzické osoby zam stnávané dle zákona . 262/2006 Sb. (zákoník 
práce) a osoby samostatn  výd le n inné dle zákona . 455/1991 Sb., které jsou ve 
smluvním vztahu se zadavatelem, p ípadn  hlavním zhotovitelem stavby, ale nezbavuje tyto 
osoby povinnosti znát a dodržovat všechny platné p edpisy, zákony, normy a na ízení 
pot ebné k jejich innosti pokud nejsou obsaženy v plánu BOZP. Plán je vypracován na 
základ  projektové dokumentace, podle níž bude zpracováno zhodnocení rizik p i 
innostech, které vystavují fyzické osoby zvýšenému ohrožení života nebo poškození zdraví. 

Pln ní úkol  v  BOZP  p i realizaci stavby zabezpe uje jmenovaný koordinátor BOZP ve 
smyslu zákona . 309/2006 Sb. Zhotovitel ur ený k realizaci je povinen p ed nástupem na 
stavbu bez zbyte ného odkladu vyzvat koordinátora a b hem výstavby zohled ovat jeho 
pokyny a úzce s ním spolupracovat. Povinností zhotovitele je bez prodlení upozornit 
koordinátora na jakékoliv zm ny technologií, pracovních postup , asového plánu, 
harmonogramu prací. Dále pak na zm ny vzniklé po závažném pracovním úrazu, které by 
poukazovaly na další možná rizika p i provád ní pracovních inností na pracovišti.  

Plán BOZP je neodd litelnou sou ástí stavební dokumentace a jakákoliv zm na musí 
být odsouhlasena koordinátorem BOZP. 
      

Základní údaje stavby: 

      Situa ní plán (nákres) staveništ  s rozkreslením bu koviš , sklad , cest k doprav                       
materiál , zaznamenání rozvod  elektrické energie s vymezením rizikového prostoru pro 
pohyb mechanizace a zam stnanc  v takovýchto prostorách (voda, svahy, elektrická energie, 
skladování chemických látek s ohledem na vodní toky a jejich možnou kontaminaci 
v p ípad  provozní havárie) bude vypracován a dodán zhotovitelem spolu s asovým plánem 
a seznamem budoucích podzhotovitel , p ípadn  dodavatel  technologií. 

    
   Identifikovaná rizika na staveništi s údaji o povaze t chto rizik. Rizika vyhledaná 

podle ustanovení § 102 zákona . 262/2006 Sb. zákoník práce, jsou pro tuto stavbu 
zpracována jako p íloha tohoto Plánu BOZP jako „Hodnocení pracovních rizik možného 
ohrožení bezpe nosti a zdraví zam stnanc “ pro všechny p edpokládané úseky, pracovní 
postupy jak pro možná rizika a nebezpe í, tak pro nutná bezpe nostní opat ení. Na uvedené 
stavb  se nep edpokládají zvláštní bezpe nostní opat ení. 
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asový plán a harmonogram pro celou stavbu bude zpracován p ed vlastním 
zahájením stavby podle ustanovení § 300 zákon . 262/2006 Sb. S asovým plánem budou 
seznámeni všichni dodavatelé, subdodavatelé a zhotovitelé. asový plán bude zpracováván 
tak, aby nemohlo docházet k tlaku na pracovní tempo a zatížení zam stnanc , vzniku 
stresových situací a aby jednotlivé fáze pracovních operací plynule navazovaly na 
technologické postupy pro jednotlivé pracovišt  a pracovní postupy. 

P edpokládaný po et zam stnanc . Pot ebné stavy zam stnanc  budou stanoveny 
p ed zahájením prací na základ  zpracovaného asového plánu a stanovených termín
dokon ení stavby.  

Údaje o prostorech pro dopravu. Všechna doprava na staveništi bude probíhat po 
staveništních komunikacích. Navážení t žké stavební techniky a její skládání pokud bude 
vyžadovat krátkodobé zastavení dopravy, bude provád no s ohledem k situaci na staveništi a 
po p ijetí takových technických a organiza ních opat eních, které eliminují jakákoliv rizika 
a  již pro provoz sám, nebo pro zam stnance.  

Údaje o bezpe nostních opat eních. Za po ádek na staveništi odpovídá hlavní 
stavbyvedoucí, který pov í odpov dností na díl ích pracovištích odpov dné pracovníky 
podle rozsahu jejich funkcí. Bude provedeno seznámení s Plánem BOZP ostatní 
podzhotovitele v rámci seznámení s pracovišt m p i p íchodu na stavbu a on, nebo pov ená 
osoba provádí kontrolu zda zam stnanci podzhotovitel  a dodavatel  ustanovení  této 
sm rnice dodržují a po ádek a úklid na pracovištích odpovídá požadovanému standartu. 

Zhotovitel ur ený  po výb rovém ízení k realizaci, je povinen p ed nástupem na 
stavbu bez zbyte ného odkladu vyzvat jmenovaného koordinátora ke spolupráci. 
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DOPRAVN  – INŽENÝRSKÉ OPAT ENÍ
na akci 

REKONSTRUKCE SILNICE II/605 

IMDA - ROZVADOV 

A – Úvodem 

Projektová dokumentace návrhu dopravn -inženýrského opat ení výše uvedené akce 
byla zpracována na základ  objednávky investora, tj. Správy a údržby silnic Plze ského kraje, 
s požadavkem zpracovat jednoduchý návrh opat ení pro provád ní stavebních prací p i
rekonstrukci krytu výše uvedené komunikace.  

B – Všeobecné údaje 

Silnice II/605 vykazuje v p edm tném úseku rozsáhlé poruchy krytu v etn  sv šených 
okraj  vozovky, koroze obrusné vrstvy, vyjetých kolejí, výtluk  a trhlin, zp sobených 
zejména dopravním zatížením komunikace, pov trnostními vlivy a stá ím vozovky se 
stávajícím živi ným krytem na konci jeho životnosti. Na základ  uvedených skute ností byl 
uvedený úsek silnice ur en k rekonstrukci. 

Za átek rekonstrukce je situován v míst  konce  obce  P imda. Rekonstrukce je dále 
vedena ve sm ru pasportního stani ení ve sm ru Svatá Kate ina a kon í v míst  za átku obce 
Rozvadov. Rekonstrukce je vedena v celé délce v extravilánu. P esné vedení trasy 
rekonstrukce uvedené silnice je patrno ze situace. 

Sou ástí stavby je rovn ž úprava všech stávajících sjezd  a rozjezd  k ižovatek 
v rozsahu uvedeném ve výkazu vým r stavebních prací. 

C – Použité výchozí podklady 

Výchozím podkladem pro zpracovanou dokumentaci DIO byla zpracovaná projektová 
dokumentace na rekonstrukci krytu uvedené komunikace, kde je stanoven rozsah prací a 
ur ení technologie rekonstrukce. 

Dále bylo použito „Zásad pro ozna ování pracovních míst na pozemních 
komunikacích“. Zásady pro ozna ování pracovních míst na pozemních komunikacích 
upravují podrobnosti o užití a umíst ní dopravních zna ek, sv telných signál  a dopravních 
za ízení pro ozna ení pracovních míst. Vychází zejména ze zákona . 361/2000 Sb. a 
vyhlášky . 30/2001 Sb., kterou se provád jí pravidla provozu na pozemních komunikacích a 
úprava a ízení provozu na pozemních komunikacích, souvisejících technických norem a 
technických podmínek Ministerstva dopravy. 
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D – Technické ešení stavby 

Rekonstrukce komunikace II/605 je provedena v jednotné technologii. Technologie 
rekonstrukce vozovky byla stanovena na základ  odborného posudku . 32/2010 
(zjednodušená diagnostika vozovky  II/605 Bor - Rozvadov) vypracovaného firmou TPA R
s.r.o. v srpnu 2010. 

E – Návrh dopravních opat ení

Vzhledem k dopravnímu významu rekonstruované komunikace a k použité technologii 
budou stavební práce provád ny za omezeného dopravního provozu. 

F – Provád ní prací za omezeného provozu 

Stavební práce budou realizovány po polovinách ší ky vozovky a v úsecích, jejichž 
délka bude umož ovat  p ehlednost dopravní situace. Pak je nutné dbát na zabezpe ení 
do asného dopravního zna ení a to jak b hem provád ní stavebních prací (ozna ení práce na 
silnici, ízení provozu odpov dnými osobami), tak i po skon ení pracovní doby. Toto zna ení 
zajistí dodavatel stavby. 

Dopravní zna ení p i provád ní stavebních prací na silnici je stanoveno a vychází ze 
Zásad pro p echodné dopravní zna ení na pozemních komunikacích. 

Pracovní úsek bude ozna en dle schématu. Délka pracovního úseku bude volena dle 
použité technologie co nejdelší, avšak za p edpokladu ízení provozu odpov dnými osobami 

i vzájemné komunikaci a dorozumívání radiovými stanicemi. Musí z stat zachován 
bezpe ný pr jezd v jednom jízdním pruhu. Zna ky budou osazeny dle schématu p i dodržení 

edepsaných vzdáleností. Po skon ení prac. doby bude do . dopr. zna ení odstran no a 
komunikace bude pr jezdná bez omezení, v p ípad , že technologie neumožní rekonstrukci 
úseku do definitivní podoby bude osazeno dopravní zna ení, upozor ující na vzniklé 

ekážky (nerovnost vozovky, lokální zúžení, omezení rychlosti atd.).  
i realizaci p echodného dopravního zna ení je nutno vycházet z TP 66 Zásady pro 

echodné dopravní zna ení na pozemních komunikacích. P i umis ování dopravních zna ek 
a dopravních za ízení postupovat dle TP 65 Zásady pro dopravní zna ení na pozemních 
komunikacích. 

Svislé dopravní zna ky 

Pro ozna ení pracovních míst se užívají dle konkrétních podmínek stálé nebo p enosné 
svislé zna ky.  P i jejich umis ování se postupuje podle TP 65. V rámci pracovního místa se 
smí užívat zna ek jen v takovém rozsahu a takovým zp sobem, jak to nezbytn  vyžaduje 
bezpe nost provozu. Dopravní zna ení musí vystihovat skute nou situaci v oblasti pracovního 
místa a poskytovat jednoduché, v asné a jednozna né informace. Provádí se podle „Zásad pro 
ozna ování pracovních míst na pozemních komunikacích“ se z etelem na intenzitu provozu, 
stavební a dopravn -technický stav pozemní komunikace. 

Zna ky užívané pro ozna ení pracovního místa musí odpovídat vyhlášce . 30/2001 
Sb., SN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL 6.2 a Zásadám pro ozna ování pracovních míst 
na pozemních komunikacích. 
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Svislé zna ky mohou být dopln ny, resp. zvýrazn ny výstražným sv tlem nebo 
zvýrazn ny umíst ním na retroreflexním žlutozeleném fluorescen ním podkladu a 
v od vodn ných p ípadech i osv tleny. Technické provedení zna ek musí odpovídat 

íslušným technickým p edpis m ( SN 01 8020, SN 01 8020 a SN 73 1401). 
Zna ky užívané k ozna ení pracovních míst musí být provedeny jako retroreflexní. 

Retroreflexní materiál svislých zna ek užitých na dálnicích, silnicích pro motorová vozidla a 
místních komunikacích I. t ídy musí spl ovat vlastnosti minimáln  t ídy R2, na ostatních 
pozemních komunikacích minimáln  t ídy R1 dle SN EN 12899-1. 

Rozm ry svislých zna ek stanoví VL 6.1 a VL 6.2. Není dovoleno užívat svislých 
zna ek zmenšené velikosti. Svislé zna ky zv tšené velikosti se užívají na dálnicích a silnicích 
pro motorová vozidla a p ípadn  na dalších dopravn  významných (zejména sm rov
rozd lených) pozemních komunikacích. Svislé zna ky základní velikosti se užívají na 
ostatních komunikacích. V rámci jednoho pracovního místa se smí užívat svislých zna ek
pouze jedné velikosti. 

Dopravní kužele (Z 1) 

Dopravní kužele se používají jako uzáv rová za ízení. Slouží p edevším pro z izování 
ných a podélných uzáv r v rámci pracovního místa. 

Dopravní kužely umíst né v ad  za sebou mají význam podélné áry souvislé. Lze 
jimi také vymezovat plochu, do které je zakázáno vjížd t. 

Pro dálnice a silnice pro motorová vozidla se používají dopravní kužele výšky 0,75 m 
v celoretroreflexním provedení minimáln  t ídy R1. Dopravní kužel je rozd len p ti st ídav
ervenými a bílými pruhy tak, aby základna a vrchol byly ervené. Kužel musí být vyroben 

z net íštivého plastu nebo pryže. Základna a díly složeného kuželu musí být provedeny tak, 
aby se kužel p i p evrácení nemohl kutálet po vozovce. 

Sm rovací deska (Z 4a, Z 4b) 

Sm rovací deska usm uje  provoz  ve  sm ru sklonu šikmých pruh . Užívá se 
zpravidla sestavy sm rovacích desek. Sm rovacími deskami se provádí p ná i podélná 
uzáv ra v rámci pracovního místa a p evádí provoz do a z protism rného jízdního pásu 
vícepruhové pozemní komunikace. Sm rovací desky slouží pouze k usm ování provozu 
(podélná a p ná uzáv ra). 

Sm rovací deska m že být provedena jako jednostranná nebo jako oboustranná a 
obsahuje p t pruh . Horní pruh musí být barvy ervené. Sklon pruh  sm rovací desky musí 
sm ovat do sm ru nebo jízdního pruhu, do kterého má idi  sm ovat. 
Sm rovací deska má výšku 1,20 – 1,30 m a ší ku 0,25 – 0,35 m. Ší ka pruh  je 0,15 – 0,25 m 
a sklon pruh  je 45°. 

inná  plocha  sm rovací desky musí být provedena z retroreflexní fólie minimáln
ídy R1. Je vyrobena obvykle z plastu, pop . pozinkovaného plechu nebo hliníku. Barva 

zadní st ny musí být bílá, šedá nebo hliníková, omezující osln ní i oslepení. 
Je povoleno užívání pouze schválených typ  sm rových desek. 
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G – Zásady ozna ování pracovního místa 

1. Ozna ování pracovních míst se provádí podle vzorových schémat. Tato schémata je 
nutno p izp sobit konkrétní situaci. To je možné provést p i zachování funk nosti ešení 
daného p íslušným schématem. 

2. Vedení provozu v oblasti pracovního místa má být pro ú astníky provozu snadno a 
jednozna  rozeznatelné a pochopitelné. 

3. Dbá se, aby byla zavád na jen taková opat ení, která se pro ozna ení pracovních 
míst považují za bezpe ná a pot ebná. 

4. Zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení související s pracovním místem se 
umis ují až bezprost edn  p ed za átkem prací s ohledem na dobu pot ebnou k jejich 
instalaci. Není-li to možné, musí být jejich platnost do asn  zrušena zakrytím nebo jiným 
vhodným zp sobem tak, aby zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení nebyly viditelné 
z žádného jízdního sm ru.

5. Zna ky, které mají význam jen v asov  omezené dob  (nap . jen v pracovní dob ),
musí být mimo tuto dobu (nap . mimopracovní dob ) zrušeny škrtnutím, zakrytím nebo 
odstran ním. 

6. Dopravní zna ení musí být odpovídajícím zp sobem aktualizováno v souladu 
s postupem prací a po jejich ukon ení neprodlen  odstran no. 

7. Pokud je to možné, provád jí se práce spojené s ozna ováním pracovního místa 
v dob  nízkých intenzit provozu, tj. mimo dopravní špi ky. 

8.  P i umis ování jednotlivých zna ek, sv telných signál  a dopravních za ízení se 
postupuje ve sm ru pohybu dopravního proudu. P i odstra ování pracovního místa je lze 
odstra ovat ve sm ru pohybu dopravního proudu, a to až poté, kdy jsou všechny jízdní pruhy 
v tomto sm ru voln  pr jezdné. 

9. S pracemi, pro n ž je pracovní místo z izováno, smí být zapo ato teprve tehdy, až 
jsou instalovány všechny zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení. 

10. Zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení musí být po celou dobu prací 
udržovány ve funk ním stavu a v istot  a správn  umíst ny. 

H – Bezpe nost provozu 

i provád ní stavebních prací p i rekonstrukci vozovky je nutné respektovat sm rnice 
pro zajišt ní bezpe nosti provozu na pozemních komunikacích p i provád ní prací za 
provozu. Dále je nutné dodržovat všechny bezpe nostní  p edpisy a výnosy p i provád ní 
vlastních stavebních prací. 

I – Záv r

Schéma do asného dopravního zna ení pro provád ní stavebních prací za provozu je 
uvedeno dále. 

erven  2014                                                                                                                    Ing. Rojt 










