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A — Uvodem

Projektovad dokumentace vyse uvedené akce byla zpracovana na zaklad¢ objednavky
investora, tj. Spravy a udrzby silnic Plzeniského kraje, s pozadavkem zpracovat projektovou
dokumentaci na rekonstrukci vySe uvedené komunikace, a to na technologii, stanovenou na
zaklad¢ provedené¢ho odborného posudku specializovanou firmou, zajisténého investorem.

Dokumentace je provedena v nezbytném rozsahu pro provadéni stavby.

Technicky navrh je vypracovan na zdkladé¢ konzultaci s investorem, mapovani
soucasné¢ho stavu, zpracované diagnostiky vozovky, provedené pochiizky po trase a
odsouhlasené dokumentace pro staveni povoleni. Pozadavky z téchto jednani jsou
zapracovany do vysledné podoby dokumentace tak, jak je predloZena.

B — VSeobecné tidaje

Rekonstruovany tsek silnice 11/605 je veden od konce obce Pfimda ve sméru
pasportniho stani¢eni na zacatek obce Rozvadov. Komunikace je v celém useku vedena
v extravildnu. Rekonstruovand komunikace byla do doby vystavby dalnice D5 vedena jako
silnice I. tfidy €. 5., nyni je v piipadé¢ dopravnich komplikaci na dalnici D5 vyuZzivdna jako
objizdna trasa. Silnice 11/605 vykazuje v pfedmétném tuseku rozsahlé poruchy krytu véetné
svéSenych okraji vozovky, koroze obrusné vrstvy, vyjetych koleji, vytlukii a trhlin,
zpusobenych zejména dopravnim zatizenim komunikace, povétrnostnimi vlivy a stafim
vozovky se stdvajicim Zivicnym krytem na konci jeho Zivotnosti. Na zakladé predloZenych
skute¢nosti byl uvedeny tsek silnice urcen k rekonstrukcei.

Cilem rekonstrukce sil. II/605 je zajisténi podstatného zvySeni inosnosti vozovky zesilenim
jejich konstrukénich vrstev a tim prodlouZeni jeji Zivotnosti. Stavba je rozdélena na
nasledujici useky: km 0,000% — 3,485” —Gisek 1

km 3,485” —5,900"7 - Gisek 2

km 5,900*" - 8,392% — Gisek 3
Celkova délka rekonstruované komunikace je 8,392* km.

C — Pouzité vychozi podklady

Vychozim podkladem pro zpracovanou dokumentaci byla odsouhlasend dokumentace
pro stavebni povoleni vySe uvedené akce.

Vlastni technicky navrh je vypracovan na zdkladé odborného posudku €. 32/2010
(zjednodusend diagnostika vozovky silnice 1I/605 Bor — Rozvadov, tuseky I-V)
vypracovaného firmou TPA CR s.r.o. v srpnu 2010.

D — Technické feSeni
Rozsah upravy

Zacatek rekonstrukce a rovnéz zacatek staniCeni je situovan v misté konce obce
Ptimda. Rekonstrukce je dale vedena ve sméru pasportniho stani¢eni az na zacatek obce
Rozvadov, kde kon&i ve stanieni km 8,392*. Rekonstrukce je vedena vcelé¢ délce
v extravilanu. Pfesné vedeni trasy rekonstrukce krytu uvedené silnice je patrno ze situace.

Soucasti stavby je rovnéz Uprava vSech stavajicich sjezdl a rozjezdi kiizovatek
v rozsahu uvedeném ve vykazu vymeér stavebnich praci.

Zpiusob upravy

Zminéna rekonstrukce krytu je provedena v jednotné technologii mimo mostnich
objektl. V celé trase pied zahajenim stavebnich praci provede dodavatel odstranéni blata,
prachu a ptip. hlinitého nanosu z povrchu Zivicného krytu vozovky, sefiznuti krajnic a vymyti
stavajiciho krytu vodou.



Poté¢ bude provedeno odfrézovani stavajici obrusné vrstvy s vyrovndnim profilu
v tloustce cca 40 mm. Déle bude provedeno odstranéni prachu vymytim vodou a odborna
prohlidka stavu povrchu za ucelem vybéru mist k lokalnim opravam. V mistech podélnych a
pti¢nych trhlin a spar se provedena jejich vysprava dle TP 115. V ptipad¢ vyskytu neunosné
lozni vrstvy bude provedeno jeji odfrézovani v tl. 60 mm a nahrazeni vrstvou z obalovaného
kameniva hrubozrnného ACP 22 S (50/70). Na takto upraveny podklad bude aplikovan
posttik PI KAE v mnozstvi 0,4 kg/m’. Nésledn& bude provedena loZni vrstva z asf. smési
s vysokym modulem tuhosti VMT A 0-22 (TSA 20/30) v tloust’ce 100 mm. Pokladku vrstvy
VMT A 0-22 nutno provadét dle TP 151. Poté bude aplikovan posttik PSE KAE v mnoZzstvi
0,25 kg/m’ a nasledn& bude poloZena obrusna vrstva ze smési ACO 11 S PMB 45/80-50
(CSN EN 13108-1) v tloudtce 50 mm. Poté bude provedeno dosypani krajnic a vodorovné
dopravni znaceni.

Na zacatku a na konci useku je tfeba zajistit plynulé navdzani nové upravy na starou
vozovku. V misté napojeni se odstrani Zivi€ny kryt v celé §ifce stavajici vozovky v tl. cca 100
mm na délku min. 5 m. Plynulé napojeni nivelety se provede v délce 15 m od stycné spary.
Nové vznikla sty¢na spara bude zalita asfaltovou zalivkou do profiznuté drazky. Stycné
plochy dfive provedenych asfaltovych vrstev a plochy v misté napojeni na odfiznuty asf. kryt
se opatii asfaltovou zalivkou, pfipadné¢ rovnomérnou vrstvou asfaltového pojiva. Navazani
bude provedeno rovnéz ve styku nového krytu s okolnimi plochami.

Soucasti stavby bude rovnéz povrchova tprava vsech navazujicich sjezdu, kterd je
nezbytnéd k odstranéni vyskové diference, vzniklé navySenim nivelety komunikace. Krajnice
budou v usecich, kde to okolni terén umozni, po polozeni krytu dosypany a zpevnény ve
stavajici Sifce R-materidlem ziskanym pfi frézovani komunikace v primémé tloustce 100
mm. V mistech nevyhovujici hloubky silni¢nich ptfikopti bude provedeno jejich prohloubeni a
procisténi.

Po provedeni rekonstrukce komunikace bude v misté kiizovatky se silnici I11/19852
osazen novy uzlovy bod A5 na soufadnice: Y 880 038.69, X 1 068 553.65.

Asfaltové smési nesméji byt pokladany za desté a je-li na podkladu souvisly vodni
minimalni primérnd teplota vzduchu za poslednich 24 h 3°C. Veskeré stavebni postupy a
materialy musi odpovidat technicko kvalitativnim podminkam staveb pozemnich komunikaci.

Rekonstrukce v misté mostu

V misté mostu bude provedeno odfrézovani stavajicich krytovych vrstev v tloustce 50
mm. Dale bude provedeno odstranéni prachu vymytim vodou a odbornd prohlidka stavu
povrchu za ucelem vybéru mist k lokdlnim opravam. Na takto upraveny podklad bude
aplikovan postiik PI KAE v mnoZstvi 0,4 kg/m* a nasledn& poloZena obrusna vrstva ze smési
ACO 11 S PMB 45/80-50 (CSN EN 13108-1) v tloustce 50 mm. Obrusna vrstva bude
pokladana prabézné, ¢imz bude zajiSténo plynulé navazani nivelety celé¢ komunikace.

Rekonstrukce v misté silni¢ni obruby a BUS zastavek

V misté vyskytu stavajici silni¢ni obruby a autobusovych zastavek bude pro zachovani
stavajici naSlapné vysky provedeno odfrézovani krytu v tloustce 50 mm, polozeni
vyrovnavky z VMT A 0-22 (TSA 20/30) v tloust'ce 0-100 mm (v misté obruby bude tloustka
vyrovnavky 0 mm) a nasledné poloZena obrusna vrstva ze smési ACO 11 S PMB 45/80-50
(CSN EN 13108-1) v tloustce 50 mm.

Oprava pri¢nych a podélnych trhlin dle TP 115

Pokladka vyztuzného prvku bude provedena po opravé lokalnich poruch (vytluky a
neunosné okraje komunikace).



Pied provadénim postiiku se vSechny trhliny podle Sitky upravi jednim z nésledujicich
zpusobil:

1) Pomoci kotouce nebo frézky se trhliny profiznou, vycisti, svislé stény se opatii
penetraéné adheznim natérem a vytvofené komirky se zaliji pruznou asfaltovou zalivkovou
hmotou.

2) Pomoci horkovzdusného zatfizeni se trhliny vycisti, nahfeji a nasledné zaliji
pruznou asfaltovou zalivkovou hmotou.

V piipadé vétsich trhlin se na fadné ocCiStény povrch provede postiik kationaktivni
modifikovanou asfaltovou emulzi (CSN EN 13808) tak, aby mnozstvi asfaltu po vystépeni
emulze &inilo 1,2 kg/m’.

Nasledné se na takto ptipraveny povrch do postiiku polozi rovnobézné s podélnou
osou vozovky pasy geomftize dle TP 147 (splétand skelnd geomiiz s min. pevnosti 100 kN) se
vzdjemnym dotykem a fadné se pfitlaci valeCkem.

Pokladka geomiize se provadi v dostateném piedstihu pied provadénim nasledné
asfaltové vrstvy, aby mohlo dojit k vystépeni emulze. Piipadné zahyby nebo zvInéni je nutné
pted pokladkou odstranit.

Po polozeném geokompozitu nesmi byt vedena jakakoliv doprava. Pouze pfi pokladce
dalsi asfaltové vrstvy smi byt pojizdén pouze vozidly dopravujicimi asfaltovou smés k
finiSeru. Tato vozidla se musi pohybovat nizkou rychlosti, plynule a nesmi prudce brzdit a
nebo se otacet.

Pokladku geokompozitu provadét dle pokynli a navodi od vyrobce, dodrzovat
pozadavky TP 115 a TP 147. Pouzity vyztuzny material pro ukladdni do asf. vrstev
komunikace musi spliiovat fyzikaIni vlastnosti, které jsou dané Technickymi podminkami TP
115 - Opravy trhlin na vozovkéch s asfaltovym krytem.

Propustky

Veskeré propustky v trase rekonstruované komunikace budou opraveny. Oprava
spoc¢iva v celkovém procisténi propustku a kontrole jeho technického stavu. Dale bude dle
stavu poskozeni propustku provedena vysprava ¢i piipadné ziizeni novych fims betonovou
smési. Stavajici kamenna ¢ela budou pfesparovana, vtokova a vytokova strana propustku bude
zpevnéna dlazbou z lomového kamene do loze zbetonu C25/30 XF3 se zatfenim spar
cementovou maltou M25 XF3.

Rozsah stavebnich praci u vSech propustkd je obecné definovan v soupisu praci a
dodavek a bude po ocisténi upiesnén investorem.

Vyména silni¢nich svodidel

Soucasti stavby je rovnéz dle pozadavku investora i vyména stavajicich silni¢nich
svodidel, jejichz stav je misty zcela nevyhovujici a nemohou tak plnit svoji funkci. Silni¢ni
svodidla v km 1,807* — 2,084 a v mist& podjezdu dalnice D5 budou vzhledem k dobrému
technickému stavu ponechédna, u svodidel bude provedena vyskové tprava dle nové nivelety
komunikace. Svodidla v misté mostu ve stani¢eni km 6,460 budou ponechéna, bez nutnosti
vyskové Upravy.

U silni¢niho svodidla, které snizuje narazovou energii vozidla a brani vozidlu vyjet
z vymezené¢ho pruhu komunikace, je nutno pii osazovani postupovat dle schvalenych
technickych podminek. V dokumentaci je navrzeno jednostranné silni¢ni ocelové svodidlo
(napf. JSNH4) s rovni zadrzeni N2. Svodidlo sestdvd ze svodnice, trubkové spojky a
sloupkt. Na koncich bude silni¢ni svodidlo Sikmo zapusténo nabéhem do krajnice. Mista pro
osazeni jednotlivych svodidel jsou zastani¢ena a jsou spolu s délkou uvedena v ptilohach PD
»situace a vykaz vymeér.



Stavajici betonova svodidla v misté rozjezdu kiizovatky s ndjezdem na ddlnici D5
budou docasné odstranéna a po provedené oprave krytu budou vracena na ptiivodni polohu.

Sifkové usporadani

Silnice 11/605 mé v pfedmétném tseku proménné Sitkové uspotadéani, jehoz hodnoty
vyplyvaji ze zamétenych pticnych fezl, jejichz staniceni a Sifky jsou uvedeny v ptiloze Pti¢né
fezy. Nova tprava krytu bude provedena ve stavajici Sifce vozovky.

Vodorovné dopravni znaceni

Soucasti stavby bude rovnéz obnova stavajiciho vodorovného dopravniho znaceni.
Stavajici komunikace ma v jednotlivych usecich odlisné Sitkové uspotfddani. Ve znacné Casti
trasy ma komunikace charakter kategorie S 9,5 snavrhovou rychlosti 80 km/h, tj. Sifce
jizdnich pruhti 2 x 3,5 m a zpev. krajnici v $ifce 0,75 m v¢. vodiciho prouzku. V usecich, kde
Sitka stavajiciho asfaltobeton. krytu nedosahuje pozadované hodnoty uvedené kategorie
vozovky bude s odkazem na doporugeni CSN 736101 &1 5.2.2 provedeno $itkové uporadani
2 x 3,5 m, vodici prouzek 0,125 m a zpevnéna krajnice v proménnych $itkach dle sou¢asného
stavu tak, aby z hlediska homogenity ucelené¢ho tseku silnice II/605 nebylo ménéno Sirkové
uspofadani komunikace.

Zpisob znaceni a schéma jednotlivych vodorovnych dopravnich znaéek jsou uvedeny
v ptiloze PD. Stavajici vodorovné dopravni znaceni bylo polohopisné zamétené, pii provadéni
obnovy je mozné jeho pfesné¢ vytyceni. Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno
stiikanym strukturdlnim plastem v bilém reflexnim provedeni.

Znaceni bude provedeno dle TP 133, ,,Zasad pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich®. Provedeni vodorovného znaceni véetné odstinti barev, materiali a
rozmérti musi odpovidat CSN 01 8020 — ,,.Dopravni zna¢ky na pozemnich komunikacich® a
dale specifikované v CSN EN 1436 — ,,Vodorovné dopravni znaéeni. Pozadavky na dopravni
znaceni“. Hodnoceni hmot VDZ je upraveno v TP 70 ,,Systém hodnoceni hmot pro VDZ*.

Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znacky nachazejici se v zajmovém uzemi budou zachovany.

Kaceni a vysadba zelené

Rekonstrukei silnice 11/605 nedojde k zdsahu do stavajici zelen¢.

E — Provadéni stavby

Rekonstrukce komunikace II/605 bude provadéna za omezeného provozu. Stavebni
prace budou realizovany po polovinach Sitky vozovky a v usecich, jejichz délka bude
umoziovat ptehlednost dopravni situace. Dopravni znaceni pii provadéni stavebnich praci na
silnici je stanoveno a vychdzi ze Zasad pro pfechodné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich (viz samostatna ptiloha PD — Zasady organizace vystavby).

F — Bezpecnost provozu

Pti provadéni stavebnich praci na rekonstrukci vozovky je nutné respektovat smérnice
pro zajisténi bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich pfi provadéni praci za
provozu. Déle je nutné dodrzovat vSechny bezpe€nostni predpisy a vynosy pii provadéni
vlastnich stavebnich praci.



G — Informace o splnéni pozadavki dotéenych organii

Stanoviska, vyjadfeni dotCenych organli statni spravy a organizaci jsou doloZeny
v ptiloze PD — Doklady. Veskeré pozadavky a pfipominky k projektové dokumentaci tykajici
se stavebnich praci byly splnény, ptip. budou splnény pti provadéni stavebniho dila.

H - PoZarni bezpe¢nost staveb

Stavajici silnice 11/605 odpovida svymi §itkovymi parametry pozadavkim CSN 73
6101 — Projektovani silnic a délnic

Névrh rekonstrukce respektuje stavajici Sitkové uspofadani komunikace, kterd je
navrzena jako dvoupruhova, obousmérna, s sitkou jizdniho pruhu 3,5 m.

Uvedené parametry stavajici komunikace spliiuji protipozarni pozadavky na
ptistupové komunikace, stanovené v ¢L. 12.2 CSN 73 0802 - Pozarni bezpeénost staveb.

I — Bezpecnost prace, ochrana zdravi

Pracovnici jsou povinni dodrZovat pii praci vSeobecna pravidla bezpecné prace,
hygieny pii praci, pouzivat pfedepsané ochranné pomiicky a musi spliiovat podminky
zdravotni zptsobilosti.

Organizace, provadéjici stavebni prace, musi mit zpracovan individudlni
technologicky postup pro jednotlivé cinnosti z hlediska bezpecnosti prace podle svych
podminek (vybavenost mechanizmy, druhu provadénych praci, kategorie udrzované PK
apod.), ktery musi byt v souladu s ustanovenimi zédkoniku prace ¢. 262/2006 Sb. (§103, odst.
2 a 3), zakona ¢. 309/2006 Sb., natizeni vlady ¢. 591/2006 Sb. a platnymi predpisy BOZP.
Pracovnici musi byt s touto dokumentaci sezndmeni v rozsahu, ktery se jich tyka.

Obsluhy stavebnich mechanizm, silni¢nich strojii a zatfizeni musi byt prokazatelné,
teoreticky 1 prakticky sezndmeny s jejich Cinnosti, obsluhou i udrzbou. Tam, kde je to
pfedepsdno musi mit ptisluSné opravnéni k jejich obsluze. Bezpecnost pfi praci s jednotlivymi
mechanizmy je tfeba zajistit dodrZzovanim nadvodu pro obsluhu. Opravy a udrZzbu mechanizmu
lze provadét jen jsou-li v klidu. Stavebni mechanizmy, silni¢ni stroje a zafizeni musi byt v
ptfepravni poloze zajiSténa.

Pro préci na délnicich, silnicich pro motorova vozidla a ostatnich silnicich I. t¥idy, k
nimz ma piislusnost k hospodateni RSD CR plati Smérnice generalniho feditele ¢. 37/2003,
kterou je tfeba pfiméfené aplikovat i na ostatni silnice a pozemni komunikace.

J — Zarizeni staveniSté

Bude ur¢eno na zaklad¢ dohody provadéjici firmy s investorem nejpozdéji pii predani
staveniste.

K - Skladky, odpadovy material

Pii provadéni stavebnich praci bude odstranénd Zivicna obalovana drt’ odvezena a
uloZzena na sklddce zivicnych materiali. Odstranény asfaltobetonovy kryt miize byt dale
zpracovan jako recyklovatelnd surovina pro vyrobu asfaltobetonovych smési.

Veskery dalsi ptipadny piebyte¢ny material bude odvezen na fizenou skladku odpadu.

Pti likvidaci odpadi je nutno dodrzovat pfedevs§im zédkon o odpadech €. 185/2001Sb. a
dalsi ptislusné vyhlasky vcetné v§ech novel.
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