TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika¢ni Udaje

a) Oznaceni stavby

Nazev stavby: 111/19846 VELKY RAPOTIN - CASTKOV

Misto stavby

Obec : Velky Rapotin, Castkov

Okres : Tachov

Kraj: Plzensky

Katastralni Gzemi: Castkov u Tachova, Velky Rapotin, Maly Rapotin, Tachov

b) Stavebnik, objednatel

Investor : Spréava a udrzba silnic Plzenského kraje, p.o.
Adresa : Skroupova 18, 306 13 Plzen
ICO: 72053119

c) Zodpovedny projektant

Jméno : Ing. Jaroslav Rojt

Nézev : Projekéni kancelaf Rojt

Adresa : Vodni 27, 344 01 Domazlice

ICO: 12285447

Zamgieni: Autorizovany inZenyr pro dopravni stavby
Cislo autorizace: 0200225



A - Uvodem

Projektova dokumentace vySe uvedené akce byla zpracovana na zakladé objednavky
investora, tj. Spravy a udrzby silnic Plzenského kraje, s poZadavkem zpracovat projektovou
dokumentaci na opravu krytu vySe uvedené komunikace, a to na technologii, stanovenou
v dokumentaci pro stavebni povoleni zpracovanou firmou ARCADIS Bohemiaplan s.r.o.
v 11/2010 a casteéné upravenou dle poZadavki investora. Dokumentace je provedena
V nezbytném rozsahu pro provadéni stavby.

Technicky nédvrh je vypracovan na zékladé konzultaci s investorem, mapovani
soucasného stavu a provedené pochizky po trase. PoZadavky z téchto jednani jsou
zapracovany do vysledné podoby dokumentace tak, jak je piedloZena.

B - VSeobecné udaje

Silnice 111/19846 vykazuje v piedmétném Useku rozsahlé poruchy krytu vcetné
svéSenych okraji vozovky, hloubkové koroze obrusné vrstvy, vytluka a trhlin, zptisobenych
zejména dopravnim zatizenim komunikace, povétrnostnimi vlivy a stafim vozovky se
stavajicim Zivicnym krytem na konci jeho Zivotnosti. Na zéklad¢ piedloZenych skute¢nosti
byl uvedeny Usek silnice urcen k opravé krytu.

C - Pouzité vychozi podklady

Vychozim podkladem pro zpracovanou dokumentaci bylo polohopisné a vyskopisné
zamgeieni soucasneho stavu a dokumentace pro stavebni povoleni zpracovana v 11/2010.

D — Technické feSeni
Rozsah Upravy

Zacatek opravy a rovnéz zacatek staniceni je situovan v misté rozjezdu ktizovatky se
silnici 111/19846a v obci Céstkov. Oprava je dale vedena ve sméru pasportniho staniceni pies
obec Velky Rapotin a kon&i ve staniceni km 4,332%. Piesné vedeni trasy uvedené silnice je
patrno ze situace. Soucésti stavby je rovnéZ Uprava vsech stavajicich sjezdu a rozjezdu
ktiZzovatek v rozsahu uvedeném ve vykazu vymér stavebnich praci.

Zpusob Upravy

Zminéné oprava krytu byla s ohledem na stavajici stav komunikace rozdélena na tfi
technologie. Délka a vedeni jednotlivych Useku je patrna z priloh dokumentace.

V celé trase pred zahajenim stavebnich praci provede dodavatel odstranéni bléta,
prachu a pfipadného hlinitého ndnosu z povrchu Ziviéného krytu vozovky, setiznuti krajnic a
vymyti stavajiciho krytu vodou.

Technologie opravy v intravilanu — km 0,000% - 0,333% a 2,108°* — 2,308%

Poté bude provedeno odfrézovani stavajici obrusné vrstvy v g tloustce 30 mm. Dale
bude provedeno odstranéni prachu vymytim vodou a odborna prohlidka stavu povrchu za
ucelem vybéru mist k lokalnim opravam. V mistech podélnych a pticnych trhlin a spar se
provedena jejich vysprava dle TP 115.

V mistech vyskytu nednosné loZni vrstvy bude dale provedeno odfrézovani stavajici
konstrukce komunikace v tl. 50 mm a vymyti krytu vodou, dale bude proveden spojovaci
postiik PS-E v mnoZstvi 0,45 kg/m? zbytkového asfaltu a zfizeni vrstvy z obalovaného
kameniva stiednézrnného ACP 16+ v tl. 50 mm. NelUnosna mista a jejich napojeni na stavajici
vozovku budou vyztuZzena geomiiZi (splétana skelnd geomiiz s min. pevnosti 100 kN).



Na takto upraveny podklad bude aplikovan spojovaci postiik modifikovanou
asfaltovou emulzi C 60 BP 5 se zbytkovym mnoZstvim asfaltu 0,45 kg/m?. Nasledn& bude
provedena obrusna vrstva z modifikovaného asfaltového betonu stiednézrnného ACO 11 S s
pojivem PMB 45/80-50 v tlout'ce 50 mm (CSN EN 13108-1).

Technologie opravy v extravilanu (recyklace za studena) — km 0,333% — 2,108

Rekonstrukce bude spocivat v recyklaci stavajicich konstrukénich vrstev za studena
s pridanim R-materialu (ziskaného pii frézovani v intravilanu obce V. Rapotin a Castkov) a
cementového a asfaltového pojiva RS CA (na mist¢) do hloubky 200 mm dle TP 208. Cement
musi spliovat pozadavky dle CSN EN 197-1 CEM 1, jako asfaltové pojivo bude pouZita
kationaktivni asfaltova emulze typu C60B7 nebo C65B7 dle CSN EN 13808, zamésova voda
musi spliovat pozadavky CSN EN 1008. MnozZstvi pojiva bude upiesnéno po odebréani
zkuSebnich vzorka a po provedeni prikazni zkousky smési (davkovani asfaltového pojiva se
obvykle navrhuje v rozmezi 2,0% az 3,5% v mnozstvi zbytkového asfaltu, davkovani cementu
2,5% aZz 5%). Po zrecyklovani konstrukénich vrstev bude povrch urovndn s ¢astecnym
vyrovnanim pti¢ného profilu a malych podélnych nerovnosti a nésledné zhutnén. Na takto
upraveny podklad bude proveden infiltracni postiik modifikovanou asfaltovou emulzi C 50
BP 5 v mnoZstvi 0,45 kg/m? zbytkového asfaltu. Dale bude provedena lozni vrstva z modif.
asfaltového betonu hrubozrnného ACL 16 S s pojivem PMB 25/55-55 v tloust’ce 50 mm, poté
bude aplikovan spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 5 se zbytkovym
mnoZstvim asfaltu 0,25 kg/m? a nasledn& bude poloZena obrusna vrstva z modifikovaného
asfaltového betonu stiednézrnného ACO 11 S s pojivem PMB 45/80-50 v tloustce 50 mm.

Technologie opravy v extravilanu — km 2,308% — 4,332%

Bude provedeno odstranéni prachu vymytim vodou a odborna prohlidka stavu povrchu
za Ucelem vybéru mist k lokalnim opravdm. V mistech podélnych a pti¢nych trhlin a spar se
provedena jejich vysprava dle TP 115.

V mistech vyskytu nednosné lozni vrstvy bude dale provedeno odfrézovani stavajici
konstrukce komunikace v @ tl. 80 mm a vymyti krytu vodou, dale bude proveden spojovaci
postiik PS-E v mnoZstvi 0,45 kg/m? zbytkového asfaltu a zfizeni vrstvy z obalovaného
kameniva hrubozrnného ACP 22+ v gtl. 80 mm. Nelnosna mista a jejich napojeni na
stavajici vozovku budou vyztuZena geomiizi (splétana skelna geomiiz s min. pevnosti 100
KN).

Na takto upraveny podklad bude aplikovan spojovaci postiik modifikovanou
asfaltovou emulzi C 60 BP 5 se zbytkovym mnoZstvim asfaltu 0,45 kg/m?. Nasledn& bude
provedena lozni vrstva s funkci vyrovnavky z modif. asfaltového betonu hrubozrnného ACL
16 S s pojivem PMB 25/55-55 v pramérné tloustce 60 mm (CSN EN 13108-1). Poté bude
aplikovan spojovaci postiik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 5 se zbytkovym
mnoZstvim asfaltu 0,25 kg/m? a nasledn& bude poloZena obrusna vrstva z modif. asfaltového
betonu stiednézrnného ACO 11 S s pojivem PMB 45/80-50 v tloustce 50 mm.

Stavebni prace pii recyklaci vozovky se nesmi provadét pti silném nebo
dlouhotrvajicim desti a pti teplotach nizSich nez +5° C. Pokud teplota pti oSetrovani klesne
pod 0° C, musi se zhodnotit stav vrstvy a provést jeji piipadné opravy. Pokud teplota pfi
oSetiovani piekroc¢i +25° C, musi se udrzovani jejiho vlhkeho stavu vénovat zvySena
pozornost. Pokladka dalSi konstrukeni vrstvy muzZe byt provedena nejdiive po 7 dnech, po
tuto dobu musi byt povrch udrZzovan ve vlhkém stavu a nesmi byt vystaven dopravnimu
zatizeni. Pfi recyklaci vozovky museji byt veskeré prace provadény dle TP 208 — Recyklace
konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena.



Asfaltové smési nesméji byt pokladany za desté a je-li na podkladu souvisly vodni
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minimalni pramérna teplota vzduchu za poslednich 24 h 3°C. VeSkeré stavebni postupy a
materialy musi odpovidat technicko kvalitativnim podminkam staveb pozemnich komunikaci.

Na zacéatku a na konci Useku je treba zajistit plynulé navazani nové Gpravy na starou
vozovku. V misté napojeni se odstrani Zivi¢ny kryt v celé Sitce stavajici vozovky v tl. cca 100
mm na délku min. 5 m. Plynulé napojeni nivelety se provede v délce 15 m od sty¢né spéry.
Navazani bude provedeno rovnéz ve styku noveho krytu s okolnimi plochami. Styéné plochy
diive provedenych asfaltovych vrstev a plochy v misté¢ napojeni na odiiznuty asf. kryt se
opatti asfaltovou zalivkou, ptipadné rovnomérnou vrstvou asfaltového pojiva.

Soucésti stavby bude rovnéZz povrchova Uprava vSech rozjezda krizovatek a
navazujicich sjezdu, kterd je nezbytnd k odstranéni vySkové diference, vzniklé navySenim
nivelety komunikace.

Krajnice budou po poloZeni krytu dosypany a zpevnény Stérkodrti fr. 0/32.

Pouzity geokompozit pro ukladani do asf. vrstev komunikace musi spliovat fyzikalni

vlastnosti, dané Technickymi podminkami TP 115

Oprava propustki, procisténi prikopt

Veskeré silni¢ni piikopy v trase budou procistény, v piipadé nevyhovujici hloubky
bude prikop upraven tak, aby dno bylo min. 0,7 m pod niveletou komunikace a byl zajistén
odtok vody.

Stavajici propustky vyskytujici se vtrase budou procistény, v mistech vyskytu
porudenych ¢el bude provedena vysprava sana¢ni maltou, piip. ztizeno nové ¢elo. NaruSené
odlazdeni vtokovych a vytokovych stran bude opraveno dlazbou z lomového kamene do loZe
z betonu C25/30 XF3 se zatienim spar cementovou maltou M25 XF3. Piesna specifikace
praci je stanovena ve vykazu vymer.

Sitkové usporadani
Silnice 111/19846 m& v predmétném Useku proménné Sirkové uspotadani, primérna
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Sitka komunikace je 5,0 m. Nova Uprava krytu bude provedena ve stavajici Sitce vozovky.

Vodorovné dopravni znaceni

Soucasti stavby bude rovnéZ provedeni vodorovneého dopravniho znaceni. Zpusob
znaceni a schéma jednotlivych vodorovnych dopravnich znacek je uvedena v piiloze PD.
Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno z plastu taZzeného za studena s retroreflexni
primési.

Znaceni bude provedeno dle TP 133, ,,Zasad pro vodorovné dopravni znaéeni na
pozemnich komunikacich®. Provedeni vodorovneho znaceni veéetné odstin barev, materiald a
rozméra musi odpovidat CSN 01 8020 — ,,.Dopravni znacky na pozemnich komunikacich* a
dale specifikované v CSN EN 1436 — ,,Vodorovné dopravni znageni. PoZadavky na dopravni
znaceni“. Hodnoceni hmot VDZ je upraveno v TP 70 ,,Systéem hodnoceni hmot pro VDZ".

Svislé dopravni znaéeni
Svislé dopravni znaceni nachazejici se v zajmovém Uzemi bude zachovano.

Kéceni a vysadba zelené
Opravou krytu silnice 111/19846 nedojde k zasahu do stavajici zeleng.



E - Provadéni stavby

Dopravni opatieni béhem stavby je rozdéleno na dvé faze, dle navrzené technologie
opravy. Oprava v obci Céstkov a Velky Rapotin aZ po konec stavby bude provadéna za
omezeného provozu po polovinach $itky vozovky. Oprava od konce obce Céstkov po zacatek
obce Velky Rapotin bude vzhledem k navrZené technologii provadéna za Uplné uzavirky.

Dopravni znaceni pii provadéni stavebnich praci na silnici je stanoveno a vychazi ze
Zasad pro prechodné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (viz samostatna ptiloha

PD - Zasady organizace vystavby).

F — Bezpecnost provozu

Pii provadéni stavebnich praci na rekonstrukci vozovky je nutné respektovat smérnice
pro zajisténi bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich p#i provadéni praci za
provozu. Déle je nutné dodrZzovat vSechny bezpec¢nostni predpisy a vynosy pii provadéni
vlastnich stavebnich praci.

G - PozZarni bezpeénost staveb

Silnice 111/1903 odpovida svymi Sitkovymi parametry pozadavkam CSN 73 6101 —
Projektovani silnic a dalnic

Navrh opravy respektuje stavajici Sitkové usporadani komunikace, kterd je navrzena
jako dvoupruhova, obousmeérnd, s Sitkou jizdniho pruhu 2, 5 m.

Uvedené parametry stavajici komunikace spliuji protipozarni poZadavky na
pristupové komunikace, stanovené v ¢l. 12.2 CSN 73 0802 - Pozarni bezpe¢nost staveb.

H — Bezpecnost préace, ochrana zdravi

Pracovnici jsou povinni dodrZovat pii praci vSeobecna pravidla bezpec¢né préce, hygieny
pti préci, pouZivat piedepsané ochranné pomucky a musi spliovat podminky zdravotni
zpusobilosti.

Organizace, provadgjici stavebni prace, musi mit zpracovan individualni technologicky
postup pro jednotlivé cinnosti z hlediska bezpecnosti prace podle svych podminek
(vybavenost mechanizmy, druhu provadénych praci, kategorie udrZzované PK apod.), ktery
musi byt v souladu s ustanovenimi zakoniku préce ¢. 262/2006 Sb. (8103, odst. 2 a 3), zakona
¢. 309/2006 Sb., natizeni viady ¢. 591/2006 Sh. a platnymi ptredpisy BOZP. Pracovnici musi
byt s touto dokumentaci seznameni v rozsahu, ktery se jich tyka.

Obsluhy stavebnich mechanizmu, silni¢nich stroju a zafizeni musi byt prokazatelng,
teoreticky i prakticky sezndmeny s jejich ¢innosti, obsluhou i Gdrzbou. Tam, kde je to
predepsano musi mit ptislusné opravnéni k jejich obsluze. Bezpec¢nost pii préci s jednotlivymi
mechanizmy je tieba zajistit dodrzovanim navodu pro obsluhu. Opravy a drzbu mechanizmu
Ize provadét jen jsou-li v klidu. Stavebni mechanizmy, silni¢ni stroje a zafizeni musi byt v
prepravni poloze zajisténa.

Pro préci na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a ostatnich silnicich I. tridy, k nimz
mé piisludnost k hospodaieni RSD CR plati Smérnice generalniho feditele ¢. 37/2003, kterou
je tieba ptiméiené aplikovat i na ostatni silnice a pozemni komunikace.

| — Zarizeni stavenisté
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Bude urceno na zékladé dohody provadgjici firmy s investorem nejpozdgji pii predani
staveniste.



J — Skladky, odpadovy material

Pii provadeéni stavebnich praci bude odstranéna Zivi¢na obalovana drt’ odvezena a
uloZena na skladce Ziviénych materiala. Odstranény asfaltobetonovy kryt muaze byt dale
zpracovan jako recyklovatelna surovina pro vyrobu asfaltobetonovych smési.

Veskery dalsi pripadny piebytec¢ny material bude odvezen na tizenou sklddku odpadu.

Pfi likvidaci odpadt je nutno dodrZovat predevsim zakon o odpadech ¢. 185/2001Sb. a
dalsi piislusné vyhlasky veetné viech novel.

UPOZORNENI :

Pied zahajenim zemnich praci je nutno vSechna podzemni vedeni a zafrizeni
nachézejici se v zajmovém Uzemi nechat investorem od jednotlivych spravcia siti vytyéit
a stavebni prace v blizkosti téchto vedeni provadét dle jejich pokynii.

cerven 2016 Ing. Rojt



