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ZÁSADY ORGANIZACE VÝSTAVBY 
_____________________________________________________________________________________________________________ 

 

Všeobecn  

 
 Vlastní organizace výstavby a postup prací je pln  v kompetenci provád jící odborné 

stavební firmy v etn  zajišt ní bezpe nosti práce. P i výstavb  musí být d sledn  
respektovány veškeré bezpe nostní p edpisy, zejména pak vyhl. ÚBP . 48/1992 Sb., zákon 
309/2006 Sb. a vyhl. 601/2006 Sb., a to v jejich platném zn ní. Odborný dodavatel stavby 
musí též pr žn  udržovat po ádek na staveništi i mimo n j tak, aby nedocházelo ke 
zne iš ování p ilehlých komunikací. Z citovaných bezpe nostních p edpis  je nutno dbát 
zejména t chto opat ení: 

 
 Možné zdroje ohrožení života a zdraví osob je povinen dodavatel stavebních prací 

zajisti tak, aby takové ohrožení bylo vylou eno. Veškeré vstupy na staveništ  musí 
být ozna eny bezpe nostními zna kami a tabulkami se zákazem vstupu na staveništ  
pro neoprávn né osoby. 

 Po celou dobu výstavby musí být ú inným zp sobem udržován bezpe ný stav 
pracovních ploch i p ístupových komunikací na staveništ  (pracovišt ). 

 ed zapo etím zemních prací musí být provedeno vyzna ení tras podzemních 
inženýrských sítí a jiných p ekážek. 

 S druhem inženýrských sítí, jejich trasami, hloubkou uložení a s jejich ochrannými 
pásmy musí být seznámeni pracovníci, kte í budou zemní práce provád t. Toto platí i 
pro trasy inženýrských sítí v blízkosti staveništ , které by mohly být stavební inností 
narušeny. Nejmén  1m od vytý ených podzemních sítí se musí zahájit ru ní výkop.  
 
 
 Ze stavebního hlediska a z hlediska organizace výstavby se jedná o b žné konstrukce 

s využitím sou asných technologií a mechanism . Napojení na staveništní energie (voda, 
elektro) prob hne z ur ených míst investorem, a to s osazením podružného m ení, jelikož 
náklady na energie hradí dodavatel. Postup stavby, lh ty, rozmíst ní ZS apod. je tedy pln  
v kompetenci odborného dodavatele stavby, a to po akceptaci investorem stavby a vzájemné 
dohod , závislé samoz ejm  též na celkové nabídce zhotovitele. Vlastní za ízení staveništ  
bude tvo eno mobilními bu kami (kancelá e, sklady, šatny apod.), ocelokolnami (skladování) 
a venkovními skládkami. Jako toalet je p edpokládáno použití chemických WC – investorem 
nejsou žádné stávající dávány k dispozici stavb .  

Vjezd na staveništ  bude realizován ze silnice III/19846 ve sm ru od Tachova, 
ípadn  ze sil. III/19846a. Možnost z ízení ohrazení staveništ  provizorním oplocením se 

ponechává na dodavatelské firm  (u liniových staveb je možno od oplocení staveništ  
upustit). Doprava na staveništ  se p edpokládá nákladní technikou, zejména ve fázi zemních 
prací nutno zajisti mytí vozidel, jako opat ení proti zne iš ování komunikací. 

 Dodavatel stavby je sou asn  povinen pr žn  udržovat po ádek na staveništi a 
zejména zajistit technologii mytí dopravních prost edk  b hem celé stavby (zejm. p i 
provád ní zemních prací) tak, aby nedocházelo ke zne išt ní stávajících komunikací v okolí 
stavby. Dodavatel stavby m že využít též samoz ejm  mobilních zdroj  energií v p ípad  své 
pot eby (nap . elektrocentrály), každopádn  je nutno po ítat s instalací hygienických 
mobilních WC, dalších mobilních bun k, kontejner  apod. B hem stavby budou pravideln  
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probíhat kontrolní dny na stavb  s respektováním p ipomínek investora a budou spln ny 
veškeré ostatní zákonné p edpisy p i výstavb  v etn  pe livého vedení a kontroly stavebního 
deníku. Upozornit je nutno p i provád ní jakýchkoli zemních prací (i pro inženýrské sít ) na 

edchozí vyhledání (vypískání) stávajících sítí v dot ených prostorech detektorem, jejich 
vyty ení a zajišt ní event. ochrany proti poškození. 

Následn  je tedy za azena zmín ná schématická situace za ízení staveništ , která má 
však pouze doporu ující charakter – je pln  v kompetenci odborného dodavatele stavby. 
Tento dodavatel je mimo jiné povinen provést prohlídku staveništ  již ve fázi nabídkového 
ízení. 

 
 
 
Podzemní inženýrské sít  a za ízení a ochranná pásma 

V zájmovém území se nachází stávající podzemní i nadzemní vedení inženýrských sítí 
orienta  zakreslených do situace. Proto je nutno z výše uvedených d vod   dodržet b hem 
výstavby následující podmínky : 

- p ed zahájením stavby nechat veškerá vedení od jejich správc  vytý it 
- dodržovat pokyny správc  jednotl. sítí 
- p i k ížení a soub hu dodržovat p íslušné normy a p edpisy 
- zemní práce v blízkosti vedení provád t s max. opatrností za dohledu správce 
Pro pot eby p ípadného budoucího uložení dalších inž. sítí jednotliví správci posoudí do 

doby zahájení stav. prací možnost osazení rezervních chráni ek v místech k ížení komunikací. 
Na základ  jejich uvážení mohou být v prostoru trasy po dohod  uloženy rezervní chráni ky 
z PVC potrubí, jejich p ípadná realizace a poloha bude up esn na p i p edání staveništ  akce. 
 
 

Plán kontrolních prohlídek stavby 
 P esné termíny kontrolních prohlídek nejsou v dokumentaci uvedeny. Bude je možné 

ur it až po získání stavebního povolení a stanovení p edpokládaného termínu zahájení 
stavebních prací. 
 

 

Upozorn ní 
Investor stavby je ze zákona . 20/1987 o památkové pé i a následných platných 

zm n obsažených v navazujících zákonech, povinen oznámit Archeologickému ústavu AV 
R nebo jím ur eným oprávn ným organizacím (nap . Západo eské muzeum – odd lení 

záchranných archeologických výzkum  Plze ), sv j zám r stavební innosti a následn  
uzav ít dohodu o podmínkách, za nichž archeologické výzkumy mohou být provedeny. 

 

 

 

 

 

 



 3 

PODMÍNKY PRO PROVÁD NÍ STAVBY Z HLEDISKA 
BEZPE NOSTI A OCHRANY ZDRAVÍ 
_____________________________________________________________________________________________________________ 
 
 Pokud bude doba výstavby delší než 30 pracovních dn , anebo budou stavební práce  
vykonávány sou asn  více než 20 pracovníky po dobu delší než 1 pracovní den, bude nutné 
pro realizaci stavby jmenovat odborn  zp sobilého koordinátora, který zpracuje Plán  BOZP. 
 Plán BOZP je dokument vypracovaný ve smyslu zákona . 309/2006 Sb. ur ující 
pravidla, která budou p im en  zajiš ovat bezpe nost pracovník  p i pracích na staveništi a 
pravidla platná pro rozsah, typ a velikost stavby tak, aby vyhovoval pot ebám BOZP. 
Vztahuje se na právnické a fyzické osoby zam stnávané dle zákona . 262/2006 Sb. (zákoník 
práce) a osoby samostatn  výd le inné dle zákona . 455/1991 Sb., které jsou ve 
smluvním vztahu se zadavatelem, p ípadn  hlavním zhotovitelem stavby, ale nezbavuje tyto 
osoby povinnosti znát a dodržovat všechny platné p edpisy, zákony, normy a na ízení 
pot ebné k jejich innosti pokud nejsou obsaženy v plánu BOZP. Plán je vypracován na 
základ  projektové dokumentace, podle níž bude zpracováno zhodnocení rizik p i innostech, 
které vystavují fyzické osoby zvýšenému ohrožení života nebo poškození zdraví. Pln ní úkol  
v BOZP p i realizaci stavby zabezpe uje jmenovaný koordinátor BOZP ve smyslu zákona . 
309/2006 Sb. Zhotovitel ur ený k realizaci je povinen p ed nástupem na stavbu bez 
zbyte ného odkladu vyzvat koordinátora a b hem výstavby zohled ovat jeho pokyny a úzce 
s ním spolupracovat. Povinností zhotovitele je bez prodlení upozornit koordinátora na 
jakékoliv zm ny technologií, pracovních postup , asového plánu, harmonogramu prací. Dále 
pak na zm ny vzniklé po závažném pracovním úrazu, které by poukazovaly na další možná 
rizika p i provád ní pracovních inností na pracovišti.  

Plán BOZP je neodd litelnou sou ástí stavební dokumentace a jakákoliv zm na musí 
být odsouhlasena koordinátorem BOZP. 

      
 
      Základní údaje stavby: 

 
      Situa ní plán (nákres) staveništ  s rozkreslením bu koviš , sklad , cest k doprav                       

materiál , zaznamenání rozvod  elektrické energie s vymezením rizikového prostoru pro 
pohyb mechanizace a zam stnanc  v takovýchto prostorách (voda, svahy, elektrická energie, 
skladování chemických látek s ohledem na vodní toky a jejich možnou kontaminaci v p ípad  
provozní havárie) bude vypracován a dodán zhotovitelem spolu s asovým plánem a 
seznamem budoucích podzhotovitel , p ípadn  dodavatel  technologií. 

    
   Identifikovaná rizika na staveništi s údaji o povaze t chto rizik. Rizika vyhledaná 

podle ustanovení § 102 zákona . 262/2006 Sb. zákoník práce, jsou pro tuto stavbu 
zpracována jako p íloha tohoto Plánu BOZP jako „Hodnocení pracovních rizik možného 
ohrožení bezpe nosti a zdraví zam stnanc “ pro všechny p edpokládané úseky, pracovní 
postupy jak pro možná rizika a nebezpe í, tak pro nutná bezpe nostní opat ení. Na uvedené 
stavb  se nep edpokládají zvláštní bezpe nostní opat ení. 

 
asový plán a harmonogram pro celou stavbu bude zpracován p ed vlastním 

zahájením stavby podle ustanovení § 300 zákon . 262/2006 Sb. S asovým plánem budou 
seznámeni všichni dodavatelé, subdodavatelé a zhotovitelé. asový plán bude zpracováván 
tak, aby nemohlo docházet k tlaku na pracovní tempo a zatížení zam stnanc , vzniku 
stresových situací a aby jednotlivé fáze pracovních operací plynule navazovaly na 
technologické postupy pro jednotlivé pracovišt  a pracovní postupy. 
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edpokládaný po et zam stnanc . Pot ebné stavy zam stnanc  budou stanoveny 
ed zahájením prací na základ  zpracovaného asového plánu a stanovených termín  

dokon ení stavby.  
 
Údaje o prostorech pro dopravu. Všechna doprava na staveništi bude probíhat po 

staveništních komunikacích. Navážení t žké stavební techniky a její skládání pokud bude 
vyžadovat krátkodobé zastavení dopravy, bude provád no s ohledem k situaci na staveništi a 
po p ijetí takových technických a organiza ních opat eních, které eliminují jakákoliv rizika a  
již pro provoz sám, nebo pro zam stnance.  

 
Údaje o bezpe nostních opat eních. Za po ádek na staveništi odpovídá hlavní 

stavbyvedoucí, který pov í odpov dností na díl ích pracovištích odpov dné pracovníky 
podle rozsahu jejich funkcí. Bude provedeno seznámení s Plánem BOZP ostatní 
podzhotovitele v rámci seznámení s pracovišt m p i p íchodu na stavbu a on, nebo pov ená 
osoba provádí kontrolu zda zam stnanci podzhotovitel  a dodavatel  ustanovení  této 
sm rnice dodržují a po ádek a úklid na pracovištích odpovídá požadovanému standartu. 

 
 
 
Zhotovitel ur ený  po výb rovém ízení k realizaci, je povinen p ed nástupem na 

stavbu bez zbyte ného odkladu vyzvat jmenovaného koordinátora ke spolupráci. 
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DOPRAVN  – INŽENÝRSKÉ OPAT ENÍ 
 

A – Úvodem 
 Návrh p echodného dopravního zna ení pro provád ní opravy krytu silnice III/19846 byl 
zpracován na základ  požadavku investora stavby, a to s požadavkem zpracovat jednoduchý návrh 
opat ení pro provád ní stavebních prací. 
 
B –Sou asný stav 
 Silnice III/19846 vedoucí z obce ástkov do obce Velký Rapotín a dále do Tachova je v 

edm tném úseku vedena st ídav  ve sm rových obloucích a v p ímé. Komunikace je situována 
v intravilánu i v extravilánu. Trasa je p ehledná, komunikace vykazuje v p edm tném úseku st ední 
intenzitu provozu osobních i nákladních automobil . 
 
C – Použité výchozí podklady 
 Hlavním výchozím podkladem pro zpracování do asného dopravního zna ení po dobu 
výstavby pro výše uvedenou akci byly TP 66 „Zásady pro ozna ování pracovních míst na 
pozemních komunikacích, II. vydání“ a TP 65 „Zásady pro dopravní zna ení na pozemních 
komunikacích, II. vydání“. Dále zákon . 361/2000Sb., o provozu na pozemních komunikacích a 
zákon . 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích. Dále vyhláška . 104/1997 Sb., kterou se 
provádí zákon o pozemních komunikacích, ve zn ní pozd jších p edpis  a vyhláška . 30/2001Sb., 
kterou se provád jí pravidla provozu na pozemních komunikacích a úprava a ízení provozu na 
pozemních komunikacích. Dále bylo použito souvisejících technických norem a technických 
podmínek Ministerstva dopravy. 
 
D – Návrh dopravních opat ení 

 Dopravní opat ení b hem stavby je rozd leno na dv  fáze, dle navržené technologie opravy. 
Oprava v obci ástkov a Velký Rapotín až po konec stavby bude provád na za omezeného provozu 
po polovinách ší ky vozovky. Oprava od konce obce ástkov po za átek obce Velký Rapotín bude 
vzhledem k navržené technologii provád na za úplné uzavírky.   
  
E – Provád ní stavebních prací za úplné uzavírky komunikace 

 Pro ozna ení uzavírky bude použita zábrana ( . Z 2). K ozna ení zákazu vjezdu do prostoru 
staveništ  se na zábranu umístí svislá dopravní zna ka „Zákaz vjezdu všech vozidel“ ( . B 1). Pro 
umožn ní vjezdu vozidel stavby do prostoru staveništ  bude osazena dodatková tabulka „Mimo 
vozidel stavby“ ( . E 12). 
 Zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení musí být po celou dobu prací udržovány ve 
funk ním stavu a v istot  a správn  umíst ny. 
 Stávající svislé dopravní zna ky v zájmovém území, které ztrácejí platnost se zakryjí. 
Do asná neplatnost se vyjad uje škrtnutím nebo p ekrytím páskou s oranžovo- erným pruhem, 
která musí být v ší ce min. 50 mm a provedena z takového materiálu, aby p i odstra ování nedošlo 
k poškození inné plochy zna ky. Doporu uje se užít pásky z retroreflexního materiálu t ídy R1 dle 

SN EN 12899-1. 
 
F – Provád ní prací za omezeného provozu 

 Stavební práce za omezeného dopravního provozu budou realizovány po polovinách ší ky 
vozovky a v úsecích, jejichž délka bude umož ovat p ehlednost dopravní situace. Pak je nutné dbát 
na zabezpe ení do asného dopravního zna ení a to jak b hem provád ní stavebních prací (ozna ení 



  

práce na silnici, ízení provozu odpov dnými osobami), tak i po skon ení pracovní doby.
 Dopravní zna ení p i provád ní staveb. prací na silnici je stanoveno a vychází ze Zásad pro 

echodné dopravní zna ení na pozemních komunikacích. 
 Pracovní úsek bude ozna en dle schématu. Délka prac. úseku bude volena dle použité 
technologie co nejdelší, avšak za p edpokladu ízení provozu odpov dnými osobami p i vzájemné 
komunikaci a dorozumívání radiovými stanicemi. Musí z stat zachován bezpe ný pr jezd v 
jednom jízdním pruhu. Zna ky budou osazeny dle schématu p i dodržení p edepsaných vzdáleností. 
Po skon ení prac. doby bude do . dopr. zna ení odstran no a komunikace bude pr jezdná bez 
omezení, v p ípad , že technologie neumožní opravit úsek do definitivní podoby bude osazeno 
dopravní zna ení, upozor ující na vzniklé p ekážky (nerovnost vozovky, lokální zúžení, omezení 
rychlosti atd.).  
 i realizaci p echodného dopravního zna ení je nutno vycházet z TP 66 Zásady pro 

echodné dopravní zna ení na pozemních komunikacích. P i umis ování dopravních zna ek a 
dopravních za ízení postupovat dle TP 65 Zásady pro dopravní zna ení na pozemních 
komunikacích. 
 
G – Zásady ozna ování pracovního místa 

1. Ozna ování pracovních míst se provádí podle vzorových schémat uvedených v TP 66 
„Zásady pro ozna ování pracovních míst na pozemních komunikacích“. Tato schémata je 
nutno p izp sobit konkrétní situaci. To je možné provést p i zachování funk nosti ešení 
daného p íslušným schématem. 

2. Vedení provozu v oblasti pracovního místa má být pro ú astníky provozu snadno a 
jednozna  rozeznatelné a pochopitelné. 

3. Dbá se, aby byla zavád na jen taková opat ení, která se pro ozna ení pracovních míst 
považují za bezpe ná a pot ebná. 

4. Zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení související s pracovním místem se umis ují až 
bezprost edn  p ed za átkem prací s ohledem na dobu pot ebnou k jejich instalaci. Není-li 
to možné, musí být jejich platnost do asn  zrušena zakrytím nebo jiným vhodným 
zp sobem tak, aby zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení nebyly viditelné z žádného 
jízdního sm ru. 

5. Zna ky, které mají význam jen v asov  omezené dob  (nap . jen v pracovní dob ), musí 
být mimo tuto dobu (nap . mimopracovní dob ) zrušeny škrtnutím, zakrytím nebo 
odstran ním. 

6. Dopravní zna ení musí být odpovídajícím zp sobem aktualizováno v souladu s postupem 
prací a po jejich ukon ení neprodlen  odstran no. 

7. Pokud je to možné, provád jí se práce spojené s ozna ováním pracovního místa v dob  
nízkých intenzit provozu, tj. mimo dopravní špi ky. 

8. i umis ování jednotlivých zna ek, sv telných signál  a dopravních za ízení se postupuje 
ve sm ru pohybu dopravního proudu. P i odstra ování pracovního místa je lze odstra ovat 
ve sm ru pohybu dopravního proudu, a to až poté, kdy jsou všechny jízdní pruhy v tomto 
sm ru voln  pr jezdné. 

9. S pracemi, pro n ž je pracovní místo z izováno, smí být zapo ato teprve tehdy, až jsou 
instalovány všechny zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení. 

10. Zna ky, sv telné signály a dopravní za ízení musí být po celou dobu prací udržovány ve 
funk ním stavu a v istot  a správn  umíst ny. 

11. Stávající svislé dopravní zna ky v zájmovém území, které ztrácejí platnost se zakryjí. 
Do asná neplatnost se vyjad uje škrtnutím nebo p ekrytím páskou s oranžovo- erným 
pruhem, která musí být v ší ce min. 50 mm a provedena z takového materiálu, aby p i 



  

odstra ování nedošlo k poškození inné plochy zna ky. Doporu uje se užít pásky 
z retroreflexního materiálu t ídy R1 dle SN EN 12899-1. Tímto zp sobem nelze zrušit 
platnost zna ky upravující p ednost. 

 
H – Svislé dopravní zna ky 

 Pro ozna ení pracovních míst se užívají dle konkrétních podmínek stálé nebo p enosné 
svislé zna ky. P i jejich umis ování se postupuje podle TP 65. V rámci pracovního místa se smí 
užívat zna ek jen v takovém rozsahu a takovým zp sobem, jak to nezbytn  vyžaduje bezpe nost 
provozu. Dopravní zna ení musí vystihovat skute nou situaci v oblasti pracovního místa a 
poskytovat jednoduché, v asné a jednozna né informace.  
 Provádí se podle „Zásad pro ozna ování pracovních míst na pozemních komunikacích“ se 

etelem na intenzitu provozu, stavební a dopravn -technický stav pozemní komunikace. 
 Zna ky užívané pro ozna ení pracovního místa musí odpovídat vyhlášce . 30/2001 Sb., 

SN EN 12899-1, TP 143, VL 6.1, VL 6.2 a Zásadám pro ozna ování pracovních míst na 
pozemních komunikacích. 
 Svislé zna ky mohou být dopln ny, resp. zvýrazn ny výstražným sv tlem nebo zvýrazn ny 
umíst ním na retroreflexním žlutozeleném fluorescen ním podkladu a v od vodn ných p ípadech i 
osv tleny. Technické provedení zna ek musí odpovídat p íslušným technickým p edpis m ( SN 
EN 1436+A1, SN EN 12899-1 a SN EN 1993-1-1). 
 Zna ky užívané k ozna ení pracovních míst musí být provedeny jako retroreflexní. 
Retroreflexní materiál svislých zna ek užitých na dálnicích, silnicích pro motorová vozidla a 
místních komunikacích I. t ídy musí spl ovat vlastnosti minimáln  t ídy R2, na ostatních 
pozemních komunikacích minimáln  t ídy R1 dle SN EN 12899-1. 
 
 Rozm ry svislých zna ek stanoví VL 6.1 a VL 6.2. Není dovoleno užívat svislých zna ek 
zmenšené velikosti. Svislé zna ky zv tšené velikosti se užívají na dálnicích a silnicích pro 
motorová vozidla a p ípadn  na dalších dopravn  významných (zejména sm rov  rozd lených) 
pozemních komunikacích. Svislé zna ky základní velikosti se užívají na ostaních komunikacích. 
V rámci jednoho pracovního místa se smí užívat svislých zna ek pouze jedné velikosti. 
 
 Zákaz vjezdu všech vozidel ( . B 1) 
 Zna ky . B 1 se užívá ke stanovení zákazu vjezdu pro všechny druhy vozidel z obou sm  
jízdy. K ozna ení zákazu vjezdu do prostoru staveništ  se zna ka . B 1 zpravidla umís uje na 
zábranu pro ozna ení uzavírky . Z 2. P ípadné výjimky ze zákazu vjezdu, a to i nap . pro vozidla 
stavby, se uvád jí poze na dodatkové tabulce „Text“ ( . E 12) umíst né pod zna kou . B 1 (nap . 
„Mimo vozidel stavby“). 
 V p ípad , že zákaz vjezdu neza íná bezprost edn  za k ižovatkou, musí být na tuto 
skute nost upozorn no za nejbližší k ižovatkou umíst ním zna ky . IP 10a „Slepá pozemní 
komunikace“ nebo p ed nejbližší k ižovatkou zna kou . IP 10b „Náv st p ed slepou pozemní 
komunikací“. 
 
 
I – Dopravní za ízení 

 Zábrana pro ozna ení uzavírky ( . Z 2) 
 Zábrany pro ozna ení uzavírky se užívá zejména k vyzna ení uzavírky vozovky nebo 
k vyzna ení (ohrazení) pracovišt . Zábranou se provádí p ná uzáv ra na pozemních 
komunikacích menšího dopravního významu v obci a také p ná uzáv ra na konci pracovního 
místa na jednosm rných pozemních komunikacích v obci, výjime  mimo obec. 
 Zábrana musí být za snížené viditelnosti dopln na výstražnými sv tly typu 1. Jedná-li se o 



  

nou uzáv ru celé ší ky vozovky, pracují výstražná sv tla v režimu sou as. blikání všech sv tel. 
 Zábrana je tvo ena hladkou deskou z plastické hmoty, pozink. plechu nebo hliníku. Na elní 
stran  jsou st ídav ervené a bílé pruhy ší ky 0,25 m, provedené z retroreflexní fólie min. t ídy R1 
dle SN EN 12899-1. Ob  krajní pole jsou ervená o ší ce 0,075 – 0,25 m. Zadní strana zábrany je 
matná a barvy šedé, bílé nebo hliníkové. Kolorita musí odpovídat t íd  R2 dle SN EN 12899-1. 
 Standardní délky zábrany: 1,0; 1,5; 2,0; 2,5 a 3,0 m. Ší ka zábrany: 0,1; 0,2; 0,25 m. 
 Na poz. komunikacích s motorovou dopravou se užívají zábrany ší ky 0,2 m, pop . 0,25 m. 
Na chodnících a stezkách pro cyklisty je možné užívat zábran ší ky 0,1 m. Na zábran  nesm jí být 
umís ovány zna ky ani dopravní za ízení tak, aby zakrývaly podstatnou ást inné plochy zábrany. 
 Zábrana musí být upevn na na podp rných sloupcích tak, aby její horní hrana byla ve výšce 
cca 1,0 m nad vozovkou. Podp rné sloupky se osazují do podkladních desek. Za dostate nou 
stabilitu postavení se považuje odolnost proti zatížení v trem 0,25 kN/m2. 
 
 Podkladní deska 
 Podkladní desky se užívá k upevn ní podp rných sloupk  nesoucích p enosné zna ky a 
dopravní za ízení, nap . zábranu, sm rovací desku, vodící desku, zábradlí, plot apod. Podkladní 
deska leží voln  na pozemní komunikaci, chodníku nebo stezky pro cyklisty a musí být zvolena tak, 
aby zajistila požadovanou stabilitu zna ky nebo dopravního za ízení. 
 Celková výška podkladní desky nesmí být vyšší než 0,12 m. Podkladní desky ur ené 
k upevn ní za ízení tvo ících p né, ale i podélné uzáv ry prac. míst (zejména sm rovacích desek a 
zábran) mají hmotnost cca 28-30 kg a p dorysné rozm ry cca 0,90 x 0,45 m. Je-li podkladní deska 
ur ena k užití na chodníku nebo stezce pro cyklisty, je možné zvolit desku jiného tvaru, nap . 
kruhového (o pr ru cca 0,50 m), p i dodržení všech požadavk  na stabilitu. Barva podkladní 
desky je obvykle erná, šedá, ervená nebo žlutá. Hrany podkladní desky musí být zaobleny. 
 V rámci pracovního místa v obci je možné užít malou podkladní desku. Ale jen v p ípadech, 
kdy jsou zachovány všechny požadavky na stabilitu postavení neseného za ízení. 
 
 Podp rný sloupek 
 Podp rný sloupek se užívá k upevn ní p enosné zna ky nebo dopravního za ízení (nap . 
zábrana, vodící tabule apod.), které nejsou pevn  zabudované do terénu. Sloupek m že být osazen 
v podkladní desce. Podp rný sloupek má zpravidla tvercový pr ez (40 x 40 mm) nebo kruhový a 
tlouš ka st ny se volí podle použitého materiálu. Podp rný sloupek musí být konstruován tak, aby 

i nárazu vozidla rychlostí 80 km/h nedošlo k poškození vozidla takovou m rou, aby nad ním idi  
ztratil kontrolu nebo aby byla p ímo ohrožena bezpe nost jeho posádky nebo jiného ú astníka 
provozu na pozemních komunikacích. Podp rný sloupek se p i nárazu nesmí rozt íštit ani uvolnit 
z podkladní desky. 
 Délka podp rného sloupku se volí podle typu neseného za ízení, musí vyhovovat hodnotám 
zpravidla v rozmezí 1,00 – 2,50 m. Materiálem je hliník, plast, nebo ocel. ervené a bílé pruhy na 
sloupku jsou provedeny z retroreflexní fólie nejmén  t ídy R1 o ší ce 0,10 – 0,20 m. Celková délka 
barevné úpravy je nejmén  0,45 m. 
 
J – Bezpe nost provozu 

 i provád ní stavebních prací je nutné respektovat sm rnice pro zajišt ní bezpe nosti 
provozu na pozemních komunikacích p i provád ní prací za provozu. Dále je nutné dodržovat 
všechny bezpe nostní p edpisy a výnosy p i provád ní vlastních stavebních prací. 
 
K – Upozorn ní 

 Po celou dobu stavby je nutno zachovat p íjezd vozidel p i mimo ádné události, tj. zejména 
umožnit vjezd záchranným a hasi ským vozidl m na stavbu. Z tohoto d vodu je na dodavatelské 
firm  zajistit a dodržet odpovídající organizaci stavebních prací. 



  

L – Záv r 

 Dopravní opat ení b hem výstavby vychází z TP 66 „Zásady pro ozna ování pracovních 
míst na pozemních komunikacích“, II. vydání. 
 Schéma objízdné trasy v etn  použitých svislých dopravních zna ek na jednotlivých 

ižovatkách je uvedeno dále. 
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HAVARIJNÍ PLÁN 
___________________________________________________________________________________________________________________ 

 

Identifika ní údaje investora : 

Investor :       Správa a údržba silnic Plze ského kraje, p.o. 

Adresa : Škroupova 18, 306 13  Plze  

O : 72053119 

 

Ozna ení stavby a pozemku : 

Název stavby : III/19846  VELKÝ RAPOTÍN - ÁSTKOV 

Kraj : Plze ský 

Okres : Tachov 

Místo : Velký Rapotín, ástkov 

Katastrální území : Tachov, Velký Rapotín, ástkov u Tachova 

  

Ozna ení vodního toku : 

Dot ený vodní tok : Brtný potok, bezejmenné toky 

 

Všeobecn  
 vodem pro vypracování havarijního plánu výše uvedené akce je zabezpe it b hem 
stavebních prací istotu povrchových a podzemních vod a zabránit p ípadnému úniku ropných 
látek ze stavebních stroj  a mechanizm . 
 Havarijní plán ur uje povinnost osob p i vzniku havarijního úniku závadné látky, 
postup p i zneškodn ní uniklé látky a likvidace následk  havárie. 
 Havarijní plán je zpracovaný v souladu zákonem . 254/2001 Sb., o vodách v platném 
zn ní a  vyhláškou . 450/2005 Sb., o náležitostech nakládání se závadnými látkami a 
náležitostech havarijního plánu, zp sobu a rozsahu hlášení havárii, jejich zneškod ování a 
odstra ování jejich škodlivých následk . Havarijní plán vychází z požadavku  o ochran  jakosti 
podzemních a povrchových vod. Definuje pojem havárie  a stanoví podmínky a povinnosti 
uživatele k odstran ní havarijního stavu. 
 
 Havárie je mimo ádné závadné zhoršení nebo mimo ádné závažné ohrožení jakosti 
povrchových nebo pozemních vod. Projevuje se zejména zm nou kvality povrchové a nebo 
podzemní vody. Smyslovými orgány jsou patrny zejména následující zm ny - zm na 
zabarvení, p na a nebo olejová skvrna na vod , zápach, úhyn ryb, neobvyklý výtok 
z kanalizace a podobn . 
 



 

Uživatel závadných látek 
Zhotovitel stavby 
 
Autor havarijního plánu 
Ing. Jaroslav Rojt 
Vodní 27 
344 01 Domažlice 
tel. 608708188 
vzd lání : VUT Praha 
 
Seznam závadných látek s kterými uživatel zachází: 
Pohonné hmoty a mazadla (motorová nafta, oleje)  
 
Vý et možných poruch a havárií 
 Možnost zne išt ní povrchových a podzemních vod p i dodržování všech p edpis  a 
bezpe nostních opat ení je minimální.  

i provád ní stav. prací m že dojít k následujícím havarijním událostem: 
 zne išt ní a zkalení vody toku vlivem zemních prací, souvisejících s výstavbou trubních 

propustk  nebo p i oprav  lesní cesty 
 alternativní únik paliva z nádrží stavebních stroj  p i jejich havárii 
 ípadný únik menšího množství oleje z prasklé hadice hydraulických za ízení a stroj  
 zne išt ní a p ípadný únik paliva i oleje, vyplývající ze zvýšeného rizika havárie 

projížd jících vozidel vlivem realizace vlastní stavby, p íp. silni ním provozem p i 
pr jezdu staveništ m 

 
Preventivní opat ení 

1. V p ípad  skladování ropných látek v prostoru staveništ  je toto povoleno pouze v 
uzav ených sudech a kanystrech v nezbytném množství k zajišt ní provozu stroj . Celý 
sklad pohonných hmot a olej  bude v tom p ípad  oplocen a uzam en. 

2. erpávání PHM a olej  do stroj  bude provád no pomocí erpadel pouze na silnici 
nebo v prostoru za ízení staveništ  za p ísných bezpe nostních opat ení. 

3. Každý ze stavebních stroj , pohybujících se po staveništi, bude denn  kontrolován z 
hlediska úniku ropných látek a o provedené kontrole bude proveden záznam do 
stavebního deníku. 

4. Mytí automobil , mechanizm  a stavebních stroj  na staveništi je zakázáno. 
5. V prostoru staveništ  uložit p ípravek VAPEX, který bude uložen na vhodném míst  v 

minimálním množství dvou velkých balení (pytl ) tak, aby bylo umožn no jeho použití 
v p ípad  havárie. 

6. Všichni pracovníci na stavb  budou pat  pou eni o povinnostech p i provád ní 
prací s mechanizmy a p i p erpávání pohonných hmot a olej  do stavebních stroj . 
Tito pracovníci budou seznámeni s inností a opat eními v p ípad  úniku ropných látek 
na staveništi do zeminy. 

7. i p ípadném provád ní prací p i napojování potrubí na odpadní kanál provád t práce 
ru . 

 



 

Pokyny p i zjišt ní havárie 
1. V p ípad  úniku ropných látek nutno okamžit  zamezit jejich dalšímu úniku. Použít 

ípravek VAPEX, savý materiál (hadry, istící vlna, piliny). Likvidace 
kontaminovaného materiálu bude provedena spálením. 

2. V p ípad  úniku ropných látek do povrchových vod je nutno urychlen  z ídit nornou 
st nu. K odstran ní zne išt ní použít VAPEX, který je nutno po nasáknutí sejmout 
z hladiny do p ipravených nádob. Tyto nádoby (prázdné sudy) je nutno p ipravit p ed 
zahájením stavebních prací. Norná st na musí být vybudována na klidné hladin . 

ipravenost norné st ny zajistí zhotovitel stavby. 
3. Kdo zp sobí nebo zjistí mimo ádné a závažné zhoršení, pop . ohrožení jakosti 

povrchové vody, je neprodlen  povinen toto oznámit dále Policii R, MÚ Domažlice 
odboru životního prost edí, Hasi skému záchrannému sboru. 

4. Podrobnosti o likvidaci havárie a odstran ní závadného stavu, který porušením vznikl, 
zejména k zabrán ní dalšího zne iš ování a ohrožování jakosti povrchových vod, 
stanoví vodohospodá ský orgán. 

5. i preventivních opat eních a p i likvidaci p ípadné havárie postupovat v souladu s 
normou SN 83 0917 – Ochrana vod p ed ropnými látkami. 

6. Za dodržování pokyn  havarijního plánu odpovídá stavbyvedoucí, p íp. jím pov ený 
pracovník. 

7. Zaškolení a seznámení všech pracovník  a idi  stroj  a mechanizm  s tímto ádem 
provede stavbyvedoucí, ur í rovn ž uložení všech materiál  pro zabrán ní havárie. 

 
Hlášení havárie 

1. MÚ Tachov, odbor životního prost edí tel. 374 774 275 
2. Hasi ský záchranný sbor Tachov tel. 150, 950 321 011 
3. Policie Tachov tel. 158, 974 337 710 
4. Správa Povodí Vltavy Plze , Závod Berounka: 
    telefon             377 307 356 (trvale dostupný) 

 mobil   724 050 229 (vedoucí VH dispe inku) 

 

Hlásí se : 

- jméno a adresa informátora 

- místo a as havárie 

- druh látky zp sobující havárii 

- rozsah havárie 

- p vodce havárie 

- kdo již byl informován a s jakým výsledkem 

 
Místo pro hlášení havárie : 

- mobilními telefony 

- M stský ú ad Tachov 



 

Nositelé odpov dnosti 
 

firma : 
 

adresa dodavatele : 
 

odpov dná osoba : 
 
 
 Odpov dnost za škody - za úkap, i únik ropných ( závadných ) látek odpovídá vždy 
ten, kdo jej zavinil. V i státním orgán , ten, komu objekt, za ízení, prost edek apod. pat í. 
Tyto  vlivy  je  nutno  zahrnout   do   smlouvy   mezi   investorem  a   dodavatelem   stavby.   Pod   
pojmem "odpov dný pracovník" se jedná o konkrétní osobu, která ídí práce na sv eném 
úseku a má pravomoc samostatn  rozhodovat v souladu s havarijním ádem, tzn. že nese i 
právní d sledky, tedy i odpov dnost za bezpe nost práce na sv eném úseku v daném rozsahu 
rozhodování. 
 
Záv r 
 
 Kompetentní osoby budou provád t pravidelné preventivní prohlídky pracovišt  s 
ohledem na zajišt ní ádné ochrany toku a p dy. 
 Tento plán bude dopln n jmény konkrétních osob stavební firmy a všichni 
zainteresovaní pracovníci budou s havarijním plánem seznámeni. 
 
 
 
 
 

 

V ……………………………………   , dne :  
 


