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BEZBARIEROVE UZIVANI

A — Identifikaéni ddaje

Nazev stavby : Rekonstrulce siinice T1/189, Klenéi p. C. - Liskova

Rekonstrukee chodnikt a parkovacich mist

Misto stavby : Klendi pod Cerchovem
Okres : Domazlice
Katastralni tzemf : Klenéi pod Cerchovem
Investor : Mstys Klendi pod Cerchovem
Stupen PD : Dokumentace ke stavebnimu fizenf DSP
Datum zpracovani{ PD : X/2611
B - Uvod

Predlozena Cast projektové dokumentace uvadi hlavni zdsady teSeni navrhu stavby a
jejtho uzivani oscbami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

C — Pouzité vychozi podklady

Pro navrh bezbariérového uzivani bylo pouzito téchto podkladi:

e vyhlaSka ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

o vyhlaSka ¢. 398/2009 o obecnych technickych pozadavcich zabezpeujicich bezbariérové
uzivani staveb, ze dne 5. listopadu 2009

e (SN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci, leden 2006

o (SN 736110/21 ~ Projektovani mistnich komunikaci, zména ¢. 1, tnor 2010

o DOS T, Dudr., Lnénicka — Navrhovani staveb pro samostatny a bezpeény pohyb
nevidomych a slabozrakych osob, 2002 CKAIT

o DOST, Zdatilova — Odstranovani bariér v méstském inzenyrstvi, 2006 CKAIT

e DOS T, Zdatilova — Bezbariérové uzivani staveb — Zakladni principy piistupnosti, 2007

D - Popis jednotlivych technickych opatieni

Vodici linie

Vodici linie je spojnice hmatnych orienta¢nich bodl umisténych v pochozich plochach a
na vnitinich 1 vnéjsich komunikacich. Vodici linie se déli na piirozené vodici linie a umélé
vodici linte. Vodici linif nenf obrubnik chodniku smérem do vozovky!

Vodici linie pro samostatny pohyb a orientaci piedstavuji zékladni a nejdtiezitéjsi prvek.
S vodici linii musi nevidomi prostiednictvim bilé hole udrzovat nejen staly kontakt, ale také si
od ni musi udrzet 1 uréity odstup, ktery pribézné kontroluje. Do vodicich linif nesmi zasahovat
zadné prekazky trvalého charakteru, zasah docasnych piekazek by mél byt omezen na minimum.
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a) Vodici iinie pfirozené °

Vodici linie pfirozené jsou dény na sebe navazujicimi orientaénimi body, které jsou
soucasti  bezprostiedntho okoli trasy nevidomého. Tyto plirozené orientaéni body
s charakteristickymi orientacnimi znaky tvoii hlavng stavby a jejich ¢asti. Piikladem mutze byt
styk stény domil a roviny chodniku. Obrubnik pé$i komunikace na rozhrani strdvnikem a
rozhrani dvou vyrazné hmatové odlisnych struktur dlazby jsou dal$imi pFiklady vodici linie
piirozené. V zadném ptipadé neni vodici linii obrubnik chodniku na hrané vozovky!!!

Pferusit pfirozené vodici linie lze nejvy$e na vzdéalenost 6000 mm mezi jednotlivymi
¢astmi prirozeného hmatového vedeni zrakové postizenych osob, zejména mezi obvodovymi
sténami jednotlivych dom® umisténych pii chodniku. Délka jednotlivych &asti prirozeného
hmatového vedeni musi byt nejméné 1500 mm, $itka 400 mm a vyska 300 mm.

b) Vodici linie umélé

V misté, kde neni pfirozend vodici linie a piechodova vzdalenost mezi dvéma
orientacnimi body je prili§ velkd, voli se vodici linie uméela. Dal§im divodem pro ziizovani
vodici linie umélé jsou bezpednostni poZadavky na orientaci a pohyb na nastupistich celostatnich
drah, metra a rychlé tramvaje. ZvlaStnim pfipadem umélé vodici linie je oznaceni snizené &asti
(varovny pds) a navadéci pas u prechodu pres komunikace. Umelé vodici linie se museji ziizovat
1 tam, kde provoz vylucuje pouzivani vodicich linii piirozenych. Umélé vodici linie museji byt
nedilnou soulasti celkové orientaéni situace nevidomého a slabozrakého a proto museji
navazovat na vodici linie pfirozené, orienta¢ni body apod. Uméla vodici linie by neméla plnit
zadny jiny Ucel napf. odtokovy zlab pro dest'ovou vodu apod.

Umélou vodici linif je pas specidlni dlazby Siroky v interiéru 300 mm, v exteriéru 400
mm a ma podélné zlabky hloubky cca 3 — 5 mm 8itky 8 — 12 mm s rozted{ cca 25 — 40 mm.
Uméla vodici linie musi byt pfima, zmény sméru a odbocky se ziizuji ptednostné v pravém thlu.
Odboceni musi byt vyznaceno prerudenim vodici linie hladkou plocho v délce odpovidajici Sifce
vodici linie. V oboustranné vzdalenosti nejméné 8§00 mm od osy umélé vodici linie nesmi byt
zadna piekazka. Umeéla vodici linie musi navazovat na prirozenou vodici linii.

Signdalni a varovné pdsy
Signalni pas oznacuje orientacné dalezité misto:
e zastavku MHD
e vchod do budovy s velkou frekvenci slepct

e piechod pro chodce

Struktura signalntho pasu musi byt zjistitelna holi a také naslapem.

Varovny pas je vyuZit obecné k vyznaceni vstupu do nebezpeéného mista. Musi byt
jednoznacné a nezaméniteln¢ zjistitelny hmatové dlouhou bilou holi a naslapem. Varovné pésy
se uziji vyjimecné tam, kde nelze prekazku zajistit jinak — zarazkou pro slepeckou hill a pevnou
zabranou (zabradlim).

a) Signdlni pds

Signalni pas je zvlastni forma umélé vodici linie urujici zrakové postizenym osobam
piesny smér chiize, zejména pii prechdzeni vozovky nebo pri piistupu k mistu nastupu vozidel
hromadné dopravy.
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Struktura signalniho pasu musi byt zjistitelnd holi a také naSlapem. Signalni pasy
oznaluji nevidomému nebo slabozrakému orientatné dilezité misto, které potiebuje presné
identifikovat napt. z divodl nastupu do vozidla hromadné dopravy, prechézeni ulice, vchodu do
budov zvlast€ ¢asto pouzivanych (slepecka knihovna, centrum socialni a pracovni rehabilitace,
specialni Skolni zatizeni, Gfad, zdravotnické zafizeni apod.)

Uziti signalnich past k navedeni na pfechod pro chodce (v kombinaci s varovnym pasem
na rozhrani chodnik — vozovka) fedi spravné nasmérovani nevidomého chodce na prechod.
Signalni pds musi byt vzdy veden ve sméru osy zebry prechodu.

Pro signalni pas se voli vhodna dlazba s vystupky, jejichz charakter je dan pouzitim
v interiéru (vyjime&né — rozlehlé haly) nebo exteriéru. Sife signalnich past musi byt minimalng
800 mm a situovény by mély byt zasadné kolmo ve sméru chlize v daném misté pies celou $itku
p&Si komunikace nebo priichoziho profilu. V exteriéru tvofi povrch signalnich pést dlazdice
s vyrazn€ odlisnym povrchem od okolni dlazby, napf. svystupky tvaru kulovych useci
s prumérem 20 — 25 mm a vyskou cca 5 mm s rozteci vystupkd 50 — 100 mm.

b) Varovay pds

Varovny pas je zvlastni forma umélé vodici linie ohrani¢ujici misto, které je pro zrakové
postizené osoby trvale nebezpedné, zejména oznaCeni hranice mezi chodnikem a vozovkou na
piechodu nebo sestupného schodu zapusténého do chodniku.

Varovné pasy oznaluji mista vstupu do nebezpecného prostoru, kde se nevidomy mize
setkat se situaci, kterou neni mozné vyhodnocovat jen kontaktné — hmatové bilou holi. Site
varovnych pasti pro interiér je minimalné 300 mm. pro exteriér minimalné 400 mm. Varovny
pas, ktery je nedilnou soudasti bezpeénostniho pasu stanic metra ma $ifi 150 mm. Pro varovné
pasy se voli dlazba s charakteristickymi jehlankovitymi vystupky, které jsou zietelné vnimatelné
holi a naslapem. Varovny pds, ktery zdroven plni funkei vodici linie, mé povrch shodny
s vodicimi liniemi. U varovného pasu, ktery oznacuje snizeny obrubnik bezbariérovych
prechodl pfes vozovku, je struktura povrchu dana dlazdicemi pouZivanymi na oznaceni §ikmé
¢asti prechodu pres vozovku (signalni pas). Material pouzity pro vytvofeni varovného pasu nelze
na vefejné piistupnych plochach a komunikacich pouzit k jinému tcelu!!!

E — Obecné pozadavky na pozemni komunikace
@) Uprava povrchit

Povrch chodnik(l, schodist, Sikmych ramp a podiah vnitinich komunikaci musi byt
rovny, peviy a upraveny proti skluzu. Hodnota soucinitele smykového tfeni musi byt nejméné
0,6, u Sikmych ramp pak 0,6 + tg o, kde ¢ je thel sklonu rampy. Pochozi §ikmé plochy pokud
nejsou rampami, smi mit sklon nejvyse 1 : 12 (8,33 %). Komunikace pro p&si musi byt feSeny
tak, aby byla disledné dodrZena vodici linie pro zrakoveé postizené osoby. Prekazky na
komunikaci pro pési, zejména stozary vefejného osvétleni, dopravni zna¢ky, stromy, telefonni
automaty musi byt osazeny tak, aby byl zachovan prichozi profil $ftky nejméné 1500 mm, tuto
hodnotu lze sniZit az na 900 mm u technického vybaveni komunikaci a svislého dopravniho
znaCeni. PreruSeni pfirozené vodici linie v délce del$i nez 6000 mm musi byt doplnéno vodici
linii umélou. Ptekazky na komunikaci pro p&8f musi mit ve vysi 1100 mm pevnou ochranu (ty¢
zébradli, horni dil oploceni) a ve vysi 100 — 250 mm zardzku pro slepeckou hil (spodni ty¢
zébradli, podstavec), sledujici pidorysny pramét prekazky, poptipadé lze odsunout zarazku za
obrys pfekazky nejvyse o 200 mm.
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Nad vefejné piistupnymi komunikacemi a plochami mohou byt v prostoru ve vysce 250 —
2200 mm nad povrchem umistény pouze pevné &asti stavby, které vystupuji z obrysu stin
maximalné 250 mm, zejména vykladce, technickd a jind zafizeni a dale technické vybaveni
staveb obdobného charakteru. U zafizovacich pfedméti a technického vybaveni staveb délky do
400 mm (méfeno soubéZné se sténou objektu) lze tuto hodnotu zvysit na 300 mm.

b) VySkové rozdily

Vyskové rozdily u ptechodi pro chodce, vnéjsich a vnitfnich komunikaci nesmi byt vyssi
nez 20 mm, jinak musi byt feSeny Sikmymi rampami piipadné zvedacimi zafizenimi.

¢) Chodniky

Chodniky musi byt Siroké nejméné 1500 mm a smi mit podélny sklon nejvyse 1 : 12
(8,33 %) a piicny sklon nejvyse 1 : 50 (2,0 %). Na Gsecich s podélnym sklonem vét§im nez 1 :
20 (5,0 %), delSich nez 200 m, musi byt ziizena odpocivadla o podélném a piféném sklonu
nejvySe 1 : 50 (2,0 %). Chodniky v mistech pfechodd pfes komunikace musi mit sniZeny
obrubnik na vySkovy rozdil 20 mm oproti vozovee a musi byt opatfeny signalnimi pésy
spojujicimi varovné pasy s vodicimi liniemi. U zmén dokoncenych staveb musi byt signalni pasy
jen v piipadé, ze bude zajisténa bezpetnost pii pfechazeni zrakové postizenych osob. Navazujici
Sikmé plochy musi odpovidat pozadavkim na §ikmé rampy. Po celé délce snizeného obrubniku
< 80 mm, smérem do chodniku, musi byt zfizen varovny pas ife 400 mm pii soudasném
zachovani presahu nejméné 800 mm na obé€ strany signalniho pasu. Obdobn# tento pas musi byt
ziizen 1 v mistech vyjezdl z hromadnych garazi a parkovist. V ulicich obytych zén, kde neni
pfirozena vodici linie, musi byt zfizen pii jedné strané ve vzdalenosti 800 mm od okraje
komunikace hmatny pas Sffe 400 mm. Jeho vlastnosti jsou shodné s vlastnostmi signalnich a
varovnych past. Na rozhranf mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty musi byt zif{zen
hmatny pés site 300 — 400 mm, ktery je souddsti pasu pro chodce.

d) Parkoviité a odstavné plochy

Sika stani pro vozidla zdravotné postizenych osob na parkovistich, odstavnych plochach
a v gardzich musi byt nejméné 3500 mm, kterd zahrnuje manipula¢ni plochu $ifky nejméné 1200
mm. Dvé sousedici stdni mohou vyuzivat jednu manipuladni plochu. Vyhrazené stani smi mit
podélny sklon nejvySe v poméru 1 : 50 (2,0 %) a pfi¢ny sklon nejvyse v poméru 1 : 40 (2,5 %).
UZS{ stani je mozno navrhnout, jestlize paralelné se stdnim je volna plocha, napi. chodnik o
nejmensi Sifce 1500 mm. V piipadech podélného stani (pfi chodniku) musi byt délka stani
nejmeéné 7000 mm. Na vSech vyznafenych vnéjSich a vnitinich odstavnych a parkovacich
plochach a v hromadnych garaZich pro osobni motorova vozidla musi byt vyhrazena stani pro
vozidla piepravujici osoby tézce pohybové postizené nejméné v nasledujicim podtu:

2 —20 stani 1 vyhrazené stani
21 —40 stani 2 vyhrazena stani
41 — 60 stani 3 vyhrazena stani
61 — 80 stani 4 vyhrazena stani
81 — 100 stani 5 vyhrazenych stani
101 — 150 stani 6 vyhrazenych stani
151 =200 stani 7 vyhrazenych stani
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201 - 300 stant 8 vyhrazenych sténi

301 — 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 - 500 stani 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani 2 % vyhrazenych stani

F — Materialy pouzivané pro bezbariérové FeSeni

Nejcastéjsimi a také nejdilezitéj$imi jsou hmatové Gpravy na piechodech pies vozovku a
dalSich mistech, kde je hmatové vyznaeno rozhranni nebezpeéného prostoru (napf. na
nastupistich, zastdvkach a stanovistich raznych druht dopravy apod.). Pro tyto Glely se pouZiva
specidlni dlazba, kterd nesmi byt na vefejnych komunikacich pouZita k jinému a&elu. Vychozi
material pro specialni dlazbu mize byt dvoji, bud’ je provedena jako betonova razens dlazba a
nebo je z kamenného konglomeratu. Zcela vyjimeénym piipadem je pouziti hmatovych prvki
z recyklované pryze a obdobnych materidld.

Slepeckd betonova dlazba je soulasti nabidky vétSiny firem vyrabéjicich zamkovou
dlazbu a podobné vyrobky. Dlazba ma pllkruhové charakteristické vystupky a vétSinou tvar
obdélniku skladebné navazujiciho na ostatni b&znou betonovou dlazbu.

Na chodnicich skamennou, nejéastéji mozaikovou dlazbou, se pouziva dlazba
z kamenného konglomerétu s rastrem mozaiky a s vystupky nepravidelného tvaru. Tato specialni
dlazba musi byt vzdy (z diavodu dostate¢ného hmatového kontrastu vici okolf) lemovéana
rovinnymi deskami. Z umélého kamene se vyrabi i dlazba s pilkulovitymi vystupky, dlazba pro
ohraniCeni bezpe&nostniho pasu ve stanicich metra (pouZitelna v interiéru pro varovné pasy).

G~ Zavér

Bezbariérové uzivani stavby musi byt zajisténo po celou dobu jeji Zivotnosti. Pii
odstranéni stavby nebo zméné dopravniho znaceni musi byt provedeny také ptislusné zmény pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, zejména musi byt provedeny piislusné
zmény v hmatovych prveich a akustickém vedeni a informacich pro osoby se zrakovym
postizenim.
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