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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Néazev stavby: Most ev. &. 235-004 Drahordv Ujezd
Nazev objektu: SO 170 provizorni trasa
Kraj: Plzensky kraj
Okres: Rokycany
Obec: Drahontv Ujezd
Katastralni tzemi: DrahofiGv Ujezd [631779]
Objednatel stavby: Sprava a udrzba silnic Plzeriského kraje, p.o.
Koterovska 462/162, 326 00 Plzen
IC: 72053119
DIC: CZ72053119
UvaZovany spravce: Sprava a udrzba silnic Plzeriského kraje, p.o.
Projektant: Sagasta s.r.o.
Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4
IC: 04598555
DIC: CZ04598555
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Vit Hoznour (autorizace ¢. 0010310)
Pozemni komunikace: [1/235

2 ZAKLADNI UDAJE O MOSTU

Charakteristika mostu Zatimni, kratkodoby, pfenosny most o jednom poli.
Most pfimy. ZaloZeni ploSné.

Délka pfemosténi * 12,7 m

Délka mostu ! 17,6 m

Délka nosné konstrukce * 15,15 m

Rozpéti jednotlivych poli * 14,7 m

Sikmost mostu kolmy - 90,0°

Volné Sitka mostu 40m

Sifka mezi zabradlimi (svodidly) 4,0 m
Sifka pruchoziho prostoru -

Sika nosné konstrukce 5,14 m

Celkova Sifka mostu (véetné fims) 5,14 m

Vyska mostu 2 2,78 m

Stavebni vyska 0,35m

Plocha nosné konstrukce mostu ® 5,14 x 15,15 = 77,9 m?
ZatiZzeni mostu 11 t normalni, 40 t vyhradni

DdleZita upozornéni --

1 méreno v ose silnice

axw

3 §ifka nosné konstrukce x délka nosné konstrukce



3 ZDUVODNENI MOSTU A JEHO UMISTENI

e

3.1 Navaznost na p fedchozi stupe R, Géel mostu a poZadavky na jeho FeSeni

Projekt navazuje na pfedchozi stupefi DUR/DSP. Stavajici most pfevadi komunikaci
[1/235 ve sméru od Zbirohu do Drahofiova Ujezdu prfes potok KoZzeluzka. Stavajici trojpolovy
klenbovy most je v nevyhovujicim stavu, zatiZitelnost mostu nevyhovuje poZadavkim na preve-
deni dopravy na silnici Il. tfidy. Z tohoto divodu je navrzena demolice stavajiciho mostniho ob-
jektu a jeho prestavba na novy. S ohledem na délku objizdnych tras pro linkovou autobusovou
dopravu je realizovana soubézné se stavajicim mostem provizorni trasa.

3.2 Charakter trasy

Rozsah navrhu provizorni trasy je dan prostorovym uspofadanim a charakterem stavaiji-
ciho terénu v okoli mostu. Smérové a vyskové vedeni trasy je navrzeno tak, aby bezpeéné pro-
jely autobusy o celkové délce do 12 m. Provizorni trasa je vedena napravo od stavajiciho mostu
po naspu na stavajicim terénu. Délka provizorni trasy je 128,7 m, Siftka 4,5 m + pfipadné rozSifeni
v oblouku. Volna Sifka nha mosté je 4,0 m.

Smérové poméry: pfima, smérovy oblouk 1041,18 m, pfim4, smérovy
oblouk 40,86 m, pfima, smérovy oblouk 25,13 m
pfima,

VySkové poméry v misté mostu: podélny sklon kleséani 9,0 %, stoupéni 0,82 a 9,0 %

pFi¢ny sklon jednostranny 2,5%

3.3 Charakter p fekadzky — Potok Kozeluzka

Sitkové usporadani: Sifka koryta je cca 4 m, koryto zaneSené, za-
rostlé
Smérové pomeéry v misté mostu: pFima

3.4 Uzemni podminky

Most se nachazi v Plzefiském kraiji, v katastralnim Gzemi obce Drahordv Ujezd, v extra-
vilanu. Provizorni trasa se nachazi v celkem rovinatém Gzemi na mirném nasypu vysky cca 1 -
3 m a pfechéazi pfes potok KoZeluzka pfed obci Drahofitv Ujezd. Koryto potoka je pfed mostem
a za mostem cca v pfimé, v mirném spadu, nezpevnéné, zarostlé vegetaci.

3.5 Geotechnicka podminky

Pro novy most byl proveden inZenyrsko-geologicky prizkum. Cilem prazkumnych praci
bylo objasnéni geologickych pomérl a geotechnickych podminek v podlozi pfedmétného mostu.
Pro tento ucel byla na jizni strané mostu provedena kombinovana sonda — do 3 m jako malopro-
filova jadrova, do finélni hloubky pokracujici jako sondy dynamické penetrace. Jadrova sonda
byla rovnéz vyuzita k odbéru vzorku podzemni vody k laboratornimu stanoveni agresivity na
betonové konstrukce.
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Redeny mostni objekt je vzhledem k jeho velikosti mozno hodnotit jako stavebni kon-
strukci spiSe naro¢nou, geotechnické podminky jsou z hlediska jejich pfehlednosti hodnoceny
jako slozité, s trvalym vlivem neagresivni podzemni vody. Pfi navrhu zakladovych konstrukci je
tak ve smyslu CSN P 73 1005 ,InZenyrskogeologicky prazkum®, tabulka 2 a CSN EN 1997-1
— Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci — Cast 1: Obecné pravidla obvyklé
typy konstrukci a zakladl s béznym rizikem, — stanoveni geotechnické kategorie, mozno
postupovat podle kritérii 2. geotechnické kategorie.

A

@ MOST ev.c. 235-004 - schematicky geologicky profil

mefitko : 1 délka schematicky/100 vySky

B
v)
g

1 navaika nayé i
1 (silniéni na Iniéni nasyp g=
a nasyp pfedmpsti) a nasyp pfedmosti) |
- ZS/DP
= ] GT1 =
T ) {r B
3 A il GT2 =
3 w7 GT3 I
] - =

—A M: 10 30 40 50 B 70 80 @000 +—
GTS !
spstdm I

Vysvétlivky :
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5 éT3 s 1 pistité jily F4/CS - GT5 mimé zvétraly ryalit tF. R4
- — =Y -~ 1 fluvidini sediment (jemnozmny naplav) kfivoklatsko-rokycansky komplex
Priloha €.2

___________________ urovefi hladiny podzemni vody

Podle zjisténého geologického profilu je stavajici most velmi pravdépodobné zaloZzen
ploSné na zeminach GT4. ZaloZeni je ovlivnéno mélkou hladinou freatické vody. Pro
vetknuti nebo opfeni hlubinnych zakladovych prvkd (pilot, mikropilot) je vhodné prostiedi
GT5 — mirné zvétralé ryolity s vrtatelnosti pro piloty dle ceniku 800-2 ,Specialni zakladani ob-
jektd” vyjadrenou tf. IV. V pfipadé zaloZzeni mostu na Sirokoprofilovych pilotach je mozno pro
jejich vetknuti vyuZit prostiedi GT4 i GT5, v pfipadé zakladani na mikropilotadch bude vhodné&jSim
prostiedim pro jejich opfeni nebo vetknuti prostiedi GT5. Pfi navrhu délek pilot a mikropilot je
tfeba pocitat s faktem, Ze hloubkova uroven povrchu jednotlivych geotypu byla ovéfena bodovou
sondazi a v pudorysu feSené stavby se velmi pravdépodobné bude ménit, coz plati predevsim
pro povrch ryolitd skalniho podkladu.

Most ev. &. 235-004 Drahoniv Ujezd Strana 5
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K vybudovani silni¢niho nasypu, resp. obou pfedmosti bylo pouZito hlinito-pis€itych
az hlinito-Stérkovitych zemin v klasifikaénim rozpéti tfid pisek hlinity (S4/SM) — hlina
Stérkovita (F1/MG) — Stérk hlinity (G4/GM), s kolisavych podilem vétSich fragmentt hornin. Vy-
kopy provadéné v téchto zeminach bude pfi provadéni stavebnich praci tfeba svahovat v
poméru min. 1:1. Svahovani odtéZenych ¢asti pfedmosti bude v daném pfipadé vhodnéjsi i z
ddvodu technicky snazSiho provadéni zasypu nové vybudovanych stavebnich konstrukci mostu
v misté jejich napojeni na navazujici silniéni nasyp (pfedmosti). Pfi hloubeni vykopu v rostlém
prostfedi saturovaném podzemni vodou bude tfeba mit na zfeteli, Ze jejich stény budou vlivem
pritomnosti jeji mélké hladiny velmi nestabilni a bude je tfeba bezpodminecné od povrchu paZit.
Jakékoli svahovani nebude v dusledku nestability pIné saturovanych jemnozrnnych zemin za
danych podminek a&inné. Vzhledem k povaze Gzemi a charakteru zemin bude vhodné prace
provadét v obdobi klimaticky pfiznivém. V pfipadé potfeby realizace Stétovnicové stény bude
zajistit jeji vodotésnost zapravenim Stétovnic do nepropustného podloZi. NiZe je uvedena spe-
cifikace pro vhanéni Stétovnic do zeminového a horninového prostredi.

Tabulka gecotechnickych hodnot zastiZenych zemin a hornin

Geotechnicky typ zeminy GTH1 GT2 GT3 GT4 GT5
Gonezszomn | It | o o | fouan | st
o . o - hlina . - - mime
Litologicka charakteristika hlina piscita Atarkovita Jil piscity Stérk piscity zuétrgly
ryolit
Klasifikace dle CSN 73 6133 F3/MS F1/MG F4/CS G3/G-F R4
Klasifikace dle EN ISO 14688 saSi grsi saCl siclGr R4
ulehlost / konzistence tuha tuha t;gif: ulehly -
Objemova hmotnost ¢ (kN.m3) 18,0 19,0 18,5 19,0 22,5
Deformacni modul Eqer (MPa) | 1-3* |  8-10" 3.5 25-35% |  70-90"
Uhel vnitfniho tfeni ¢er () | 24.27 . 26-29 22.24 30-35
Soudrznost ca (kPa) 11-15 8-11 10-14 0
Poissonova konstata (v) 0,35 0,35 0,35 0,30 -
Vypoétova dnasnost Ra (kPa) 120 140* 50" 350 650"
Vrtatelnost dle ceniku 800-2 l. l. l. Il. IV,
Tézitelnost die CSN 73 3050 2, 3. 2, 3.-4. 5.-6.
Tézitelnost die CSN 73 6133 I I I I. .

* snizeno o 30% z divedu vivu podzemni vody (u zemin GT4 plati pro §if zakladu 1 m)
** upfesnéno poadle provedend penetracni zkousky
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4 TECHNICKE RESENI MOSTU

Vzhledem k potfebé zachovani dopravni obsluznosti i na uvedené komunikaci je pro re-
alizaci nového mostu navrzena soub&zna provizorni objizdnéa trasa s provizornim mostem. Je
navrzen inventarni provizorni most pro jednosmérny provoz (je uvaZzovan most soustavy MS,
TMS pfipadné MMS, nebo jiny provizorni most spliujici dané pozZzadavky — konkrétni most bude
upfesnén v realizacni dokumentaci dle vybraného zhotovitele) o rozpéti 15 m se Sifkou jizdniho
prostoru 4,0 m. Smérové a vySkove vedeni trasy je navrzeno tak, aby bezpecné projely autobusy
o celkové délce do 12 m. Provizorni trasa je vedena napravo od stavajiciho mostu po naspu na

stavajicim terénu.

4.1 Popis konstrukce nového mostu

Nosna konstrukce mostu je navrZzena z inventarnino materialu MS, TMS pfipadné MMS.
Konstrukce je uloZzena v podélném spadu 0,82 %. Volna Sifka mezi svodidly je 4,0 m, povrch
jizdni drahy je ocelovy se zvinénym povrchem. Na obou koncich mostu jsou najezdové rampy
(pfedlozené FeSeni véetné vykopu uvazuje uziti typu s otevienymi rampami). Most neni uzpaso-
ben pro pohyb péSich. Na mosté nejsou Zadné inZenyrske sité.

PFi kontrolnim navrhovém pratoku a zachovani volné vysky nad hladinou min. 0,5 m (meazi
hladinou a spodkem provizorniho mostu), maze byt bezpecné prevedena Uroven pratoku Q20.

MontéZ mostu bude provedena z jednotlivych skladebnych dilcd na jednom z prfedpoli.
Nasledné je mozné konstrukci bud’ vysunout s pouZitim vysuvného krakorce, nebo osadit pomoci
mobilnich jefabu.

ZatiZitelnost mostu byla uréena dle TP 90. Pro normalni zatiZitelnost je ur€ujici mostovka
(pFicnik), tedy normalni zatiZitelnost ¢ini 11 tun, vyhradni zatiZitelnost pro jediné vozidlo na mosté
¢ini 40 tun, zatiZzeni na jednu napravy pak 10 tun. Provoz na mosté je jednosmérny.

V této dokumentaci je navrzen a vykreslen most MS.  Zhotovitel stavby m 0zZe pouzit
jiny typ inventarniho materiélu, je vSak nutné zpra  covat a schvalit dokumentaci tohoto
provizorniho mostu.

4.2 Zakladani

Podpéry mostu jsou zaloZzeny plo$né, stavebni jAma je svahovana. Opéry z panelové
rovnaniny jsou zaloZzeny na vrstvé podsypu ze Stérkodrti tl. 150 mm. V Urovni zakladové spary
se predpokladaji pisc¢ité nebo Stérkovité hliny.

4.3 Spodni stavba

Vlastni provizorni most bude uloZen na provizornich podpérach. Opéry jsou navrzeny ze
sestavy z prefabrikovanych ramovych prvku v poloze nalezato vyplnénych s uzaviraci betonovou
vrstvou C20/25 XF1. Pod konstrukci pro uloZeni mostu je navrZzena roznédSeci panelova rov-

nanina ze dvou nebo tfi fad silni€nich paneld tl. & 0,215 m. Na uzaviraci vrstvé nad prefa dilci je
osazena jedna fada silniénich panelt ti. 0,215 m.



PFipadn & bude v realiza éni dokumentaci navrzena spodni stavba  ¢isté z panelove
rovnaniny - je vdak nutné zpracovat a schvalit doku mentaci tohoto FeSeni.

4.4 Provizorni trasa komunikace

Rozsah navrhu provizorni trasy je dan prostorovym usporfadanim a charakterem stavaiji-
ciho terénu v okoli mostu. Smérové a vyskové vedeni trasy je navrzeno tak, aby bezpeéné pro-
jely autobusy o celkové délce do 12 m. Provizorni trasa je vedena napravo od stavajiciho mostu
po naspu na stavajicim terénu. Délka provizorni trasy je 128,7 m, Siftka 4,5 m + pfipadné rozSifeni
v oblouku. Volna Sifka ha mosté je 4,0 m.

Smérové poméry: pfima, smérovy oblouk 1041,18 m, pfim4, smérovy
oblouk 40,86 m, pfima, smérovy oblouk 25,13 m
pfima,

VySkové poméry v misté mostu: podélny sklon kleséani 9,0 %, stoupéni 0,82 a 9,0 %

pFi¢ny sklon jednostranny 2,5%

Téleso provizorni trasy bude v misté napojeni na stavajici komunikaci zakladem defini-
tivniho télesa rozSifeni komunikace. Pfebytecna zemina bude tedy odtéZena pfi definitivnim sva-
hovani. Povrch provizorni trasy je navrzen ze silni¢nich panell tl. 150 mm na Stérkopiskovém
podsypu tl. 150 mm.

Zemni prace na rozSifeni stavajiciho télesa predpokladaji sejmuti povrchové vrstvy v tl.
0,2 m, na svazich bude provedeno zazubeni, aby dosypana ¢éast télesa neujizdéla. Krajnice je
dosypéna ze Stérkodrti.

4.5 Pracovni plochy

Pro objekty zafizeni stavenisté (sklady, buriky, odstaveni stroji apod.) je uréena plocha
po levé strané komunikace pfed mostem a na vlastni stavajici komunikaci mezi provizorni trasou.

4.6 Souvisejici objekty

SO 001 - Demolice stavajiciho mostu

SO 191.1 - DIO pro vozidla do 3,5t a BUS

SO 191.2 — DIO pro vozidla nad 3,5 t

SO 201 - Rekonstrukce mostu ev. &. 235-004 Drahonav Ujezd

4.7 Vztah k Uzemi

Rekonstrukce bude probihat za zcela vylou€¢eného silni¢niho provozu v misté mostu.

Potfebna dopravné-inZzenyrska opatfeni jsou feSena v samostatném objektu.

Bé&hem praci bude dbano zvySené opatrnosti v okoli vedeni inZenyrskych siti a pfipadné
kolize stavby s danym vedenim bude konzultovano se spravcem sité a projektantem. Sité bude
nutné pred zahajenim stavebnich praci vytyc€it, preloZit, popf. ochranit a oznadit.



S ohledem na umisténi stavby v CHKO Kfivoklatsko je s ohledem na poZzadavky AOPK
potfeba zajistit zamezeni negativnich zasah( do koryta potoka KoZeluzka.

5 RESENI PRISTUPU A UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOS Ti PO-
HYBU A ORIENTACE

Most je soucasti silniéni sité s omezenym pfistupem. Na mosté nejsou navrzena Zzadna
opatfeni pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Na most je povolen vstup
pouze osobam s opravnénim podle pfislusného pravniho predpisu.

6 ZAVER

Projektova dokumentace je ve stupni PDPS. V pfipadé zmény podkladu, ¢i vzniku novych
skute€nosti, si projektant vyhrazuje pravo posouzeni dopadu téchto zmén na feSeni a eventualné
doplnéni nebo Gpravu projektu.

PfedloZzena dokumentace slouZi pro vybér dodavatele a v Zzadném pfipadé nenahrazuje
realiza¢ni dokumentaci stavby. Pro realizaci mostu je t Feba zpracovat realiza €ni dokumen-
taci stavby.

Dokumentaci Ize uZivat ve smyslu pfislusné smlouvy o dilo. Vykres, pfiloha ¢&i jeho ¢ast,

muZe byt kopirovan nebo jinym zpusobem rozSifovan pouze po pfedchozim souhlasu Sagasta
S.I.0.

Praha, leden 2020 Vypracoval: Ing. Jaroslav Cambula, Ph.D.



