budou pofizena piimo objednatelem. Takovy pripad neni v podminkdch EU nikterak novy
a predstavuje zptsob. kdy objednatel pofidi vozidla, kterd nasledné poskytne doprave
zajistujicim vefejné sluzby k provozovani. Z hlediska financnich toki je mechanismus toly
modelu obdobny jako model pofizovani vozidel dopraveem vtom sméru. Ze poskytn:
dotace snizuje odpisy a finanéni ndklady, které nasledné nejsou uznatelnou poloZkou
zévazky verejné sluzby. Dopad na vy3i souhrnné kompenzace za dobu a¢etniho odepisov
vozidla je proto neutrdlni, nebo pozitivni pro vefejny sektor ve srovnani se stavem, kdy by
vozidla pofidil dopravce a objednatel takovy provoz financoval na zakladé standardn
vyrovndvacich plateb.

Vzhledem k tomu, Ze z vySe uvedeného textu vyplyvd. 7e by bylo pro veiejné roz
Gsporn&jii, aby se narodni spolufinancovani pofizeni a modernizace kolejovych zeleznién
vozidel uhradilo ze statniho rozpo&tu resp. z vefejnych rozpocti a tato moznost je i
v souladu s pravidly pro poskytovéni veiejné podpory, je zapotiebi. aby se pro tento konk
pripad upravil material vlady Pravidla spolufinancovéni Evropskych strukturdl
a investiénich fondii v programovém obdobi 2014-2020% schvdleny usnesenim vlady
¢.583/2014. Schvalena podoba Pravidel spolufinancovani totiz neumoZiiuje poskytnout
spolufinancovani ze stdtntho rozpoCtu resp. z vefejnych rozpoftl  soukromopray
subjektim a ¢ast [V predkladaného materidlu proto obsahuje konkrétni navrh apravy Pray
spolufinancovani.

2.3. ZDROJE FINANCOVANI

A. Prostiedky EU
Rozdéleni celkové &astky z prostiedki EU do jednotlivych rozpotovych let je v tuto ¢
obtizné stanovit zdavodu odekdvané nerovnomérné poptavky po pofizeni V¢
7 prostiedkii Programu. Tato poptévka bude odvozena ze strategie vypisovéani nabidke
Fizeni na dopravni vykony v zavazku vefejné sluzby ze strany statu a kraji nebo uzav
smluv o vefejnych sluzbach piimo'2, kterd se miize v priab&hu doby ménit. Nize uvedend
jsou proto spie orientaéni a mohou se v pribéhu doby ménit. Vzhledem k tomu, ze
vybéru dopravee, zajistujiciho zavazek vefejné sluzby na objednavku MD. je pomérn¢ d
a v mnoha piipadech trvé i vice neZ rok, zcela ur¢ité bude pri Cerpdni prostredkt v plne

' Vozidla pro vefejné sluzby v Zelezni¢ni dopravé zakoupilo jiz vice evropskych objednateld, »
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr v SRN. K tomu vice informaci viz napf. Hausmann, M.; Langenberg I
P.: Neven-Darousis, K: Aufeabentriger finanziert Fahrzeuge fiir den SPNV., Der Nahverkehr 2/2009

2 Dopliikové je uvazovano i smoznosti pfimcho zadani téchto vykond vhodnym dopravedm, »
legislativy i strategie EU jsou viak nabidkova fizeni preferovéna.

EvROrmA
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uplatnéno tzv. pravidlo n+313. Faktické Gerpani prostfedki je zavislé na prabéhu a vysledku
nabidkovych fizeni na dopravee (pfipadné postupu uzavirani smluv o vefejnych sluzbach
piimo), zajistujicich zavazek vefejné sluzby na objednavku MD. Rozdgleni prostiedki
z rozpo&tu EU do jednotlivych let udavé tabulka (v mil. K¢):

2015 2016 2017 2018 2019 2020-2023

1020 0 2635 6077 6417 2720

B. Stétni rozpocet

Vzhledem k tomu, Ze prostiedky ze stdtniho rozpottu se vazou vyhradné na financovéni
projektd, hrazenych z 85% z prostiedku EU, bude finanéni potieba zcela zavisla na erpani
evropskych prostiedkii. Odhadované vydaje statniho rozpoétu ukazuje tabulka (v mil. K&):

2015 2016 2017 2018 2019 2020-2023

180 0 0 585 630 0

C. Zdroje kraju

ProtoZe objednavani vykond v regionalni selezniéni dopravé v ramci zavazku vefejné sluzby
je plné v samostatné pisobnosti kraju, neni mozné predem uréit ani vyuziti prostredku na
elezniéni vozidla pro tyto vykony urCena. V téchto piipadech budou podil narodnich zdroju
ve vysi 15% celkovych zptisobilych vydaji jednotlivych projektii hradit v pIné vysi prislusné
kraje. pripadné budou tento podil hradit dopravei v zavazku vefejné sluzby prislusnych kraji,
proto nejsou tyto prostiedky soucdsti tohoto Programu. Indikativné se jednd o Castku ve vysi
1 936 mil. K¢.

15 pravidlo n+3 znamend, 7e kazdy zdvazek ¢lenské zemé prijaty vii¢i Evropské komisi musi byt spinén do tFi let
od prijeti tohoto zavazku (do konce tretiho roku po roce pijeti zdvazku). V opaéném pripadé mize Evropskd
komise &ast zavazku, ktery nebyl uhrazen platbou na ucet nebo na néz neobdrzela zadost o platbu zrusit. Napr.
nérokované prostiedky strukturalnich fondi za rok 2014 mize byt cerpan do konce roku 2017.

W wini EVROPSKA UNE
Ministerstvo dopravy Fond soudrinost
@ Operatni program Doprava.
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3. TECHNICKO~ EKONOMICKE ZDﬁVODNl“aNi ciLu

PROGRAMU

3.1. VYMEZEN{ ciLU PR

OGRAMU

Cile Programu jsout
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- zajistit mezi v3emi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou a
konkurenceschopnou intervalovou vefejnou dopravu'*,

- nastavit standardy sluzeb ve vefejné dopravé pro jednotlivé casti vefejné dopravy
prislusnym objednatelem, smluvné zajistit naplnéni téchto standardi a ty pozadovat
pii realizaci vefejné sluzby'?,

- pfi vybéru dopravee na provozovani osobni dopravy ve vefejném zdjmu zohlednit

schopnost dopravce poskytovat sluzby ve stanovené kvalit¢ z pohledu uzivatele a
investovat v potiebné mite do vozidlového parku'®,

- vytvédiet podminky pro zpfistupnéni viech druhu vefejné prepravy osobdam s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace'”,

- snizovat podil pfeprav zboZi a osob vyuzivajicich k pfemisténi zbozi energii z ropy (Dopravni
politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.3.6) a

- minimalizovat negativni vlivy hluku a imisi z dopravy (Dopravni politika CR pro obdobi 2014
—2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.6.).

V dokumentaci OPD je uvedeno, ze ..V oblasti dopravniho parku je potiebné podporit obnovu
vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy, nebot zastaraly vozidlovy park nevytvari
prredpoklady pro konkurenceschopnost osobni Zeleznicni dopravy a soucasné ma negativni
dopady na Zivoini prostiedi a je ndroény na spotiebu energii*'® a ztoho divodu jsou
intervence do oblasti vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy zahrnuty do specifického
cile 1.5".

3.2. ZDUVODNENI CiLE ,,ZAJISTENI OBNOVY DOPRAVNIHO PARKU VEREJNYCH
SLUZEB V OBLASTI OSOBNI ZELEZNICNI DOPRAVY*

Stdvajici struktura vozidlového parku pouzivaného ve vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich jak v oblasti dopravy délkového charakteru (dale vsouladu s §4 zdkona
o vefejnych sluzbach jen ..nadregionalni®), tak i regionalni osobni Zzelezni¢ni dopravy
na izemi Ceské republiky neodpovidd z vétsi &sti pozadavkim, kladenym na Zelezni¢ni
dopravu, a to jak z hlediska staii vozidel*’, tak i technickych pozadavki kladenych na vozidla
(véetné piepravni technologie)®'. Stejné tak kvalita prepravy cestujicich v aktualng
provozovanych vozidlech neodpovidéd sou¢asnym standardim, zna¢nd ¢dst vozidlového parku

"* Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.1.4.

1 Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.2.4.

'¢ Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.2.4.

17 Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 4.2.4.

'S Opera&ni program Doprava 2014-2020, Programovy dokument, kapitola 1.1.1.3.

1% Opera&ni program Doprava 2014-2020, Programovy dokument, kapitola 2.1.3.4.

2 Primérné stari vozidlového parku osobni Zeleznicni dopravy v Ceské republice &inilo v roce 2009 26 let a v
roce 2012 23,4 roku, stéle je ale tento udaj jeden z nejhorSich v Evropé, napf. rakouské drahy OBB vykazuji
pramémé stafi vozidlového parku v osobni prepraveé 17 let.

2! Vozidla nejsou schopna dosahnout nejvyssi tratové rychlosti na modernizovanych, , v nékterych pripadech i
nemodernizovanych tratich, vlakové soupravy nejsou koncipovany jako vratné a hnaci vozidla je musi v
cilovych stanicich slozité objizdét a podobné.

B o ey
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{zena pred rokem 1989 za zcela jinych ckonomickyeh a dopravné-politick)'/ch
podminek. V porovndni s¢ zépadni Evropod se pritom Z vyznamné gasti jednalo © vozidla
po roce 1989 doslo ke zcela zasadni

moralné zastarald JiZ v dobg svého vzniku. V obdobi
eméné ekonomického modelu provozovéni osobni

pravni politiky stitu a pf

vlivem t€t0 ransformace (3 sni souvisejicim nedostatkem
finanénich zdroju) dopravei obnovovali svi vozidlovy park nedostatet
situace trvd v dasledku vysokych investi¢nich nakladi na eleznitni kolejovd yozidla 4

dlouhé ivotnosti yelezniénich vozidel do znaéné miry dosud. Zatimco vozidlo pro silnicnl
vetejnou dopravi © kapacité 60 mist Ize pofid K& a jeho ckonomickil
ivotnost je zpravidla g let, cena motorového vozu pro

cestujicich je tadove 85-100 mil. K& ajeho ckonomickd 7ivostnost j

cena zeleznicniho vozidla je dana nikoliv jen jeho delsi ivostnosti, ale i vyso
ni¢ni dopravy. zabezpe tuhost vozidlové skiine a

{otiz byla pof

zméné  do!

yelezniéni dopravy, piicemz
nym zpusobem. Tato

it priblizné za 6 mil.
vetejnou drazni dopravu pro 120
¢ standardné 30 let. Vy3il
kymi pozadavky
na bezpecnost zelez Zovaci systémy. dal3in
skute&nostmi.

V Ceské republice je prevaznd Zast vykont v zeleznicni osobni dopravé objednavina form
zAvazkl veiejné sluzby. Tuto nabidku dopravnich spojeni v ramei S
hospodéiského zajmu siednavaji s dopravel objednatelé nadregiondni dopravy (Ministerst
) a regionalni dopravy (zejména kraje)”- V teoretickém pripade by soucet pii)
hrady kompenzace 7a verejné sluzby mél umoznovat pravidc\nou obn
ednictvim odpist, nebot odpisy i finanéni naklady bezprostie
spojené s pofizenim VvOZ! Naifzenim & 1370/2007 pro icely stano
kompenzace 72 verejné sluzby povaiovény za ckonomicky oprz’wnéné. To viak pfedpokl
aby se V nakladech dopravet odpisy potiebné pro pravidelnou obnovu vozidlového
pripadné finanéni naklady potiebné na zajisténi prvotniho kapitalu, skutecné uplatil

v plné vysi odpovidajici hodnoté vozidlového parku.
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rychlejsi jizdou vlaku, a pievedeni cestujicich ze silnice a Zeleznici. Prave naplnéni téchto
ukazatelii vede podle metodiky EU (v CR zvefejnéné ve Véstniku dopravy 11/2013) k tomu,
ze CR prokaze efektivitu prislusné infrastrukturni investice a obdrzi dotaci k jejimu
uskute¢néni. Na zaklad& tohoto principu ziskdvd CR kaZdorodné desitky miliard K¢ na
dopravni stavby. Aviak bez investic do novych vozidel by naplnéni tohoto zaméru nebylo
mozné. Proto je cilem koordinované investovéni do trati a vozidel, tak aby na modernizované
traté prisly novd vozidla schopna vyuzit jejich parametry a prenést je na cestujici s fadou
piinosu:
- vytvoreni kvalitni pfepravni nabidky,

- naplnéni podminek definovanych a schvalenych v analyze nakladi a vynosh
infrastrukturnich investic dotovanych z fondii EU a

- - vytvofeni hospodarnych podminek pfi rozsifovani objemu neregiondlni dopravy v
zavazku vefejné sluzby (néklady na kompenzaci rozsiteného objemu stitem
objednanych vykoni budou ponizeny o dotovanou cenu vozidel).

Skutegnost je viak na vétsiné vefejnych sluzeb predevsim v oblasti Zelezni¢ni dopravy od této
teoretické situace vyrazné odchylna. Protoze na vyznamné Césti vykoni osobni Zelezni¢ni
dopravy v Ceské republice Jjsou nasazovana vozidla vysokého stai, ktera Jjsou ucetné plné
odepsand, a tedy odpisy negeneruji (pop. v pfipadé modernizace vozidla generuji jen
v Caste¢ném rozsahu, ktery hodnoté nového vozidla neodpovidd), neumoZfiuje nastaveny
standardni ekonomicky model ekonomicky udrzitelny cyklus obnovy vozidlového parku.
Obnova vozidlového parku je pritom spojena s vynaloZenim vysokych ¢astek>. Cést reseni
tohoto financniho problému by mély piekonat elezniéni podniky zvysenim své efektivity. To
ale zcela zjevné nebude dostadujici. Proto se dodate¢na podpora v této oblasti jevi jako
naléhavé potfebnd. Spolufinancovani z fond Evropské unie je pro Ceskou republiku v této
oblasti velkou pfilezitosti, ktera by neméla byt zmatena.

Po nekolika desetiletich nedostateéné obnovy vozového parku je proto dilezité, aby probéhla
obnova a dopravci nové vozidla mohli realn& porizovat. S ohledem na omezenou disponibilitu
ojetych vozidel v Evrop& miize byt pofizeni vozidel pro nékteré dopravee dilezitou
podminkou, aby se viibec na trhu mohli etablovat®*. Vzdy je viak obnova vozidlového parku
kli¢ova pro pozitivni prijeti predmétnych dopravnich sluzeb zdkazniky. Dopravei ani
objednatelé k tomu ale nemaji dostatecné ekonomické zdroje, ¢imz se zastarivani
A kvalitativni nedostateCnost vozidlového parku v &eské Zeleznicni siti déle prohlubuje a
#vySuje i bariéru vstupu na trh pro nové vzniklé dopravee. Vyuziti prostiedki EU k pieklenuti
whoto stavu tak predstavuje prakticky jedinou realné proveditelnou moznost, jak bez

Napriklad Ize uvést, ze pouze nadregionalni doprava objednavani Ministerstvem dopravy, ktera tvori méné
nez 1/3 vykoni vefejnych sluzeb na zeleznici v Ceské republice, vykond denné zhruba 100 tis. vlakovych
kilometri. PoZet potfebnych vozidel, které by se teoreticky mély v tiicetiletém ekonomickém cyklu
amortizovat, je pak znagny, nebot’ pfi odhadu primérného probéhu vozidla 500 km/den se jedna o 200
kmenovych vozidlovych jednotek, coz by pii typické cené 200 mil. K& za vozidlovou Jjednotku odpovidalo
prosté investi¢ni hodnoté &tyficeti miliard korun,

Variantou mohou byt pouze sluzby leasingovych spole¢nosti pronajimajicich vozidla nebo nasazeni uzitych
{popf. repasovanych) vozidel, ke kterym mohou mit néktefi dopravei omezeny pristup.

- i EVROPSKA UNIE
Ministerstvo dopravy
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avyseni provoznich zdrojit z rozpoctu Ceské republiky umoznit dopraveum
7elezniéni dopravy 2 zérovenn zrychlenym zplsobem
cestujicich selezniéni osobni dopravou na Grovein

skokového n
obnovit vozidlovy park osobni
at verejné sluzby v prepravé

modernizov
ch &lenskych statd Evropské unie.

obvyklou v fadé vyspely

né sluzby?® jsou nejen acetni
finanéni naklady predstavuji
{ vozidla, ktery je nutné
tuaci, kdy odpisy
omické zivotnosti

pro kompenzace za veiej
finaneni naklady. Tyto

ho kapitalu na potizen
o verejnych sluzbéch v si
dla po celou dobu ekon
nékladi odpovida bankovnim
bu poskytnuti (véru je s cenou
ku provozu na zakladé

Ekonomicky opravnénymi polozkami
ale také souvisejici

odpisy vozidel,
na zajisténi potebné

nezbytné vydaje dopravee
vynaloZzit zpravidla na sacatku plnéni smlouvy
dodatecné splaci orgén vefejné spravy pofizeni vozi
a, tedy zpravidla po nasledujicich 30 let. Vyse finanénich
produktum umozhujicim financovani vozidel a s ohledem na do

vozidla fadové srovnatelnd. Poskytnuti jednorazove dotace na zacal
smlouvy 0 veiejnych sluzbéch vede k redukei t&chto finanénich naklada pro dopravee @ tim

v koneéném disledku pro objednatele, tedy orgény vefejné spravy.

vozidl

Naplitovani tohoto cile formou podpory nakupu novych vozidel proto povede k:
verejné sluzby,

trh vefejné 7elezniéni dopravy,
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3.3. ZDUVODN ENi CILE ,,ZAnéTizNi INTEROPERABILITY V souLApuU s TSI
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Doprava 20 14-2020, Programovy dokument, strana 60.
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zvySujici se efektivitou provozu zeleznicnich dopravet pomalu zmen3uje, i tak ale jeho rozsah
neumoziiuje zajistit interoperabilitu Zelezni¢ni dopravy v plném rozsahu pouhou rekonstrukef
stavajicich vozidel. Z hlediska ekonomické efektivity je proto jedinym moznym zpisobem,
jak co nejrychleji dosdhnout interoperability Zelezni¢niho systému v Ceské republice, obnovit
co nejvétdi ¢ast vozidlového parku osobnich 7eleznicnich dopraveid zcela novymi vozidly,
kterd jsou projektovana podle soucasnych pozadavkii Zelezniéni dopravy vyplyvajici
s platnych predpist Evropské unie i Ceské republiky. Jak jiz bylo uvedeno, finanéni ndrocnost
pofizeni novych vozidel predstavuje pro dopravee a objednatele jednu z piekazek v obnové
vozidlového parku. Bez podpory prostredky Evropské Unie by se tak stavajici deficit vici
pravnim predpisim v oblasti TSI naddle prohluboval. Podporou obnovy vozidlového parku se
proto zdroveii podporuje napliiovani zdvazka Ceské republiky tykajici se dosazeni provozni
propojitelnosti, tedy interoperability Zelezni¢niho systému, vyplyvajici z platnych predpist
Evropské unie v této oblasti.

V oblasti obnovy a vystavby Zelezni¢ni infrastruktury probihaji projekty, které ve svém oboru
cile interoperability Gispésné naplituji. Jejich pin¢ho efektu bude dosazeno az v okamziku, kdy
se k systému infrastruktury pfipoji také paralelni systém kolejovych vozidel a dojde tak
k jejich plnému vyuziti. Zejména lze uvést, ze jiz od roku 1993 probihd na Gzemi Ceské
republiky rekonstrukce patefnich Zelezni¢nich trati (tranzitni koridory ¢. I-1V), ktera je rovnéz
vyrazné spolufinancovdna z prostfedkt Evropské unie, pfevizné z OPD. Jednd se o trat¢
Dé&&in st. hr. - nadrazi Praha-HoleSovice - Pardubice - Brno hlavni nddrazi - Breclav st. hr. (L.
Tranzitni koridor), Petrovice u Karviné st. hr. - Ostrava hlavni nadrazi - Perov - Bieclav st.
hr.(I1. Tranzitni koridor), Mosty u Jablunkova st. hr. - Ostrava hlavni nadrazi - Prerov - Praha
- Plzeﬁ Cheb st. hr.(Ill. Tranzitni koridor) a Praha - Ceské Budgjovice - Horni DvoFisté st.

. (IV. Tranzitni koridor). VSechny tyto traté predstavuji souddst sité celoevropsky
vyznamnych trati TEN-T a celkové mé&F 1402 km. Na celkové délce Zelezni¢ni sit¢ v CR
se sice patefni traté (tvorici sit’ ndrodnich koridord) podili pouhymi 14%, na prepravnich
vykonech v osobni dopravé (komeréni i v zdvazku verejné sluzby) maji ale nadpolovi¢ni podil
a predstavuji navic jediné vyznamné a kapacitni spojeni s okolnimi zemémi. Proto je uz
vzhledem k poloze Ceské republiky na mapé Evropy a podilu téchto patefnich trati na jeji
elezniéni siti nutné, aby co nejvétsi &ast vozidlového parku méla neomezeny pfistup na
celoevropskou zelezni¢ni sit’.

PAteini Zelezniéni traté umoziiuji na vybranych tsecich provoz vlaki rychlosti 160 km/h (po
urgitych tpravach v blizké budoucnosti na ur€itych Usecich az 200 km/h), podle natizeni
Evropského parlamentu a rady ¢. 1315/2013 bude CR v nésledujicich desetiletich budovat
prvni &ast vysokorychlostni traté z Prahy smérem na Drazdany po které je v soucasnosti
vedena linka R 5/Ex 3. Mezistétni vlaky na linkdch Ex 1, Ex 3 a Ex 4 maji jiZ v soucasnosti
moznost vyuzivat rychlé Zzeleznice v Némecku, Rakousku a Polsku. Témto rychlostnim
pozadavkim ale vyhovuje jen velmi omezeny pocet vozidel osobni prepravy. Napr
z celkového podtu 2130 osobnich vozi, vhodnych do souprav vlakii dalkové osobni dopravy®®

¥ 1932 osobnich vozi 1. a 2. tridy. 86 lizkovych a lehatkovych vozi, 36 jidelnich vozi a 76 zavazadlovych
vozi, Statistickd rodenka CD 2013, strana 3.
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Cilem Programu je proto odstranéni piekazek. které brani napliiovdni cili interoperability ‘
v oblasti zelezni¢ni dopravy.

Napliiovani tohoto cile formou podpory niakupu novych vozidel umoZni:

- zvysit bezpenost, rychlost, plynulost a spolehlivost Zelezni¢ni dopravy v souladu
s trendem interoperability evropského Zelezni¢niho systému,

- zhodnotit investice vynaloZené na infrastrukturni opatieni,

- pokryt kvalitnimi novymi vozidly prudce rostouci poptavku po nadregionalni

meziméstské pirepravé expresnimi vlaky,
- zlepSit pFistup k Zelezni¢ni dopravé pro cestujici se specifickymi potifebami.

3.4. ZDUVODNENI CILE ,,ZVYSENI UROVNE KVALITY A SPOLEHLIVOSTI
POSKYTOVANYCH SLUZEB“

Konkurentem veiejné dopravy je piedeviim individudlni automobilovd doprava. S ohledem
na to, jaky obrovsky technologicky pokrok a kvalitativni skok uginila vozidla individudlni
automobilové dopravy za poslednich dvacet rok*’ (pfi¢emz se béhem této doby radikalné
zvysila i kvalita osobnich automobili jak v zdkladni vybavé, tak v podobé volitelnych ’
paketd), je zfejmé, ze k dosazeni konkurenceschopnosti vefejné dopravy bude tieba ucinit
neprodlen& kroky ve sméru ke kvalité. Osobni automobil je dnes obcanskym standardem a
logickym méfi
viak upozoriiuje vedle prinosi rovnéZ nanegativni trendy spojené s individualni

automobilovou dopravou z hlediska prostorového. emisniho i socidlniho a poklddd kvalitni
vefejnou dopravu za jeden z moznych nerestriktivnich nastroju. jak rozsah a tedy i negativni
disledky individualniho automobilismu omezit. Vniméni negativnich stranek automobilové
dopravy stoji pfitom v samém zakladu dopravni politiky stdtu, at’ uz se jednd o nutnost

tkem, kterym cestujici porovnava uroven vefejné dopravy. Dopravni politika

nadmémych investic do silni¢ni dopravy, problematické feseni dopravy v klidu nebo
o hlukovou a emisni zat&7 z této dopravy plynouci®' PFitom pro vyuzivanost vefejné dopravy
jsou rozhodujici pravé klienti, ktefi maji alternativu pouziti osobniho automobilu. Trzni hlasy
téchto cestujicich odliduji staty s uspéSnou vefejnou dopravou — mezi které usiluje se fadit
i Ceska republika — od zemi, kde mé vefejnd doprava pouze socidlni alohu pro nizkopiijmové
vrstvy obyvatelstva.

Cestujici v osobni Zelezni¢ni dopravé vramci zdvazku vefejnych sluzeb vSak nejsou
konfrontovani pouze s kvalitnimi osobnimi automobily, nybrz i s dramatickym ndristem
kvality na komercnich sluzbach. U mnoha komer¢nich autobusovych linek je wi-fi,

"'V roce 1989 bylo na izemi C_R registrovano 2 325 755 osobnich aut, v roce 2014 jiz 4 893 562, tedy vice nez
dvojnéasobek. Zdroj: Policie CR, Sdruzeni automobilovych vyrobet.
Dopravni politika CR pro obdobi 2014- 2020 s vyhledem do roku 2050, kapitola 2.5

. EVROPSKA UNIE
‘ Ministerstvo dopravy Fond soudrinost
Operatni program Doprava

~




zidel

komer&ni produkty SC

o ostie

k4 sedadla 2 kvalitni vypruzeni VO

nych <luzeb ukazuji
o dopravee. S timt

individualni osvétleni, ergonomic

7eleznici s€ zakaznikam veiej
lektrické jednotky dalsiho eleznitnih
sluzeb  na fade  sluzeb obeeného hospodéiského 74jmu,
Previzna cdst stavajiciho vozidlového parku osobni
v CR totiz pochazi z 60- - 0. let minulého stoleti. Obeené tato uzitd
bylo mozné s ohledem

amoziuji projiidéni obloukt tak rychle jak by
nevyrovnané o zrych\enin, 2 konstrukénich
nych drah® a

odu neumoziuji vyuzivani rych\ostniho profilu modernizoval
v. které odpovidaji soucasnym

nemtze dopravee poskytovat ani sluzb
vefejna doprava musi piizpﬁsobit.
jsou rychle projiide‘:né wnely. Za jizdy
nepﬁjemné (zaléhéni v ugich). Pro
e na tlakotésnd vozidla

obéerstveni.
samoziejmosti- Na
Pendolino. ¢ moderni €
Kkontrastuje neutésenost

provozovan)'/ch v zavazku vetejné sluzby.

selezniéni dopravy
a odepsand vozidla ne

hodnoty  ZV- ho pricnéh

na maximalni
¢i dynamick)"ch dav
v téchto vozidlech
poiadavkﬁm trhu, kterému s¢ ﬁspéénz'\

eleznicich v CR nové budovanym prvkem
razy. které jsou cestujicim

odstranéni tohoto cestujicim nepﬁjemného jevu je nutnosti orientac

kterd svoji konstruked udrzuji ve svém interiéru staly tlak. Proto je potiebné v soubé
s vystavbou novyeh dlouhych rychle projiidénych tunelt nakupovat pro rychlé vl
tlakotésnd vozidla, aby nedoglo K nepiijemnému pfekvapeni cestujicich bolesti v usich. T
a budou v nasledujicim obdobi preferovéna zejména na pateinich linkach, zajigtujic
idelnich center.
néni vefejinyeh sluzeb v prepravé cestujicich je tak spolecny’
hoto cile. S ohledem na piepravni segment yerejné dopravy.
nastaveni parametr\"l poskytované sluzby respekl
rvisem pro nadregionalni cesty @ ki
dostatecnou kapaci lenym usporaddnim vozidla v pfiméstské dopravé na k
vzdalenosti- Vgechny tyto parametry s¢ objednatel dopravee 7 vyse uvedenych divodu
nastavit tak, aby nabidly cestujicimu atraktivni alternativu k cesté autem. Problematika !
cile Castené souvisi s oblasti 'mtegrovan)'fch dopravnich systému. jel
h vozidel. Vyznamnad chst stav

zeleznice oit. To ale nejde ucinit bez modernic
le odpovida predstavam © kultufe cestovani z doby pred rokenn

vozidlového parku a

Typickym prvkem tgchto  vozlt byl napf. kozenkovy potah sedadel, vétrani 1

oteviratelnyeh oken (z divodu hluku a pohybu yzduchu ve vozidle je tato forma vl

hlostech nad cca. 100 km/h prob\ematické)‘ dvete do vozll bez moznosti jejich cent
anici apod. Tyto 2 fada

kovani za jizdy nebo béhem 7as

Dalgim na Z
vlak@ v nich vznikaji tlakové

vozidl

propojeni vyznamn)'/ch s
Snaha 0 zatraktiv m jmenovaté
ve kte

jednotl'\V)'fch slozek to

budou vozidla nasazovana, musi
specificke potieby cestujicich, podinaje pohodlim a s¢
tou a promys

ryc
taveni mimo st

uzavieni a blo

bloucich konstruovany tak, ze VNEjsi Kolejnicovy pas je p!

u, &imZz se redukuje <ast odstredivé sily pi’lsobici na cestujici- Zbytek

i zjednodu§e|1é uvést, 7€ moderni vozidla (ato i ta bez aktivniho
7e na n& pusobi ponékud vyssi odstiediva sila, 2 jsou tedy ¥

32 Zeleznicni drahy jsou v ol
_naklopi® do stredu oblouk
sily je nevyrovnan. Lze velm
umoziuji projizdéni obloukd tak.
pongkud rychlejsi.

3 Modernizované drahy v Ceské republice maji velmi pestry

0 km/h po 160 km/h. Dynamickﬁ vozidla, kterd dobie akeeleruji, jsou pro

rych'losti ccald
vyuzivani kratkych rychlych dseku na nich.

‘ Ministerstve dopravy
4 20

1, ktery Kkolisa o

rych\osmi profi
o zasadil



prvki®, typickych pro cestovani vlakem v byvalém Ceskoslovensku byly pfitom v zépadni
Evropé jiz v dobé vzniku dodnes pouzivanych vozidel morélng zastaralé. Pres fadu dil¢ich
Gprav a modernizaci v&t3i Edsti vozidlového parku nebylo mozno tento nevyhovujici stav
dosud odstranit. Modernizovana vozidla totiz zekonomickych a technickych divoda
zachovavaji fadu pivodnich a dnes jiz mordln¢ i technicky zastaralych konstrukénich uzlu,
poplatnych dob¢ vzniku piivodnich vozidel.

V programu uvazovana &astka 20,264 mld. K¢ reprezentuje jen dil&i ast hodnoty parku
vozidel, potiebnych pro zajisténi osobni Zelezni¢ni dopravy v CR v zavazku vefejné sluzby
(viz té7 orientaéni propocet na strané 14, pozndmka 22). Proto je potiebné uvazovat s dvojim
(pfimym a nepiimym) G€inkem nové nakupovanych vozidel (kaskadovy efekt):

- nova vozidla zvysi kvalitu a kvantitu prepravni nabidky na lince, pro kterou byla
dodéna a zaroveri odlehéi objednatele o ¢ast nakladi na kompenzaci (dopravee mu
nebude G&tovat odpisy a finanéni ndklady spoajené s pofizenim vozidla). Tato
skutednost plati v pripadé, Ze dopravce ziska dotaci ve vysi 100% celkové ceny
vozidla, nieméné i v pripadé, kdy bude nucen zajistit 15% z ceny vozidla z vlastnich
zdrojii. bude finanéni zat&Z pro objednatele znatelné mensi, nez kdyby Program viibec
nebyl vyuzit,

- zénovni vozidla, uvolnéna dodanim novych vozidel, budou piesunuta na dalsi linku,
na které nahradi zastarala vozidla. Tim se zvy3i kvalita a kvantita pfepravni nabidky
ina dalgich prepravnich sluzbdch. Zaroven nebude jeji objednatel zatizen velkymi
naklady, nebot’ odepisovana budou relativné levna vozidla.

Tomuto principu €z odpovidd —ekonomickd efektivita investic z hlediska jejich
celospoletenského piinosu. Z toho duvodu je piiblizng polovina prostiedkii Programu
alokovdna do nadregiondlni dopravy. na jejichz linkdch (jak expresnich, tak v mirné men3{

yxs

mite i rychlikovych) dosahuji vlaky vyssi pramémny kilometricky prob&h a zaroven vyssi
pramérnou obsazenost, nez v dopravé regionalni. V soutasné dobé jsou navic na nékterych
linkdch nadregionalni dopravy provozovéna zanovni vozidla, uréend z vyroby primdrné pro
regionalni dopravu- napf. se jednd o motorové vozy fad 842. 843 a 854 CD. Vyse popsanym
zplisobem tak dojde k tomu, Ze diky Programu bude moZno nabidnout i cestujicim na
regionalnich tratich, pfimo opatfenimi Programu nedot&enymi, prepravu vhodnymi vozidly,

kterd jsou max. poloviné své ekonomické Zivotnosti.

3 Jen malo vozidel disponuje klimatizaci, WC s uzavienym systémem a obdobnymi konstrukenimi uzly, které
dnes patii neodmyslitelné k zakladni kultufe dopravnich sluzeb na Zeleznici.
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Graf 1: Struktura parku hnacich vozidel dominantniho dopravee ¢D*

Elektrické motorové vozy
11%
Elektrické lokomotivy
28%

Motorové vozy
29%

parni lokomotivy
Motorové lokomotivy
1%
31%

uje z hlediska své skladby, a 18

ovy park roynéz nevyhov
odnich 30 letech poptavaji evis

i takika vyhradn€ ucelené elekl
Ini dopravé soupravy klasie

Jak doklada graf. stavajici vozidl
7z hlediska cestuj\'cich“. tak dopravetl. Zatimeo v pos!
7elezniéni dopravei Z ckonomickyeh i provoznich davod
i motorové jednotky, v CR dosud prevazuji v nadr
vozil, tazenych lokomotivou. Takové soupravy jsou sic
proto jejich poiizeni Program p\"ipouéti, jednim z cila podpory koupé novych zelezi
vozidel Zprostiedkfx EU je ale ¢z zlepdeni struktury vozového parku. aby bylo
elektrické, motorové a netrakéni jednotky provozovat viude tam, kde je jejich
8 yzhledem ktomu, 7e vétdina selezniénich sprav v okolnich zemich
dnotek (zejména clektrickych nebo netrakénich) dlouhodob& preferuje, 1
pektivné potiebny pro mezindrodni elezniéni &

ch vozidel rovn&Z pers
zovat na jedné lince casteéné ucelent jednotky 4 ¢

egiond!
¢ v nekterych piipadech vhod

optiméxlni3
ucelenych je
typ 7eleznitni
nebof v bézném provozu nelze provo

soupravy Klasickych vozu s lokomotivou”.

e e

35 Guatistickd rocenka €D 2013, strana 2,
veiejné sluzby, nicméné vozidla. provozo

36y soutasné dobé je cestujicimi z divodu bezpetnosti i

interiéru vozidel, vétdina vozidlového parku nadregiondlni dopravy

usporadani, obvyklém v minulosti.

37 Napf. u linek s velmi nevyrovnanou poptavkou po piepravé behem dne nebo tydne nebo v phipnis
provozovat primé vozy mezi raznymi linkami, v nocni dopravé vlaki s lazkovymi a lehatkovy "
klasické soupravy nezbytné.

38V pripadé potieby lépe akeelerujicich vozidel, napt. Z divodu param
vzdalenostem jednoﬂiw"ch Zzastavek na lince

39 Zejména kvili zcela odlignym jizdnim vlastnostem obou typt elezni¢nich vozidel, které neum

jizdni Fad Kkonkrétni linky tak, aby byly optimalng vyuzity jizdni vlastnosti obou.

je uveden stav veskerych hnacich vozidel. tedy i téch mine
i hnacimi vozidly dopravee 1)

vana v tomto rezimu, mez
pohodli prcferovéno velkoprostorove
v Ceské republice je stale ¥

etrit pojizdeEné traté nebo kil
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Napliiovéni tohoto cile formou podpory nakupu novych vozidel povede k:
- zvySeni kultury cestovani pro cestujici na droveii obvyklou v ostatnich zemich
EU,
- odstranéni nevhodné skladby vozidlového parku osobnich zelezniénich vozidel a
umoZzni provoz odpovidajicich vozidel na prisluSnych vykonech.

3.5. ZDUVODNENI CILE ,,SOULAD S PRIORITAMI V OTAZKACH ENERGETICKE
EFEKTIVITY, ZIVOTN{HO PROSTREDI A BEZPECNOSTI

Klicovym parametrem objednateli vefejné dopravy je financni ndrocnost objednavanych
sluzeb. Soub&zn& se snahou vytvofit atraktivni systém vefejné dopravy pro cestujici. ktery
zlepsuje bilanci na pijmové  strance. je také cilem objednatel efektivné pracovat
s nakladovymi polozkami. V oblasti provozu 7elezniénich vozidel je proto tlak na jejich
hospodarny provoz. Novi vozidla, predeviim ucelené jednotky, maji mensi pomérnou
hmotnost na prepravovanou osobu nez vozidla stavajici, coz dale prispiva k Gspofe trakéni
energie. V piipadé nasazeni ucelenych jednotek s distribuovanym vykonem (pohonem vice
néprav vlaku) je mozné dosdhnout lepsi dynamiky jizdy s mnohem mensimi pozadavky na
trakéni vykon, nez u mnohych stdvajicich fedeni. Podstatnym prinosem pro hospodarnost
provozu je také vy3si provozni spolehlivost novych vozidel.

Dulezitym aspektem jak z hlediska energetické efektivity tak Zivotniho prostiedi je rovnéz
otdzka pohonu nové pofizovanych vozidel. Z celkové délky 9560 km Zelezni¢nich trati
(hustota Zeleznicni sité je v CR ze viech zemi EU po Lucembursku druhd nejvyssi) je 3216
km, tedy 33.6%, elektrizovano*’. Tento pomér v budoucnu dale poroste a elektricky provoz je
zaveden na pievazné véwing Zzeleznicnich trati s dalkovou osobni dopravou, pficemz
historicky vznikly park Zelezni¢nich vozidel této skute¢nosti ne zcela optimalné odpovida.
Historickym vyvojem se totiz v CR vyuzivaji dvé elektrizacni soustavy*'. V minulosti byla
oviem pofizovéna prevazné jednosystémovi vozidla elektrické trakce, tj. schopna provozu
pouze na jedné elektrizacni soustavé. 7 tady technickych a ekonomickych divodu (vyssi
investiéni a provozni niklady stejnosmémného systému oproti stifdavému, mimo jiné i zhruba
8 krat vy3si ztraty energie v trak&nim vedeni, omezend prenosova schopnost trakéniho vedeni
limitujici vyuzitelny vykon vozidel a tim rychlost vlaki, omezovani cetnosti jizdy vlaku a tim
i propustné vykonnosti trati rozhodlas tada evropskych zeleznic (vCetné Slovenska) na
piechod od stejnosmérného ke stridavému systému a uskuteéiuje jej. Také v CR dojde v delsi
perspektivé ke sjednoceni elektrizaéni soustavy. Ministerstvo dopravy CR k tomu v souladu

40 Rogenka dopravy CR 2013, strana 42.

1 589 tratf je elektrizovano stejnosmérnym napétim 3 kV, 42 % stidavym napétim 23 kV, 50 Hz, hranice mezi
obéma systémy prochézi piiblizng uprostied Gizemi CR od zapadu k vychodu, styk obou soustav je u Berouna,
u Benesova. v Kutné Hore. u Svitav, u Nezamyslic a v Nedakonicich.
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pii provozu napéjecich soustav a zarizeni ¥
izeni na zpracovatele studie. jak tento proces
do budoucna uvazoy

dmétem studie neni zda, ale kdy a jak.. je nutné
apdjeci soustavy ke stiidavé 25 KV / 50 Hz, ki

je cilovou sou ho systému dle TSI ENE (subsystém energic)
predevsim je vyhodngjsi ve VEtsing parametrdl (investiéni naroenost, vykonnost, velik
ztrat). Je proto pravdépodobné, 7zeiu provoznich soubori, které jsou dnes pokryvany po
vozidly stejnosmémé trakce, vyvstane Vv budoucnu v nekterych piipadech potieba VoZh
dvousystémovych“. V pripadé nadregiondlnich linek zelezni¢ni dopravy Vv zavazku vele

sluzby je Jiz nyni snaénd cast vykont provozovana na tratich, clektrizovanyeh ©

trakénimi soustavami®’. Zména <teuktury vozidlového parku diky nové porizenym vozid
(zejména diky univerzalnim elektrickym jednotkém) by méla vést k optimalnimu v
clektrizované drazni infrastruktury 2 tim i snizeni zavislosti osobni selezniéni dopravy
ropnych produktech v souladu s energetickou politikou statu*t. Z t&chto davodi bude v
programu podporovén s vyjimkou odavodnényeh piipada nékup vozidel elektrické trakes
né&z provoz na

napajeci soustav 75 kV/50 Hz nebo vicesystémovych, umoznujicich rov

/50 Hz.

Velmi sledovanou oblasti je vztah k zivotnimu prostiedi. Kktery je souborem

problémovf{ch okruhi. Z nizsi spotieby trakéni energie a uziti modernich pohonnychj

plyne nizsi celkovy objem emisi poikozujicich sivotni prostiedi a emisi sklenikovyeh

Technicky stav mnohyeh starsich hnacich vozidel je jiz Fpatny a bezné dochdzi 1

k (kapum ropnych produkti. Dale novy motor. novy brzdovy systém a dalsi kom
ise hluku a vibraci, které negativne pusobi na zivotni

vozidla efektivné snizuji em
Protihlukova 2 antivibraéni izolace. yéetnd  vymény

v okoli eleznicnich trati.
u modcmizovan)"ch vozidel, zlepduji komfort cestujicich uvniti vozidia.

(4.3.6. Snizit ztraty

s Dopravni politikou
vyhlasilo zadavaci T

elektrické trakei) jiz
optimalné vyfedit - pie
s postupnym prechodem od stejnosmérné n
stavou evropskeho Feleznicni

né vyznamnou polozkou je zvyseni bezpecnosti selezniéni dopray
h vlakovych zabezpeéovacich systémd, které
niho  provozu chybou lidského  faktoru.

jako GSM-R a ETCS navic umozni efektivie
skytu zpozdéni. Nova Vo

Posledni a nemé
bude dosazeno zavadénim modernic

omezi nebezpedi ohrozeni zelezni¢
komunikacni a zabezpedovaci systémy
selezniéniho provozu, zvyseni kapacity
provozné spolehlivéjii, je unich tedy nizsi nebezpedi tech

trati a omezeni vy
nického selhani.

.

42y ngkterych pripadech je potieba Z dvodu flexibilniho mezinarodniho provozu vozidla vybavit
pro elektrizagni soustavi 15 kV, 16,7 Hz, kterd se pouziva mj. vNeémecku a Rakousku,
clektrizagnich soustav je vzdy v bodé statni hranice, vyjma (seku Znojmo- Satov st. hr., €
v celé délce soustavou 135 KV, 16,7 Hz..
4727 linek nadregionalni selezniéni dopravy v za
stejnosmérnou soustavou, 1 na tratich, napajenyc
zarovenia 10 linek je Provozovano v motoroveé trakei-
# Cile 2.2.2. Optimalizace vyuziti domécich energetickych zdroju (s
Minimalizace emisi poékozujicich zivotni prosliedi (s vysokou prioritou

@Minmermu dopravy
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6 provozovano na tratieh

vazku verejné sluzby je
10 na obou elektrizal

I stifdavou soustavou.

velmi vysokou pri
) Statni energetické K



Napliiovani tohoto cile formou podpory nikupu novych vozidel umozni:

- zlepsit hospodarnost provozu,
_ snizit zat8z zivotniho prostiedi,
- zvysit bezpetnost Zelezniéni dopravy.

bMin‘merstvo dopravy
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4. PODMINKY POSKYTNUTi PODPORY

4.1. PRIJEMCI PODPORY

Prijemce podpory 1ze rozdélit do dvou kategorii:
s Dopravei s licenci dle § 24 zdkona . 266/1994 Sb., o drahach ve znéni pozdé&jsich
predpist, kte¥i k datu vyddni rozhodnuti 0 poskytnuti dotace maji uzavienu smlouvu
o veiejnych sluzbach podle zékona o veiejnych sluzbach.
s Ministerstvo dopravy nebo kraje jako objednatelé dle §3 a §4 zikona 0 verejnych
sluzbach v piipadé, ze budou vlastniky z dotace porizenych vozidel.
se pi'edpok'lzidé na zajistovani veiejnyeh sluzeb v preprave cestujicich

Poskytnuti podpory
Znidis

podle § 3 nebo 4 zakona o verejnych sluzbach. S ohledem na patefni charakter zele

dopravy nejsou jako prijemce podpory uvazovany obee.

4.2. ZPUSOBILE VYDAJE

Zpusobilost vydajii Programu s€ #di rameem, ktery je stanoven v _Metodice zpuisobilis

strukturalnich fondi a Fondu soudrznosii

vvdajii pro programy spoII(finuncm'ané ze
2008

programové obdobi 2014-2020°, ramec pro projekty, spadajici svou realizaci do obdobi
13 reguluje dokument Metodicka  prirucka zpiisobilych wdajit - pro progra

spolzgfinancm'uné ze strukturalnich fondit a Fondu soudr
2013,

Znosti na /n'og;'umm'é obdobi 200

ytovéna formou investi¢ni dotace na ndkup nového vozidla pro nadregion

Dotace je posk
vu. Podpofeny mohou byt vyhradng tyto konfigus

nebo regiondlni selezniéni osobni dopra
vozidel:

_ elektrické jednotky a vozy.

_ motorové jednotky a vozy.

- netrakéni jednotky s lokomotivou.

- netrakéni jednotky samostatné a

- ucelené soupravy osobnich vozu Kklasické stavby. umoznujici sestaveni stand
vlakové soupravy dle piislusné smlouvy 0 verejnych sluzbach v drazni dog
2 vozidel pofizenych z dotace. Provozovani jinyeh, nez z dotace pofizenych, v
ve vlakové soupravé je piipustné pouze V piipade mimoradné zvysené pop
po piepraveé (napf. pred statnimi  svatky) po predchozi dohod& s objedns
pi‘cdmétnych vykont v zavazku verejné sluzby. Soupravy osobnich vozi je
podpofit jak samostatné tak v odiivodnénych piipadech i s hnacim vozidlem.

Jiné, nez vyse uvedené konfigurace dréznich vozidel nejsou v rAmei Programu povoless

W ministerstvo dopravy
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viech pripadech kromé& souprav, slozenych z klasickych osobnich vozil, bude umoznén
provoz se star§imi vozidly na jednom vlaku, pokud bude tento provoz soucasti provozniho
konceptu, feseného projektem. Hnaci vozidla elektrické trakce jsou zpisobilym vydajem
pouze tehdy. jsou-li vybavena pro provoz na stéidavém napajecim systému 25 kV/50 Hz. Tato
podminka neplati pouze v piipadé, Ze zadatel dolozi poskytovateli dotace, Ze pro projektem
uvazovany provozni koncept neni tato podminka nutné a lze predpokladat, ze po vétsinu doby
ivotnosti z dotace porizovaného vozidla (nejméné vsak 15 let) nutna nebude. Zpisobilym
vydajem je rovn&z vybaveni vozidel Fidicimi systémy, vyuzivajicimi globalni navigacni
druzicové systémy pro bezpetnou lokalizaci vlakii, souvisejicich komunika¢nich systéma
svlakem bezdratovymi pienosovymi systémy a centralizovanych ~ systémt  fizeni
s automatickou kontrolou povoleni jizdy i rychlostniho profilu, pouze viak mobilni ¢ast téchto
zafizeni, umisténa fyzicky v pfedmétném vozidle.

Dotace na nakup nového vozidla bude z prostiedki EU poskytovéna maximalné do vy3e 85 %
pofizovaci ceny vozidla bez DPH, bude-li vozidlo provozovano v ramei zdvazku vefejné
sluzby podle § 3 nebo 4 zdkona o vetejnych sluzbach. U vozidel uréenych pro piepravu
cestujicich bude dotace poskytnuta jen v piipadé. ze vlakova souprava umozni pristup osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace®. Podil narodniho spolufinancovani ve vysi 15%
bude v piipadé dopravy nadregiondlni zajistén ze stitniho rozpoctu prostiednictvim
rozpodtové kapitoly 327 Ministerstvo dopravy. V piipadé dopravy regionalni  zajisti
spolufinancovéni prislusné kraje, pfipadné se bude jednat o podil pifjemee dotace, pri¢em?
Kkonkrétni usporadani bude ponechéno na svobodném rozhodnuti jednotlivych kraja.

Cerpani dotace ze statniho rozpotu i z prostfedki EU se bude Fidit pravnimi predpisy,
pokyny, pravidly a podminkami stanovenymi pro jejich Gerpani a pouziti Ministerstvem
financi CR a organy EU. Prostfedky budou piijemcim poskytovany dvéma zpusoby. Jednak
formou ex-post plateb, tj. na zéklade jiz uskutednénych vydaji, pripadné formou
modifikovanych (resp. v programovém obdobi 2014-2020 - kombinovanych) plateb, kdy
budou zadateli poskytovany prostredky na zakladé splatnych faktur, pripadné i jinych
obdobnych G&etnich dokladti. Vztahy s prijemci budou upraveny Rozhodnutim o poskytnuti
dotace (déle jen Rozhodnuti*), které bude obsahovat podminky Cerpani dotace.

Zpisobilé vydaje v ramci viech podprogrami musi déle spliiovat nasledujici podminky:

= budou vynalozeny na predem stanovené Gcely a v souladu s cili Programu,

= mohou byt vynalozeny pouze Vv rAmei obdobi stanoveného v Rozhodnuti, nejdiive
viak v den podani zadosti o dotaci,

= budou pred proplacenim prokazatelné zaplaceny pifjemeem dotace, pfipadné na né byl
vystaven udetni doklad (v zavislosti na zpiisobu pridéleni dotace), pficemz v pripadé
poiizeni majetku nebo sluzeb v cizi méné je zphsobilym vydajem skutecné uhrazena
¢astka za dané plnéni v K& v den thrady a

5 Rozhodnuti komise 1300/2014/EU ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se pristupnosti selezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

W wministerstvo dopravy A
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= musi byt dolozeny prﬁkazn}}mi doklady.
Zpﬁsobily"mi vydaji v ramei viech podprogramﬁ nejsou zejména“‘:

= DPH. pokudje prijemee dotace platcem DPH., ktery ma pfi poﬁzeni vozidel narok na
odpocet DPH.

= splatky pijeek a aveérd,

»  sankce a pendle.

= paklady na zaruky. pojiéléni. aroky, bankovni poplatky, kursové ztraty,

« celniaspravni poplatky,

= prace realizované na cizim majetku,

= opravyd (drzba vozidla nad ramec standartnich servisnich sluzeb pro zajisténi
provozuschopnosti vozidla, které mohou byt zahrnuty jako zpusobilé jizv poﬁzovaci
cené vozidlaa

= ugetné nedolozené vydaje.

Dang jsou obecné nezplsobilym vydajem.
Ostatni podminky pro poskytovéni podpory:

e Podpora nemiize byt poskytnuta yadatelam, kiefi nemaji vyporadany viechny zavas
yaci statnimu rozpodtu (K 3|. prosinci predchoziho roku)'’. Podporu rovnéz ne
poskytnout subjekuu, vaei kterému bylo vydano rozhodnuti © apadku a to i v

mezi podéanim 7adosti 0 dotaci do vydani Rozhodnuti, piipadné na kterého |

vyhlasena exekuce ¢i se nachazi v likvidaci.

o Nova vozidla pofizend Z dotace musi byt provozovana vyhradné na dopray
vykonech zaj'\él‘o\'anj‘ch v zavazku veiejné sluzby, a 0 PO celou dobu ekonors
7ivotnosti vozidla. Do pi‘ipustn)"ch dopravnich vykont mohou byt zahrnuty ivy

manipulacni a technologicke. pokud je jejich realizace spojena s provozem 2 udr
piedmémého vozidla. Nasazeni vozidla na jak}"chkoli\' jinych dopravnich vyke
mize byt Vv mimoradnyeh 2 odiivodnénych piipadech vyslovné odsouht
poskytovalelem dotace. Vykony mimo zavazek verejné sluzby. prowozované Uy
jsou vyslovné vylouceny-

o Pokud v prabéhu doby ckonomické 7ivostnosti zakoupen¢ho vozidla (zpravidls

prijemee podpory skonéi plnéni smlouvy © verejnych sluzbach timto \'ozidlcn«‘:
povinen postupovat jednim z nasledujicich zplsobu:

Kromé uvedeného nemohou byt zpisobilé piede\'iim o vydaje. které nemohou byt spolufinancav &
nejsou Vv souladu s piisluén}”m'\ predpisy EU, narodnimi pravidly nebo daldimi pravidly S8
prislusnym poskylovatclcm podpory. Pro programové obdobi 2007 — 2013 tato pravidla stanovils N
piirucka Zpﬁsobil)‘ch vydajl pro programy spo\uﬁnancm‘ané ze SFaFSna programové obdobi A&
v pripadé pt‘ogramového obdobi 2014 — 2020 se jedna o Metodicky pokyn pro zpusobilost ¥ oyl
\'yka‘LO\'él\i v programovém obdobi 2014 — 2020
41 7a zavazky vigi statnimu rozpoltu s¢ pc\'a'zuji zavazky yagi finanénimu afadu, zdravotnim 4

spravé socialniho zabezpeteni a celni spravé.

.
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a)

b)

)

d)

prevést vlastnické prdvo k vozidlu dopravei, ktery bude naddle provozovat
predmétné vefejné sluzby v prepravé cestujicich (napiiklad tutéz linku ¢i tentyz
soubor linek) na zdkladé smlouvy o vefejnych sluzbach, pficemz podminky
poskytnuti  podpory podle vtohoto programu se vztahuji i na nového
provozovatele vozidel shodné jako na provozovatele pivodniho (napfiklad novy
provozovatel neni opravnén uctovat odpisy nad ramec, ktery pFipousti ustanoveni
tohoto programu). V zavislosti na zpisobu ahrady ndrodniho spolufinancovani
ve vysi 15% celkovych zpusobilych vydaji bude prevod vozidla nutné beziplatny
v piipadé, ze dopravce obdrZi z vefejnych zdroji 100% celkovych zptsobilych
vydaji. Uplatny prevod je povolen pouze v pipadé, 7e by na vozidle bylo
v priibéhu smlouvy o vefejnych sluzbach provedeno zhodnoceni majetku (napf.
formou modernizace). V takovém piipadé uhradi novy nabyvatel ziistatkovou
hodnotu takového zhodnoceni. Jakékoliv zhodnoceni majetku. vedouci k nutnosti
Uplatného predani vozidla novému nabyvateli po skoneni stavajici smlouvy, je
dopravee opravnén realizovat jen s pfedchozim svolenim objednatele a mélo by
se tak dit pouze v nezbytné nutné mife. Dalsi situaci, kdy mize dojit k dplatnému
pfevodu je piipad, kdy nebude dopravci hrazeno z vefejnych rozpocti 100%
celkovych zpiisobilych vydaji a zaroven vozidlo bude mit v okamzZiku prevodu
nenulovou Gcetni zustatkovou hodnotu, odpovidajici pomérné &asti amortizace
nedotovaného podilu vozidla. Tato zistatkova hodnota v sob& potazmo nezahrnuje
vysi poskytnuté dotace ani souhrn kompenzaci poskytnutych na amortizaci
nedotované c&asti kupni ceny vozidla. Vtakovém pripadé uhradi nabyvatel
nanejvys tuto zustatkovou acetni hodnotu vozidla, pfipadné navy3enou
o zistatkovou ucetni hodnotu jeho majetkového zhodnoceni,

provozovat vozidla na jinych vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich se
souhlasem objednatele ¢i vice objednatelti dotéenych vetejnych sluzeb (dotéenymi
verejnymi sluzbami se rozumi sluzby, na kterych bylo vozidlo provozovano
plvodné, a sluzby. na které ma byt vozidlo pievedeno), piicemz parametry vykoni
na které bude vozidlo prevedeno, by mély byt obdobné nebo vyssi (v hodnoté
kilometrickych probéht) jako v pfipadé téch, pro néz bylo vozidlo uvazoviano
v zadosti. V pfipadé této varianty musi objednatel zohlednit ve smlouvé
o vefejnych sluzbich vysi poskytnuté dotace a kompenzace uhrazené v pribéhu
platnosti predchazejici smlouvy,

nahradit vozidlo pofizené z dotace jinym vozidlem nejvyse srovnatelného stafi
aspliujiciho veskeré kvalitativni pozadavky stanovené timto programem
asmlouvou o vefejnych sluzbach, pokud dojde k takovému poskozeni vozidla, Ze
bude vozidlo neopravitelné ¢i oprava vozidla bude zcela zjevné neekonomickou,
v dasledku toho bude vozidlo odstaveno a nebude nadale provozovano,

vrétit pomérnou ¢ast dotace, odpovidajici jedné ticeting dotace za kazdy zapocaty
kalendaini rok, ve kterém nebude vozidlo vyuzivano v souladu s pism. a). b) nebo

‘ Ministerstvo dopravy Fond soudrznosti
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¢) této odrazky.
péti let od uvedeni do provozt

bo dana za predmét zastavy.
piipadech

ory nesmi byt po dobu

na jiného majitele ne
u vozidel formou splatkového prodeje: v téchto

spliovat ostatni pravidla a podminky Programi.

povinen podporu yratit. Vyjimke

de vozidla pofizend Z podpory I

Vozidla porizend v ramei podp!
prevedena piijemeem podpory
s vyjimkou realizace nakup
viak jakékoli zajisténi musi
V piipadé realizace séstavniho prava je pifjemce
tvoii dale piipady. kdy prijemee majetkoveé preve
nabyvatele, ktery bude nadéle spliovat pravidla a podminky Programu.

Nova vozidla potizend v ramei podpory

musi dale byt:
snicnich tratich v CR* nejpozdEji K datu 7adost!

° schvalena pro provoz na zele

platbu.

° oznacena prvky povinné publicity pro piislusné programové obdobi na bodi

vnéjsich strandch vozidla v souladu s pravidly publicity oPDY,

yybavena klimatizaci v prostoréch pro cestujici,

bezdratové komunikace. které budou umoziovat cestul

. vybavena prostiedky

piistup na internet Ve formé wi-fi.
s napétim 230V pro napajent drobné  elektrt

vybavena zéasuvkami

a pienosnych potitall v p ssuvky na 4 mista k*
(s vyjimkou sklopnych sedacek).

vybavena v interiéru vozidla uréeném pro prepra

vizualnim a akustickym informacnim systémem

oétu nejméné jedné z

vu cestujicich elektronick
pro poskytové.ni infe

cestujicim.
o v exteriéru, v piipadé vozidel, uréenyeh pro pieprav

botnich strandch vngjsim clektronickym vizudlnim in
pravé vozidel vybaven pro piepravu osob se ¥
ntace v souladu s lankem 4.2.2 _Vozidla”
u a orientace.

orem TSI (ve yztahu K e
& musi byt bezt

u cestujicich. vybay
formacnim systéme

o alespont jeden viiz v sou

schopnosti pohybu a orie
TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohyb
imaln¢ dle platnych n

° vybavena toaletou min
k sezeni), piitemz alespont jedno WC v soupray

Sb., o drahach, ve znéni pozdéj§ich predpisti.
{ a kohezni fondy

84328 43b a nasl. zékona &. 266/1994
avidla publicity pro strukturdlni

4 Pro programové obdobi 2014 — 2020 jsou pr
natizenim Evropského parlamentu 2 Rady (EU) & 1303/2013 a Vv manudl Jednotného vizualnihe
ktery definuje praktickou aplikaci. Pro programové obdobi 2007 — 2013 vyplyvi povinnost zaj\l
2 ¢l 2az 10 natizeni Komise (ES) ¢. 1828/2006. Veskerd pravidla tykajici se publicity 1%
uvedena v dokumentt _Pravidla pro 7adatele a prijemece Operaéniho programu Doprava 20! A
OPD1 v dokumentu _Pravidla pro publicitu Vv ramei Operatniho programu Doprava™. Tyto &
zvefejnény na WWw

opd.cz.

0 Rozhodnuti komise 1300/2014/EU z& dne 18. listopadu 2014 o tech
tykajicich se pﬁslupnosti yelezniéniho systému Unie pro osoby s¢ zdi
schopnosti pohybu a orientace.
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dostupné dle pfislusnych predpisi TSIP'-  pFipustné jsou pouze toalety
s uzavienym systémem.

. dle platnych norem TSI (ve vztahu k poétu mist k sezeni) pripadne v soupravé
prislusny pocet mist pro prepravu détskych koGarki a na kazdych 100 mist
k'sezeni pfipadnou v soupravé alespofi 2 mista pro prepravu jizdnich kol
(variantné lyzi), vozidla jsou vybavena systémem centralniho zavirani a
blokovani dvefi.

. v ptipadé hnacich vozidel a Fidicich vozi, pofizenych v rdmci OPD2 vybavena
prislusnym  technickym mobilnim zafizenim, potFebnym pro &innost systémi
GSM-R a ETCS. pokud budou provozovdna na tratich, na kterych se dle
Narodniho implementaéniho planu ERTMS pogita s implementaci ETCS level 2,
s vyjimkou pfipadi, u nichz se aplikuje ¢linek 9, odstavec 1. pismeno a)
smérnice ¢. 2008/57, pfi¢emz v téchto pFipadech budou vozidla dovybavena do 5
let od jejich schvéleni do provozu.

e Vyber dodavatele zakdazky na vozidlo nebo souvisejici sluzby musi byt proveden
vsouladu se zdkonem ¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkich v platném znéni.
Prijemei podpory jsou ziroven povinni respektovat aktudlni metodické pokyny
Ridiciho organu OPD upravujici problematiku vefejnych zakdzek zvefejnéné na
www.opd.cz.

e Na poskytnuti podpory neni préavni ndrok. Podpora je poskytovana formou dotace.

4.3. UDRZITELNOST PROJEKTOVEHO ZAMERU

Udrzitelnostf projektového zdméru se rozumf provoz vozidel, pofizenych z Programu, v ramei
uceleného provozniho konceptu na konkrétni lince v souladu jak s projektem v rdmei
Programu, tak souvisejici smlouvy na vefejné sluzby vdrazni dopravé. Tyto smlouvy
se uzaviraji zpravidla na dobu 15 let, coZ zna¢n& pievySuje minimalni udrzitelnost projektu
vramei Programu, jez €ini 5 let. Ekonomickd Zivotnost z Programu pofizenych vozidel je
podle getnich standardd, obvyklych v CR, zpravidla 30 let, piicemz je piedpoklad, Ze i po
skonCeni smluv provazanych s pFislusnymi projekty budou piedmétnd vozidla v ramci
moznosti jezdit i naddle na stejnych nebo obdobnych vykonech. Toto je oSetfeno povinnosti
smluvniho dopravee bud’ piedat po ukon¢eni smluvniho vztahu s objednatelem pripadnému
novému provozovateli takovych vykond. nebo pokud zménéné okolnosti zpiisobi, ze
i po skon¢eni smluvniho vztahu vézaného na projekt nebude vhodné provozovat vozidlo
dosavadnim zpusobem, potom miize byt toto vozidlo prevedeno pifjemcem dotace na jiné
vykony v zdvazku vefejné sluzby, aviak pouze po dohodé s prisluinymi objednateli. Pokud

"' Podle ¢lanku 4.2.2.5 ,Toalety* a 5.3.2.4 ,,Univerzilni toaleta rozhodnuti komise 1300/2014/EU ze dne 18.
listopadu 2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pristupnosti Zelezni&niho
systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

W vinisterstvo dopray Prsirery
3l Operalni program Dopava



dojde K zavaznému poékozeni vozidla tak, Z& {oto vozidlo jiz nebude mozné dale provozoval
podle podminek rozhodnuti © poskytnuti dotace, muze dopravee toto vozidlo nahradit jinym.
pokud ie nahradni vozidlo nejméné srovnatelného stail a spliuje vedkeré Kkvalitativil
po‘zadavky stanovené Programem & smlouvou © vefejnych sluzbach. Uvedenym postupemm
budou vysledky programu bezpetné zajistény PO celou dobu ekonomické yivotnosti Z dotace
poﬁzenych vozidel a neni mozné. aby je piijemce dotace provozova\ v ramei své komercnl
innosti, €imZ je vyloucen prevod ckonomického zvyhodnéni na trh osobni eleznitnl
dopravy- V pifpade nedodrzent viech vyse uvedenych podminek bude yadatel Vracel

pomernou Last dotace.

&:A‘mmermo dopravy -
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S. KRITERIA A ZPUSOB HODNOCENIi ZADOSTI O POSKYTNUTI
DOTACE

5.1. OBSAH ZADOSTI

Pro projekty spadajici svou realizaci do OPD 2007-2013, podava Zadatel projektovou Zadost
prostrednictvim aplikace Benefit7°2. Kromé elektronické Zadosti Jje zadatel povinen zpracovat
a predlozit Ministerstvu dopravy CR Zadost i v listinné podobg. Listinnou podobou zadosti se
rozumi vytisk finalizované sestavy formulife projektové Zadosti zpracované v aplikaci
Benefit7. K tomuto formulafi museji byt déle pripojeny viechny povinné piilohy
specifikované v Pokynech pro Zadatele OPD. P¥i poddvani Zadosti postupuje zadatel dle
kapitoly 3.1 Pokynii pro Zadatele OPD* a dle Pokynii pro vyplnéni projektové Zadosti OPD
v aplikaci Benefit7%4,

Pro projekty predkladané v ramci OPD 2014 — 2020 Zadatel zpracovava a podava projektovou
zadost dle pokynii upravenych v dokumentu Pravidla pro Zadatele a prijemce OPD, ktery je
zvefejnén na webu www.opd.cz nejpozdgji v okamziku vyhléseni piislusné vyzvy.

Terminy pro predklddéni zadosti budou stanoveny ve vyzvé, pricemZ zddavodu
informovanosti zadatelii bude v dostate¢ném piedstihu zvefejnén plan vyzev nejméné na 2
kalenddini roky. Rozhodnym datem prijeti zadosti bude datum na razitku podatelny
Ministerstva dopravy (v pfipadé listinného podani zadosti), popripadé datum poddni v ramei
aplikace MS2014. Vyzvy budou vyhlasovany v koordinaci s postupem vypisovani
nabidkového Fizeni (piip. piimého zaddni) vefejné sluzby v drazni dopravé vécné i mistné
prislugnym objednatelem?’.

Vrdmei OPD 2007-2013 se nepredpokldda realizace velkych projekti dle ¢. 39 Narizeni
Rady ¢. 1083/2006. V ramci OPD 2014-2020 se piedpoklada realizace velkych projekti dle
¢l. 100 Nafizeni Rady EU 1303/2013. Tyto projekty budou posuzoviny v souladu
s piislusnou legislativou a souvisejicimi metodickymi dokumenty a budou schvalovény dle
postupl uvedenych v &l. 102 Nafizeni Rady EU 1303/2013.

5.2. POSTUP HODNOCENI

Projektové Zadosti budou vyhodnocovany v souladu s kritérii pro vybér projekti schvalenymi
prislusnym Monitorovacim vyborem pro dany program. Schvalovaci proces bude probihat dle
standartnich postupti platnych v ramei kontrolnich a fidicich systému daného programu. a to

** Tato aplikace je pfistupna na adrese www.eu-zadost.cz.

¥ Aktudlni pokyny pro Zadatele jsou dostupné na této adrese: http:/www.opd.cz/cz/Pokyny-pro-zadatele.
** Aktualni pokyny pro vyplnéni zadosti jsou dostupné na této adrese: http://www.opd.cz/cz/Projektova-zadost.
* Podle § 9 zdkona o vefejnych sluzbach.
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t kvalitu jednot\iV)"ch p'rcdloien)"ch projekti pri Zajisten
principu rovného zachazeni sjcdnodi\/)"mi 7adateli, resp- projekty- Vzhledem ke skuteCnosts

oces vybeéru projeku“x bude Gzce spjat se soub&zné prob\'hajicim nabidkovym Fizenim &
ciejné sluzby v drazni dopravé‘%, bude dokonceni schvalovacii
Kktové zadosti dovrgeno vyddnim Rozhodnuti 0 poskytnuti dotacs
ouvy s piisluénym objednatelem na zavask
dmétem dotace oPD. Tato provazan
vozidla,

tak. aby bylo mozné posoudi

ze pr
primym zadanim na Vv
procesu Kkonkrémi proje
jehoZ podminkou bude
yefejné sluzby s vyuzitim v
obou procest e zajisténa mimo jiné tim. z

projektu avazované vykony nebude jiz v
t prenotifikace nové uzavirané smlouvy

dolozeni uzaviené sml

ozidel. kterd budou pre
¢ nebude mozné y4dat o dotaci na
jejichz v dobe podani adosti o dotaci prislusns
objednate\em splnéna povinnos o vefejnych slu?
podle ustanoveni €1 7 odst. 2 Natizeni ¢ 1370/2007.

e lisit v zavislosti na skuteénosti, zda zadatelem © dotact

ce nebo objednatel. Pokud ale na stejny provozni koncept (provozovany na zak
budou zadat o dotaci jak dopravel,

ych sluzbach)

i objednatelé. ziska dotaci objednatel jako orgdn vefejné spravy. V piipadé. ze bude o &
vadat dopravce, obdrzi v prabehu nabidkového Fzeni resp. pred piimym zadanim na Ve
sluzby v dréazni dopravé projektové sadosti s kladnym vysledkem véeného hodnocent
schvalovaci protokol. ktery Je pfedbéin)"m piislibem dotace a je Zaroven nezby
podminkou pro vydani rozhodnuti oposkymuu' dotace Z obou vybérovych procesu ¢
2 nabidkoveho fizeni i ze schvalovaciho procest projektovy"ch sadosti OPD) musi pro
nebot by u sluzeb obecného hospodatského zdjmu ne
jiny dopravee obdrzel dotaci na vozidla a jiny dopravee
V pripade. 7¢ by dopravee neziskal podporu na vozidla &
hl by mit zasadni ekonomicky problém zajistit provoz nd ‘
iziko by si nutné zahrnul do své kalkulace v ramei i
vysledkem by tudiz byla vyrazné vy3si cena dopravniho vykonu pro objednatele oprott
kdy proces poskymuti dotace probehne fadnym zplsobem. Naopak dopravee nemu’e
podporu Z OPD predtim, nez dolozi, ze uzaviel prislusnou smlouvu 0 verejnych

v drazni doprave.

Postup hodnoceni s€ bude mi

doprav

stejné zamyslené smlouvy O veiejn

vyzvu vzejit stejny 7adatel,
véeny smysl, aby
v nabidkovém fizeni.
nabidkové fizeni, mo
smlouvy s objednatelem 2 toto 1

hne proces vyberu

datelem bude pfimo objed\\atel dopravy, probe
Vzhledem k¥

obdobnym zphsobem jako Vv pripadé, 7€ © dotaci zada dopravee.

yadatelem bude piimo objednate\ verejnych sluzeb. nedojde k soutézi o dotaci
7adateli. V pripade spinéni formélnich i véenych podminek. stanovenych ve vyl
yadatel obdrZi tzv. schvalovaci protoko‘l. ktery bude zaroven zéavaznym piislibem &
nebude udelena pouze v pripadé. ze objednate\ nedodrzi gasovy harmonograit 1]
2 hlediska aplikace pravidla n3, tak i nezvladnuti procest potizeni vozidel v dobs
Programu), pripadné dalsi podminky. presne speciﬁkované v prislusné vyzve.
nutnost soubehu s nabidkovym Fizenim prip- piimym zadanim na veiejné sluzis
doprave, nebot objednalel maze takové tzeni zadat aZ nasledné. pricem? ¥

V pripadé, 7& 7a

e

5 podle §4 zakona o veiejnych sluzbach.
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dopravci z dotace pofizend vozidla pronajme. V kazdém pfipadé ale nebude Rozhodnuti
vyddno. dokud objednatel neprovede nezvratné kroky, vedouci k uzavieni smlouvy
o vefejnych sluzbach s konkrétnim dopraveem. Cilem je zajistit, aby byla z dotace pofizend
vozidla skute¢né provozovina na vykonech, uréenych v projektu.

Souvisejiei nabidkové fizeni ¢i pFimé zadéni na vefejné sluzby v drazni dopravé bude
zajiStovat piislusny objednatel drazni dopravy v zdvazku vefejné sluzby. V pripadé projekta
na vozidla v zdvazku vefejné sluzby statu podle § 4 zdkona o vefejnych sluzbach bude tuto
¢innost vykondvat vramei MD odbor vefejné dopravy. v piipadé zajistovani dopravni
obsluznosti kraje pFislusny kraj. S ohledem na to je podminkou pro objednatele, ktei maji
zdjem, aby na jimi zajiStované veiejné sluzby byly poskytovany predmétné prostiedky
ztohoto programu, spotivajici v nasledujicich specifikacich dopravnich vykoni, na které
budou vozidla spolufinancovina z predmétného programu:

e existence uceleného provozniho konceptu, napiiklad linky vefejné Zelezniéni dopravy,
na kterou budou vozidla pofizena. pfipustné jsou ptipadné pouze ojedinglé vykony
napt. ve $pickdch zajistované stavajicimi vozidly, jinak musi dojit k ucelené obnové
ve smyslu podminek stanovenych v kapitole 4. 2 této dokumentace,

e vpripadé primého zadani musi byt zajidténa kontrola neprekroceni tzv. &istého
finan¢niho dopadu®” spojeného s predmétnymi zdvazky vefejné sluzby, pricem? tato
kontrola musi zahrnout i problematiku vozidel (vysi dotace ve vysi naklada
na vozidla, pfiméfenost vybaveni vozidla, kontrolu Gétovani odpisi a finanénich
ndkladi za vozidla v nulové vysi) a

¢ vpripad¢ nabidkového fizeni musi byt cena vozidel jednim zkritérii hodnoceni
nabidky.

Po uzavieni smlouvy o veiejnych sluzbéch v drazni dopravé musi Uspésny zadatel piedlozit
Zddost o aktualizaci piislusnych formuldid EDS®®, Po predlozeni aktualizovanych formuldit
EDS Zadatelem bude provedena registrace projektu a bude vystaven Registraéni list na danou
akei.

Registragni list akee®® obsahuje Gdaje pro piipravu a realizaci akce, indikdtory a parametry
akce, zplisob financovini, podminky ucasti stitniho rozpodtu, zdvaznost jednotlivych
ukazatelii a postihy pii jejich neplnéni. Nésledné bude vystaveny Registraéni list akee zasln
zadateli spole¢n¢ s vyzvou ke spInéni podminek pro vydani Rozhodnuti. Po splnéni podminek
predepsanych v Registraénim listu akce a na zékladé pisemné 7ddosti zadatele bude vydéano
Rozhodnuti o poskytnuti dotace, jehoz nedilnou soucasti budou Podminky realizace projektu.
Bez doloZeni uzaviené smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich neni mozné

°7 Priloha Nafizeni &. 1370/2007.
** Evropsky dotaéni systém, obdoba systému Isprofin.
* vystaven dle formulate R05 197 Pokynu R 2-07 MF.
‘ Ministerstvo dopravy Fond soudrEnoss
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v pripade, Ze
Rozhodnuti je

zadatelem ©
priloha obsahujici povinnosti

WA Ministerstvo dopravy

podporu bude dopravee.

toto  Rozhodnuti vydat.

pifjemce dotace.

Soucast!




6. PRAVIDLA PRO PREKLADANI 7ADOSTI O PLATBY 7ZA
PROVEDENE PRACE Z PROSTREDKU SR

Pro OPD 2007-2013 jsou pravidla pro pieklédéni yadosti o platby za provedené prace
zprostiedkﬁ SR upravena V Metodice finanénich  tokd & kontroly programﬁ
spoluﬂnancovan)"ch ze strukturdlnich fondi, Fondu soudrznosti a Evropského rybéfskeho
fondu. Jedné se zejména O nasledujici pravidla:

= Systém finangnich toki je salozen na principu piedﬁnancovéni prostiedkﬁ krytych
7 rozpoétu EU statnim rozpoctem (na zéklad¢ zadosti 0 platbu. které jsou predlozeny
pifjemci) 7 prostedku kapitol statniho rozpottu a nasledného prevedeni prostredka
zrozpoétu EU na pifjmové ucty spravell piislusnych kapitol statniho rozpoltu 7€
zdrojového uétu Platebniho a certifikaéni organu

= Platby piijemcim probihaji formou ex-post plateb (nasledné proplaceni vydaja jiz
vynalozenych pifjemeem) pripadné formou kombinovanych plateb (pifjemei jsou
naklady proplaceny na zakladé dolozenych faktur nebo obdobnych getnich dokladd)

s Zadostio platby jsou pifjemei piedkladany a nasledné také propléceny v CZK. Postup
pi‘edklédéni yadosti o platbu veemé pozadované dokumentace je upraven dokumentem
Pokyny pro p'rijemce"”‘ ktery vydd Ministerstvo dopravy CR. Zadost o platbu musi byt
vzdy dolozena poiadovan)'fmi ¢etnimi doklady (1. zejmeéna zaplacenymi fakturami a
vypisy z UCtu, které prokazi hradu faktur). pravidla vedeni (&etnictvi na Grovni
pifjemeti jsou uvedena v Metodickém pokynu finan¢nich tokd®!.

= Prostiedky podilu narodniho financovani ze zdrojl statniho rozpoctu jsou pifjemetm
uvoliovany stejnym zpusobem jako prostiedky statniho rozpoctu na pPedﬁnancovéni
vydaju, které maji byt kryty prostiedky z rozpodtu EU

= Postupy pro zpracovani yadosti o platby na strané poskytovatele dotace se budou fidit
Metodickym pokynem finanénich tokd piipadné Metodikou finanénich toki a kontroly
y zavislosti na programovém obdobi. do néhoz piisludny projekt spada.

Pro OPD 2014-2020 jsou pravidla pro piedklédéni sadosti o platby analogicka a jsou
upravena v Metodickém ~ pokynu finanénich  toku programtl spoluﬁnancovan)‘ch
2 Evropskych strukturalnich fondd, Fondu soudrznosti @ Evropského namoiniho a
rybatského fondu na programové obdobi 2014-2020. Podrobné& jsou pravidla pro

.

6  Pokyny Ppro prijemee OPD vydava fidici orgdn OPD a jsou ke stazeni na strankach
http:/ ‘www.opd.czecﬂpokyny-pro-prijemce—O‘PD.

Metodika financnich tokd a kontroly programil spo\uﬁnancovanych ze strukturalnich fondd, Fondu
soudrznosti @ Evropského rybarského fondu na programové obdobi 2007 — 2013 s platnosti od 1.7-2012,
kterou zpracovalo Ministerstvo financi pro viechny operacni programy na uzemi CR pro obdobi 2007-13, pro
obdobi 2014-2020 byl Ministerstvem financi zpracovan obdobny Metodicky pokyn finanénich tokid program
spoluﬂnancovan)}‘ch z Evropskych strukturalnich fonddi, Fondu soudrznosti @ Evropského namotniho a
rybafského fondu na progmmoxé obdobi 2014-2020.

&, i EVROPSKA UNE
Ministerstvo dopravy Fond soudrinost
Operatni program Dopraa
a
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7. VYHODNOCENI EFEKTIVNOSTI ZDROJU VYNALOZENYCH
NA PRIPRAVU A REALIZACI PROGRAMU

Vyhodnoceni Programu jako celku probéhne po jeho ukonceni v 1. pololeti roku 2024.
Vzhledem k tomu, Ze Program se vztahuje zdroven jak na programové obdobi 2007-13. tak
ina obdobi 2014-20, bude z hlediska dil¢iho vyhodnoceni podprogramu 127 652 Pofizeni
amodernizace Zelezni¢nich kolejovych vozidel- OPD | provedeno tak, aby jej bylo mozné
zapracovat do zévére¢ného vyhodnoceni OPD za obdobi 2007-13, které probéhne v roce
2017. Toto hodnoceni viak bude realizovano pouze v intencich pravidel EU a nebude mit vliv
na hodnoceni Programu jako celku, které prob&hne pro oba podprogramy soucasné ve vyse
uvedeném terminu. Program bude vyhodnocen v souladu s vyhldskou Ministerstva financi
€. 560/2006 Sb. o ucasti statniho rozpoctu na financovani programd reprodukce majetku, ve
znéni pozdgjsich predpist, a viemi dalgmi pravnimi predpisy a metodikami, ve zn&ni platném
k datu vyhodnocenf (tedy v roce 2024).

8. KONTROLNI CINNOST V RAMCI PROGRAMU
Kontroly budou provadeny v souladu s ndsledujicimi predpisy:
= Zakon ¢.255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni fad);

= zdkon & 320/2001 Sb., o finanéni kontrole ve vefejné spravé a o zméné nékterych
zékonti (zdkon o finanéni kontrole), ve znani pozdgjSich predpisi:

* VyhldSka Ministerstva financi CR & 416/2004 Sb.. kterou se provadi zikon
€.320/2001 Sb., o finanéni kontrole ve vefejné spravé a o zméng nekterych zakonu
(zdkon o finan¢ni kontrole), ve znéni zakona & 309/2002 Sb., zdkona 320/2002 Sb. a
zakona ¢. 123/2003 Sb., ve znén{ pozdgjsich predpisii;

Kontrolni systém a typy provadénych kontrol v ramei Programu jsou uvedeny v Pokynech pro
prijemce OPD (pro OPD 2007-2013) resp. v Pravidlech pro zadatele a piijemce OPD (pro
OPD 2014-2020). Vzhledem ke specifi¢nosti vécného zaméreni Programu bude také po celou
dobu jeho trvdni probihat priub&znd kontrola splnéni podminek uvedenych v Nafizeni
1370/2007. zajistujici hospoddrné nakladani s prostiedky. uréenymi na kompenzace vykoni
v osobni Zelezni¢ni dopravé, provozované v ramci zdvazku vefejné sluzby podle zikona
o vefejnych sluzbich. V pripade zjisteni zavazngjSich nedostatki jako? i pii nedodrzeni
podminek. uvedenych v dokumentaci Programu, musi pfijemce navrétit veskerou protipravni
podporu®?.

© ¢lanek 14 narizeni Rady (ES) ¢.659/1999 a zékon &. 218/2000 Sb.

e EVROPSKA UNE
- Ministerstvo dopravy Fond soudcinost
Operatni program Doprava
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1. Uvod

Tento program (Pofizeni a modernizace Zelezni¢nich kolejovych vozidel — ev. &. 127 65) je
jednim  z programii, které jsou uréeny knaplnéni Specifického cile 1.5 - Vytvoieni
podminek pro SirSi vyuZiti Zelezni¢ni a vodni dopravy prostiednictvim modernizace
dopravniho parku a to vrdmci INVESTICN| PRIORITY 3 prioritni osy 1: Rozvoj a
zlepSovdni dopravnich systémi Setrnych k Zzivotnimu prostiedi. v&etné systémi s nizkou
hluénosti, a nizkouhlikovych dopravnich systémi, v&etné vnitrozemské a ndmoini lodni
dopravy, pristavii, multimodalnich spoji a letiStni infrastruktury s cilem podporovat
udrzitelnou regiondlni a mistni mobilitu (nafizeni (EU) ¢. 1300/2013 o Fondu soudrznosti, &l.
4, odst. (d), bod ii.). Realizaci programu je podporovano zvyseni atraktivity osobni zelezni¢ni
dopravy, vedouci ke zvyseni podilu této dopravy na prepravnim trhu.

1.1 Vztah kPravidlim pro Zadatele a piijemce OPD a k dokumentaci
programu 127 65

Zadatelé o podporu jsou povinni Fidit se platnou verzi Pravidel pro 7adatele a piijemce OPD.

Prijemci jsou povinni fidit se vzdy platnou verzi Pravidel pro Zadatele a prijemce OPD,
nebude-li stanoveno v pravnim aktu o poskytnuti / pfevodu podpory jinak.

Tyto specifické podminky vyzvy upFesfiuji ustanoveni tykajici se pFipravy a
implementace projektii uvedens v platné verzi Pravidel pro Zadatele a p¥ijemce OPD.

Tyto specifické podminky vyzvy dale upfFesiiuji ustanoveni uvedend v dokumentaci
programu Pof¥izeni a modernizace Zelezni¢nich kolejovych vozidel (ev. & 127 65, dale jen
»Program®).

Specifické podminky vyzvy jsou pro Zadatele a piijemce zdvazné.

1.2 Kompetence a kontakty

Ridicim organem Opera&niho programu Doprava je Ministerstvo dopravy. Odbor fondi EU
(O 430) je poveren vykonem funkce Ridiciho orgdnu a mezi jeho kompetence patfi mimo jiné
metodické nastaveni OPD, p{jem, schvalovani, monitoring a kontroly projektii.

Nastaveni podminek jednotlivych vyzev probiha ve spolupraci s vécné piislusnym odborem
MD. Pro tento program plni funkei vécng prislusného odboru Odbor veFejné dopravy
(O 190).

Zadatelé se mohou v pripadé dotazii obratit na kontakty uvedené na webu Ridiciho organu
OPD na strance sdokumentaci vyzvy (http://web.opd.cz/vyzva-28/) nebo na e-mail
zkv(@opd.cz. V pripadé technickych dotazi se lze obratit pfimo na zastupce Odboru verejné
dopravy:

e Ing. Jan Prikryl. tel. 225 131 210, e-mail: jan.prikrvl@mdecr.cz

e Ing. Ivo Hruban, PhD., tel. 225 131 207, e-mail: ivo.hruban@mdcr.cz
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2. Vymezeni pouzitych pojmu 2 zkratek

2.1 Vymezeni pojmil (neuveden}"ch nebo odlisnych od Pravidel pro Zadatele ¥
prijemce OPD)

Dnem zahajeni realizace projektu je datum prvniho pravné zavazného piish
objednavky vozidel.

Doba udrzitelnosti (trvalost operace) j¢ doba 5 let od data, kdy projekt nabyl centt
stav! .Projekt finanéné ukonden 7€ strany RO, tZn. data prop\aceni posledni 7adosti 0 p!
piijemci. Doba udrzitelnosti j specifikovina v pravnim aktu 0 posk>¢nuti podpory nebo

priloze.

Dopravee je provozovatel drazni dopravy podle § 2 odst. 4 zakona ¢. 266/1994 5%
drahach.

Objednatel verejné dopravy je orgdn verejné spravy (zpravidla kraj) objedni
regionalni selezniéni dopravu v zévazku vefejné sluzby podle Natizeni (EU) & 1370/200%
Smlouva © vefejnych sluzbach je smluvni vztah mezi objednatelem 2 dopra
uzavieny na sakladg &lanku 3 Nafizeni (EU) & 1370/2007, vedouci k zajisténi rey
verejné dopravy na 7eleznici v Zavazku veiejné sluzby.

7elezniéni vozidlo je kolejové vozidlo, slouzici k prepraveé osob po 4%
odpovidajici ustanovenim zakona . 266/1994 Sb.. 0 drahach.

2.2 Pouzité zkratky

CR — Ceskd republika

EU — Evropska unie

ETCS — European Train Control Systém, cesky evropsky vlakovy zabezpeéovaci sysh
GSM-R — Global System for Mobile Communications — Railway, mezindarodn!
bezdritove komunikace uréeny pro yelezniéni aplikace

OPD — Operaéni program Doprava (2014 - 2020)

pp7aP — Pravidla pro 7adatele a piijemce oPD

RO OPD - Ridici organ Operaéniho programu Doprava (Ministerstvo dopravy)

TSI — Technické specifikace pro interoperabilitu

7N —zpasobily vydaj

3. Podminky podpory 2 charakteristika podporovany’ch in

predmétem podpory posk)mované v ramci tohoto Programu jsou investice:

- na porizeni 7eleznicnich kolejovych vozidel, kterd jsou uréend k provess
seleznicni dopravé regionalniho charakteru, zajisfovanému prostfedniclm-
verejnych sluzbach. Podrobngji viz kapitola 3.2.

3.1 Prijemci podpory

Piijemce podpory mohou byt pouze:

| Centralni stav udava stav piislusné 7adosti o podporu (projektu) z hlediska jejiho projektovei s
MS2014+. O sménach stavu je Fadatel/prijemee pribezné informovan v systému IS KP14

A
3

—— 4



O Dopravei s licenci dle § 24 a nésl. zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahich ve znéni
pozdgjSich predpisi, ktefi nejpozd&ji k datu vydani rozhodnuti o poskytnuti dotace maji
uzavienu smlouvu o vefejnych sluzbéach podle zdkona o vefejnych sluzbach.

0 Kraje jako objednatelé dle § 3 odst. 2 zdkona o vefejnych sluzbdch v piipadé. ze
budou vlastniky z dotace potizenych vozidel..

3.2 Zpisobilé vydaje

Spolecné zdsady pro zplsobilost vydaji jsou uvedeny v PPZaP, kap. 12.6 a 12.7. Nize je
uvedeno zpiesnéni vydaji povazovanych za zpiisobilé v rémci tohoto Programu:

a) proplaceny mohou byt pouze skutecné vzniklé vydaje vynalozené v souladu s cili
Programu a bezprostiedné souvisejici s realizaci projektu;

b) ZV musi byt vynalozeny az po podani zadosti o podporu;
¢) ZV musi byt fadn& dolozené doklady o jejich zaplaceni.

Zpusobilym vydajem je v tomto Programu pouze ndkup nového vozidla pro nadregiondlni
nebo regionalni Zelezni¢ni osobni dopravu. Podpofeny mohou byt vyhradné tyto konfigurace
vozidel:

- elektrické jednotky a vozy,

- motorové jednotky a vozy,

- netrakéni jednotky s lokomotivou,

- netrakéni jednotky samostatné a

- ucelené soupravy osobnich vozi klasické stavby., umoziujici sestaveni standardni
vlakové soupravy dle prisluiné smlouvy o vefejnych sluzbéch v drazni dopravé z vozidel
pofizenych z dotace. Provozovani jinych, neZ z dotace potizenych, vozidel ve vlakové
soupravé je pripustné pouze v piipadé mimofadné zvySené poptavky po piepravé (napf. pred
statnimi svétky) po predchozi dohodé s objednatelem piedmétnych vykonu v zévazku vefejné
sluzby. Soupravy osobnich vozi je mozno podpofit jak samostatné tak v odivodnénych
ptipadech i s hnacim vozidlem. Elektrickd hnaci vozidla musi byt vyjma odiivodnénych
pfipadi schopna provozu na stfidavé trakéni soustavé 25 kV 50 Hz. Blize jsou konfigurace
vozidel specifikovany v kapitole 4.2 Programu.

3.3 Nezpusobilé vydaje

Kategorie nezpusobilych vydaji jsou vymezeny v PPZaP, kap. 12.8 ,Nezpiisobilé vydaje”.
Z hlediska tohoto Programu (odlidné¢ od PPZaP) jsou za nezplsobilé vydaje povazovény
takové vydaje, které nastaly pred piedloZzenim Zadosti o podporu.

Dané jsou obecné nezplisobilym vydajem. Pokud je piijemce podpory platcem DPH,
pak nenf opravnén nérokovat si za zplisobily vydaj DPH s narokem na odpocet (pro subjekty,
které nejsou platci DPH, je DPH zplsobilym vydajem). Takovy pifjemce (zpravidla
objednatel vefejné dopravy, pro ng&jz vlastnictvi Zelezni¢nich kolejovych vozidel
nepredstavuje ekonomickou ¢innost) pak (je-li to v souladu s platnymi pravidly o aetnictvi)
je opravnén nesnizovat o pfijatou dotaci pofizovaci cenu vozidla, pokud ptijatou dotaci,
Casové rozprostienou na dobu odepisovani, G¢tuje do vynosu. V takovém pripadé je mozné,
e hodnota vozidla bude za dobu jeho pouzivani promitnuta do naklada objednatele formou
odpist, které se stanou jednou z kalkulaénich poloZzek najemného fakturovaného dopravei a
dopravce uplatni v souladu s uzavienou smlouvou o vefejnych sluzbdch ndjemné jako
kompenzovatelnou polozku vic¢i objednateli. Z hlediska finan¢nich toki je mechanismus
tohoto modelu odlisny od modelu pofizovani vozidel dopravcem, dopad na vysi souhrnné
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1) doklad o zvefejnéni zéméru uzaviit smlouvu o vefejnych sluzbach na zakladé
nabidkového Fizeni v Ufednim véstniku Evropské unie na ziklade ¢lanku 7 odstavee 2
Narizeni (EU) ¢. 1370/2007

Dopravce je povinen k Zadosti o dotaci dolozit kopii ozndmeni predbéznych informaci pro
verejnou zakazku na sluzby v Urednim véstniku Evropské unie. Jednd se o bézny formular pro
oznameni podle ¢l. 7 odst. 2 Narizeni (EU) ¢ 1370/2007, ktery musi byt zvefejnén nejméné
Jeden rok pred zahdjenim Fizeni vyzvy k poddni nabidek v dodatku k Ufednimu véstniku
Evropské unie. Z doloZeného ozndmeni musi byt ziejmé, Ze smlouva bude zaddana v otevieném
nabidkovém Fizeni (jedna se o informaci v oddile IV oznament).

e Varianta Bl - Zadatelem o dotaci je objednatel vefejnych sluzeb, k zadani
veiejnych sluzeb dopravei dochézi na zakladé p¥imého zadani az na dobu 10 let,
kdy nebyl deklarovan relevantni zajem jinych dopraved

K Zadosti o dotaci je nezbytné dolozit:

1) doklad o zvefejnéni zamé&ru uzavit smlouvu o vefejnych sluzbach na zakladé piimého
zadani v Ufednim vé&stniku Evropské unie na zakladé ¢lanku 7 odstavce 2 Natizeni (EU) ¢.
1370/2007. obsahujici informaci o moZnosti vyuziti podpory z OPD na potizeni vozidel,
popfipadé jeho oprava zveiejnéna v Ufednim véstniku Evropské unie alespoil po dobu &tyf
mésict.

Objednatel je povinen k Zddosti o dotaci dolozit kopii oznameni predbéznych informaci pro
verejnou zakazku na sluzby v Urednim véstniku Evropské unie. Jednd se o bézny formuldr pro
oznameni podle ¢l. 7 odst. 2 Narizeni (EU) ¢. 1370/2007, ktery musi byt zverejnén nejméné
Jjeden rok pred zahdjenim Fizeni vyzvy k poddni nabidek v dodatku k Urednimu véstiku
Evropské unie. Z doloZeného ozndmeni musi byt ziejmé, Ze smlouva bude zaddna na zdklade
primého zadani (jedna se o informaci v oddile 1V ozndmeni).

V pripade, ze ozndmeni predbéinych informaci neobsahuje informaci o moznosti vyuziti
podpory z OPD na porizeni vozidel na konkrétnim provoznim souboru, je nezbytné zverejnit v
Urednim vésmiku Evropské unie zménu ozniameni. Predméind informace o moznosti vyuziti
podpory z OPD na porizeni vozidel musi byt zverejnéna v oddile VI. 1. ozndmeni a musi
obsahovat vymezeni dopravnich vykomi, na nichz predpokladda na obnovu vozidel vyuzit
podporu z OPD, a musi obsahovat informaci, zZe na internetovych strankach www je uveden
vzorovy formuldr pro uplatnéni relevantniho zajmu o sjedndni smlouvy o verejnych sluzbdach v
prepravé cestujicich na dopravnich vykonech, na nichz objednatel predpoklada na obnovu
vozidel vyuzit podporu z OPD. Zadost o dotaci lze podat nejdiive po uplynuti ¢ty mésicii od
dne, kdy byla v Urednim vésmiku Evropské unie zvefejnéna informace o moznosti vyuziti
podpory z OPD na porizeni vozidel.

2) prohlaSeni objednatele, Ze v obdobi &tyF mésicti od dne, kdy byla v Utednim véstniku
Evropské unie zvefejnéna informace o moznosti vyuziti podpory z OPD na pofizeni vozidel,
nebyl ze strany jinych dopravei vyjadien relevantni zdjem o zajisténi vefejnych sluzeb.

Objednatel je povinen k Zidosti o dotaci dolozit prohldseni, ve kterém jednoznacné deklaruje,
Ze v obdobi ctyF mésicii od dne, kdy byla v Urednim véstniku Evropské unie zverejnéna
informace o moznosti vyuziti podpory z OPD, neobdrzel Zddné prohldseni dopravce na
vzorovém formuldri (internetové stranky www), Ze uplatiwje ve vztahu k oznameni
zverejnénému v Urednim vésmiku Evropské unie podle ¢l. 7 odst. 2 narizeni EP a Rady (ES)
¢. 137072007 relevantni zdjem o sjedndani smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich
na dopravnich vykonech, na nichz prislusny orgdn predpokladd na obnovu vozidel vyuzit
podporu z OPD,
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Dopravee je povinen k zadosti 0 dotaci doloZit smlouvu 0 veiejnych sluzbach s prislusnym
objednatelem verejnych sluzeb, zahrnujici dopravni vykony, na nichz budou provozm'dna
vozidla s pozadovanott podporou = OPD. Pokud smlouva 0 vefejnych slushach neni s
objednatelem dosud sjednana, je dopravee povinen k sadosti o dotaci dolozit smlowu 0
smlouvé budouct s objednatelem, vedouci k wzavieni smlouvy © vefejnych sluzbach, ktera
bude zahrnoval dopravni vykony, nd nichz budotl prm'o:avdnu vozidla s pozadovanoi
podporou OPD.

o Varianta Cl1 — 7adatelem O dotaci je objednatel veirejnych sluzeb, K zadani
verejnych sluzeb dopravci dochazi na zakladé primého zadani nejvyse do roku
2023

K zadosti 0 dotaci je nezbytné dolozit:

1) doklad o zverejnéni Zaméru uzavit smlouvu 0 verejnych sluzbach na zaklad€ piimeho
zadani v Utednim véstniku Evropské unie na zaklad@ ¢lanku 7 odstavee 2 Natizeni (EU) ¢.
1370/2007, obsahujici informaci © moznosti vyuziti podpory Z OPD na poi‘izeni vozidel,
poptipadé jeho oprava zverejnéna v Utednim véstniku Evropské unie alespoit po dobu &tyF
mésicti.

Objednatel je povinen k zadosti 0 dotaci doloZil kopii oznamenti 1»"edbéfn)‘ch informaci pro
veFejnou zakazku na sluzby v Urednim véstniku Evropské unie. Jednd se 0 bé:’m"ﬁ)rnzuldf pro
o:ndmenipodle &l 7 odst. 2 Narizeni (EU) ¢. 137072007, ktery musi byt zverejnén nejméné
jeden rok pred zahdjenim Fizeni vyzvy k podani nabidek v dodatku k Urednimu véstniku
Evropské unie. 7 dolozeného ozndmeni musi byt zirejmé, Ze smlouva bude zaddna na zakladé
primého ~adani (jedna se O informaci v oddile 1V oznameni). V pripade, Ze oznameni
pfedbéinjch informact neobsahuje informaci 0 moznosti vyuziti podpory = OPD na porizeni
vozidel na konkrétnim provoznim souboru, je nezbytné zverejnil v Urednim véstniku Evropské
unie zmént ozndment. predmétna informace o moznosti vyuziti podpory Z OPD na porizeni
vozidel musi byt zverejnéna v oddile VI 1. ozndmeni a musi obsahoval vymezeni dopravnich
vykomi, na nichz piedpokl(idd na obnovu vozidel vyuZit podpori Z OPD, a musi obsahoval
informaci, Ze nd internetovych strankdch www je uveden vzorovy formuldr pro uplatnéni
relevantniho zdjmu 0 sjedndni smlouvy 0 veiejnych sluzhach v prepravé cestujicich na
dopravnich v sxonech, na nichZ objednatel pr"edpok!ddd na obnovu vozidel vyuzil podporu =
OPD. Zadost 0 dotaci lze podat nejdrive po uplynuti ¢tyF mésicti od dne, kdy byla v Urednim
vestniku Evropské unie zveirejnénd informace © moznosti yyuZiti podpory Z OPD na pm"'zeni
vozidel.

2) doklad 0 zahajeni zadavaciho ¢izeni na dodavku pfcdmémych yeleznicnich kolejovych
vozidel.

Objednate! je povinen k zadosti 0 dotaci doloZit kopii oznameni zaddavaciho Fizeni nd doddvku
vozidel ve Véstniku verejnych zakazek a v Urednim yéstniku Evropské unie. Jedna se 0
standardni formul[n" 2 ve smyslu § 7 pism. b) vyhlasky & 168/2016 Shb., o m'e)"qumvdni
formuldi‘i} pro ficely zdkona 0 zadavant verejnych zakazek a ndiefilostech profilu zadavatele.
3) doklad © zveiejnéni saméru uzaviit smlouvu 0 vefejnych sluzbach na zakladé
nabidkového fizeni v Utednim véstniku Evropské unie na zaklade tlanku 7 odstavee 2
Nafizeni (EU) & 1370/2007

()bjednalel je povinen k zadosti 0 dotaci doloZit kopii oznament pi‘edhé:’n)'*ch i;zfornmci pro
verejnou —akdzku na sEby v Uednim vésiniku Evropské unie. Jedna se 0 pazny formuldr pro
ozndment podle & 7 odst. 2 Narizeni (EU) & 137072007, ktery musi byt zverejnén nejméné
jeden rok pred zahdjenim Fizeni vyzvy K podani nabidek v dodatku k Ufednimu véstniku
[vropské unie. 7 dolozeného ozndment musi byt ziejmé, smlouva 0 verejnych sluzbach
ahrnujici dopravni vykony, nd nichz budou 111'0\'0:0\‘('171(1 vozidla s pozadovanou podporou z




déji k prosinci 2023 zadana ¥ olevieném nabidkovém Fizeni (jednd se 0
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K zadosti 0 dotaci je nez
1) doklad o zverejnéni zaméru uzaviit smlouvu © veiejnych sluzbach na saklade primels
zadani v Utednim véstniku Evropské unie na zakladé tlanku 7 odstavee 2 Natizeni (EU) ¢
1370/2007, obsahujici informaci 0 moznosti vyuziti podpory Z OPD na potizeni vozidel
popiipadé jeho oprava zveiejnénd V Utednim véstniku Evropské unie alespoil po dobu ¢t
mésicl.
Dopravee je povinen k zddosti © dotaci doloZit kopii oznament p;"ezlbéinych informact
strany pr"islu.ﬁ'ného objednatele pro verejnout zakazku na sluzby v Urednim véstniku Evropiss
unie. Jedna se 0 béfn_\"fornmldi' pro oznament podle . 7 odst. 2 Nafizeni (EU) € 1370/2008
ktery musi byt zyerejnén nejmeéné jeden rok pred zahajenim Fizeni vyzvy k poddni nabidek
dodatku k Urednimu véstniku Evropské unie. 7 dolozeného ozndmeni musi byt ziejis
smlouva bude zadana na zakladé piiimého sadani (jednd se © informaci v oddils
oznameni). V pripadé. Ze oznament 1))‘ezlbéin)"ch informaci neobsahuje informaci 0 mo
vyuziti podpory Z OPD na pofi:em’ vozidel na konkrétnim provo:nim souboru, je nezhy
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