Priloha 1: Pozadavky na vozidla na celek Plzensko

Vlaky kategorie Os budou vedeny jednotkami nezavislé trakce. Dopravce pofidi
repasovana vozidla.

schvalena pro provoz na Zelezniénich tratich v CR,

vybavena klimatizaci v prostorach pro cestujici (téZ v prostoru pro
strojvedouciho),

vybavena prostfedky bezdratové komunikace, které budou umoznovat
cestujicim pfistup na internet ve formé wi-fi,

vybavena zasuvkami s napétim 230 V pro napdjeni drobné elektroniky a
pfenosnych pocitacl v poltu nejméné jedné zasuvky na 2 mista k sezeni
v€etné USB portu (s vyjimkou sklopnych sedacek),

vybavena v interiéru vozidla uréeném pro prepravu cestujicich elektronickym
vizualnim a akustickym informacnim systémem pro poskytovani informaci
cestujicim,

v exteriéru jednotek vybavena na bocnich stranach vnéjSim elektronickym
vizualnim informacnim systémem,

kazda jednotka vybavena pro pfepravu osob se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace v souladu s ¢lankem 4.2.2 ,Vozidla“ prfedpisu TSI pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, moznost prepravy alespon 2
cestujicich na invalidnim voziku,

vybavena jednou toaletou minimalné dle platnych norem TSI - pfipustné jsou
pouze toalety s uzavienym systémem,

jednotka bude obsahovat alespon jeden multifunkéni oddil umoznujici pfepravu
8 jizdnich kol a 2 détskych ko&arkl (koCarky mohou byt umistény v misté pro
kola a kola v misté pro koCarky, kola nebo koarky nesmi byt umistény v misté
stani pro invalidni voziky),

vozidla jsou vybavena systémem centralniho zavirani a blokovani dvefi,
vozidla jsou vybavena pfislusnym technickym mobilnim zafizenim potfebnym
pro ¢innost systému GSM-R a ETCS L2.

Dale budou spinény nasledujici pozadavky:

kazda jednotka nezavislé trakce s poCtem mist k sezeni alespon 110,

max. délka jednotky 45 m,

na cely projekt bude k dispozici min. 13 jednotek (11 kmenovych + min. 2
zalozni)

jednotky budou schopny provozu na tratich s dovolenou tfidou tratového
zatizeni A1,

kazda jednotka bude nezavislé trakce s otoCnymi dvounapravovymi podvozky,
jednotky umozni garanci nizkopodlaznosti — alespon Castecné nizkopodlazni
plocha (vyska 550 — 600 mm nad temenem kolejnice), min. jedny dvoukfidlé
dvefe na kazdé strané do nizkopodlazni plochy, tento typ plochy umozni
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bezbariérovy pfistup z nastupniho prostoru v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi TSI PRM,

kromé vybaveni ETCS L2 téz narodnim vlakovym zabezpeCovaem LS, radiové
systémy GSM-R a TRS,

nastupni prostor musi byt oddélen (alespon Castecné) od prostoru s misty
k sezeni (netyka se sklopnych sedadel),

velkoprostorové, volné prachozi oddily

jednotka bude obsahovat pouze 2. vozovou tfidu

jednotka bude obsahovat tichy oddil s po¢tem mist k sezeni minimalné 8 a
maximalné 20,

maximalni rychlost jednotky minimalné 120 km/h,

jednotka musi splfiovat zavazné normy a technické specifikace interoperability
TSI a ustanoveni pfislusnych vyhlasek UIC nutnych pro uvedeni draznich
vozidel do provozu v CR,

jednotky umozni vyuziti rychlostniho profilu Viso (po zavedeni ETCS pfipadné
i V1s0),

mérny vykon alespon 7,5 kW/t, jenz vychazi z trvalého vykonu trak&nich motoru
pfi uvazovani ,normalniho provozniho uzite¢ného zatizeni“ (CSN EN 15 663),
tzn. 80 % sedicich (v¢. sklopnych sedadel) a 80 % stojicich cestujicich (4 os/m?
podlahové plochy pro cestujici) s hmotnosti cestujiciho 70 kg, zrychleni 1,0 m/s?
pfi uvaZzovani ,normalniho provozniho uzite€ného zatizeni“ (CSN EN 15 663),
adhesni hmotnost min. 40% pfi uvaZzovani ,normalniho provozniho uzite€ného
zatizeni“ (CSN EN 15 663),

vozidlo musi byt schopné projet smérovy oblouk o minimalnim poloméru 150 m
(jako posunuijici dil snizenou rychlosti oblouk 0 minimalnim poloméru 120 m),
maximalni technologicka doba pfi zméné sméru jizdy jednotky (a to i v pfipadé,
Ze dochazi ke zméné Cisla vlaku) bude 3 minuty. V pfipadé spfazeni dvou
jednotek se doba zvySuje na 4 minuty a v pfipadé spfazeni tfi jednotek se tato
doba zvySuje na 5 minut,

u jednotek musi byt centralni a individualni zavirani dvefi z kazdé strany (a musi
umoznit otevieni dvefi pouze na té strané, kde je nastupisté), umoznujicich
dobu otevieni a zavieni dvefi max. 15 sekund od zastaveni do rozjezdu
jednotky v pfipadé, Ze nevystoupi zadny cestujici, béhem jizdy musi disponovat
funkci blokovani dveti,

tlaCitko pro otevirani/uzavirani dvefi musi byt lehce dostupné, instalované ve
vySce cca 800-1050 mm od spodni hrany dvefi, timto tlaCitkem umozniujicim
pfedvolbu se oteviraji obé kfidla dvefi souCasné (pfedvolbou je mySlena
moznost predvoleni otevieni dvefi vystupujicim cestujicim jiz pfi jizdé vlaku
v useku pfed obsluhovanou ZelezniCni zastavkou Ci stanici tak, aby pfi
zmacknuti tlaCitka béhem jizdy vlaku doSlo po zastaveni vlaku k otevfeni
cestujicim poZadovanych dvefi bez mackani tlaCitka po zastaveni viaku),
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ovladani dvefi bude uzpusobeno tak, Ze v zastavkach s kratSim nastupistém
nez délka soupravy bude mozné otevfit/zavfit pouze prvni dvefe soupravy ve
smeéru jizdy,
vySka vstupu do jednotek je uroviiova z nastupist vysky 550 mm nad TK.
Mezera mezi hranou nastupisté s vyskou 550 mm a nastupni hranou vozidla
premosténa pomoci vysuvného schidku. Nastup do vozidla je umoznén i
z nastupist’ s vySkou od 200 mm nad TK pomoci vysuvného schidku,
pro jednotku s minimalnim po¢tem mist k sezeni 110 plati, Ze na kazdé strané
jednotky musi byt alesporn 2 ks dvoukfidlych vstupnich dvefi s minimalni
svétlosti 1 300 mm; Sitka dvoukfidlych dvefi musi odpovidat alespori dvéma
nastupnim proudim pro zabezpeceni pohodiného vystupu a nastupu osob,
souprava musi byt vybavena elektrodynamickymi brzdami, Brzdy musi plnit
nasledujici parametry:

- pneumaticka samocinna kotoucova brzda,

- elektropneumaticka brzda,
pneumatické vypruzeni vozidla,
maximalni ¢as do plné funkénosti jednotky/jednotek pfi jejich spojeni Ci
rozpojeni je 3 minuty,
pomocné sprahlo je soucCasti vybaveni vozidla, pokud je vozidlo vybaveno
automatickym sprahlem,
jednotky musi umoznovat vice€lenné fizeni, a to az tfi jednotek v souprave,
na vnéjSi strané vozidla bude vyhrazen prostor pro logo Objednatele a dopravce
zajisti, aby Vozidla splfiovala pozadavky na barevné provedeni a grafické
oznaceni v souladu s grafickym manualem Plzenského kraje, Dopravce je
opravnén s Objednatelem projednat konkrétni provedeni na Dopravcem pouzity
typ vozidla;
jednotky musi byt vybaveny systémem umoznujicim on-line sledovani polohy
vozidla,
informacni systém jednotky musi byt uzpusoben pro ovladani vlakvedoucim a
strojvedoucim,
vnitfini i vnéjsSi informacni systém bude urCen pfedevSim pro zobrazovani
aktualniho Casu, zony, Cisla linky, sméru jizdy, nasledujici zastavky, pfipadné
dalSich dopravnich informaci v€etné zobrazeni informaci z dispecinku
Objednatele, pfip. Dopravce,
jednotky jsou vybaveny dostateCnym poctem tlaCitek pro zastaveni ,Na
znameni“, minimalné 2 v kazdém nastupnim prostoru, dale v multifunkénim
prostoru a u sedadel vyhrazenych pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace (v pfipadé nastupniho prostoru smi byt tlaCitko slouceno s tlaCitkem
otvirani dveri),
v kazdém nastupnim prostoru bude vozidlo vybavené jednou schranou na
informacni materialy formatu A4 a dvéma formatu A5,
vozidlo bude vybaveno ramem pro umisténi informaci o integrovaném
dopravnim systému IDP, tento ram nebude umistén v prostoru oken,
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ploSina pro nastup cestujicich na voziku z nastupist, ktera neumoznuji primy
bezbariérovy nastup do vozidla,

4 mista pro cestujici s détmi budou vyhrazena v prostoru nejblize mistu pro
kocarky,

pohodlna sedadla (latkovy povrch), s celoploSnou opérkou zad, s pohodinou
opérkou hlavy a alespon jednou podruc¢kou vné sedadla (tj. vZdy do ulicky a
vzdy u okna), stolky u sedadel (pod oknem nebo sklopné u sedadel
VvV uspofadani za sebou),

minimalné 70 % sedadel v uspofadani proti sobé, sedadla anatomicka se
zdvihaci podru¢kou nejméné na jedné strané sedadla, Sitka sedadla nejméné
450 mm, celkova vyska sedadla nejméné 1,1 m od podlahy vozidla, rozte¢
sedadel pfi usporadani proti sobé nejméné 1,7 m, pfi uspofadani za sebou
nejmeéné 0,8 m,

sedadla v fadé za sebou musi byt vybavena sklopnymi stolky jako pracovni
plocha (sklopny stolek vzdy na zadni Casti pfedeSlého sedadla), sedadla
umisténa proti sobé musi byt doplnéna podokennim stolkem,

podil sklopnych sedadel max. 20 %, prihledné odkladaci police na zavazadla
alespor nad 80 % pevnych sedadel; v pfipadé podélného feSeni odkladacich
polic slouZi police nad sedadly i pro sousedni sedadlo ve sméru do uli¢ky,

pro kazdé misto sezeni jeden véSak na odévy,

okna v jednotkach musi byt pevna s dvojitym zasklenim, bezpecnostnimi
determalnimi skly s tim, Ze musi mit mozZnost zastinéni celé své plochy,
jednotka musi byt ur€ena pro provoz ve stfredoevropskem klimatickém prostredi
dle CSN EN 50 125-1, za pfedpokladu, Ze okolni teplota bude v rozmezi -25 az
+40°C a relativni vihkost vzduchu max. 90% pfi +20°C,

prostor pro cestujici je vyhradné nekuracky,

na stanovistich strojvedouciho bude instalovana kamera, ktera bude min. v HD
kvalité snimat pohled z vlaku na trat ve sméru jeho jizdy. Tento pfenos bude
pfenasen nepretrzité béhem jizdy vlaku a jeho pobytu ve stanicich a zastavkach
na minimalné jeden monitor/panel min. v HD kvalité v interiéru pro cestujici.
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