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TECHNICKÁ ZPRÁVA – SO 101, 102, 103 a 104 
_________________________________________________________________________________________________________________ 

 

  

1. Identifika ní údaje 

 

 a) Ozna ení stavby 

 

 Název stavby: REKONSTRUKCE SILNICE II/198 

  PERNOLEC – P IMDA – II. ÚSEK 
 

 Místo stavby 

 Obec :  Úšava, Nové Sedlišt , Mlýnec 

 Okres : Tachov 

 Kraj:  Plze ský 

 Katastrální území:  Úšava, Staré Sedlišt , Nové Sedlišt , Mchov, Lužná u 

Boru, Mlýnec 
 

 

 b) Stavebník, objednatel  

 

 Investor :       Správa a údržba silnic Plze ského kraje, p.o. 

 Adresa : Škroupova 18, 306 13  Plze  

 I O : 72053119 

 

 c) Zodpov dný projektant 
 

 Jméno :  Ing. Jaroslav Rojt 

 Název :  Projek ní kancelá  Rojt 

 Adresa :  Vodní 27, 344 01 Domažlice 

 I O:  12285447 

 Zam ení:  Autorizovaný inženýr pro dopravní stavby 

 íslo autorizace:  0200225 
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A – Úvodem 
 Projektová dokumentace výše uvedené akce byla zpracována na základ  objednávky 
investora, tj. Správy a údržby silnic Plze ského kraje, s požadavkem zpracovat projektovou 
dokumentaci pro provád ní stavby na rekonstrukci výše uvedené komunikace. 
  
B – Všeobecné údaje 
 Úsek silnice II/198 navržený k rekonstrukci je veden od za átku obce Úšava ve sm ru 
pasportního stani ení k pracovní spá e za sjezdem z dálnice D5 (exit 136) a je rozd len na 4 
úseky. Silnice II/198 vykazuje v p edm tném úseku rozsáhlé poruchy krytu v etn  sv šených 
okraj  vozovky, hloubkové koroze obrusné vrstvy, výtluk  a trhlin, zp sobených zejména 
dopravním zatížením komunikace, pov trnostními vlivy a stá ím vozovky se stávajícím 
živi ným krytem na konci jeho životnosti. V úseku od Staromlýnského rybníku až cca 250 m 
za k ižovatku se silnicí III/19850 má stávající komunikace nevyhovující ší kové uspo ádání. 
Na základ  p edložených skute ností byl uvedený úsek silnice ur en k oprav  krytu, v míst  
nevyhovující ší ky komunikace bude provedeno její rozší ení, v etn  rozší ení hráze 
Staromlýnského rybníku.  
 
úsek 2.1 SO 101 

 je veden od pracovní spáry v míst  za átku obce Úšava po konec obce. 
 délka úseku : 0,35771 km 

úsek 2.2 SO 102 
 je veden od konec obce Úšava ke Staromlýnskému rybníku. (km 0,35771 – 2,44407) 

 délka úseku : 2,08636 km 

úsek 2.3 SO 103 + SO 301 
 je veden od za átku Staromlýnského rybníku až cca 250 m za k ižovatku se 

sil. III/19850. V uvedeném úseku bude provedeno rozší ení komunikace na 
kategorii S 7,5. (km 2,44407 – 3,93358) 

 délka úseku SO 103 : 0,09064 km 
 délka úseku SO 301 : 1,39887 km 

úsek 2.4 SO 104 
 je veden od konce úseku 2.3 k pracovní spá e za mimoúrov ovým k ížením 

s dálnicí D5 u sjezdu . 136. (km 3,93358 – 5,39518) 
 délka úseku : 1,46160 km 
 

  celková délka opravy komunikace: 5,39518 km 
 
 
C – Použité výchozí podklady 
 Výchozím podkladem pro zpracovanou dokumentaci bylo polohopisné a výškopisné 
zam ení sou asného stavu s vloženými aktuálními vlastnickými hranicemi. 
 Vlastní technický návrh je vypracován na základ  odsouhlasené projektové 
dokumentace pro stavební povolení. 

 
D – Technické ešení 
 Zp sob úpravy – SO 101 
 Za átek opravy a rovn ž za átek stani ení je situován v míst  pracovní spáry na 
za átku obce Úšava. Oprava je dále vedena ve sm ru pasportního stani ení na konec obce, 
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kde kon í ve stani ení km 0,35771. P esné vedení trasy uvedené silnice je patrno ze situace. 
Sou ástí stavby je rovn ž úprava všech stávajících sjezd , rozjezd  k ižovatek a 
autobusových zastávek v rozsahu uvedeném ve výkazu vým r stavebních prací. 
 
 V celé trase p ed zahájením stavebních prací provede dodavatel odstran ní bláta, 
prachu a p íp. hlinitého nánosu z povrchu živi ného krytu vozovky, se íznutí krajnic a vymytí 
stávajícího krytu vodou. 
 Poté bude provedeno odfrézování stávající obrusné vrstvy v ø tlouš ce 50 mm s 
áste ným vyrovnáním profilu. Dále bude provedeno odstran ní prachu vymytím vodou a 

odborná prohlídka stavu povrchu za ú elem výb ru míst k lokálním opravám. Následn  bude 
provedena sanace neúnosných míst a oprava zbylých trhlin a spár (viz popis níže). Na takto 
upravený podklad bude aplikován spojovací post ik PS-EP v množství 0,45 kg/m2 ( SN 73 
6129) a následn  bude provedena pokládka ložné vrstvy s funkcí vyrovnávky z asfaltového 
betonu hrubozrnného ACL 16 S PMB 25/55-55 ( SN EN 13108-1) v ø tlouš ce 60 mm. 
Následn  bude aplikován spojovací post ik PS-EP v množství 0,30 kg/m2 a z ízení obrusné 
vrstvy z asfaltového betonu st edn zrnného ACO 11 S PMB 45/80-50 ( SN EN 13108-1) 
v tlouš ce 50 mm. Poté bude provedeno dosypání krajnic a vodorovné dopravní zna ení. 
 
 Zp sob úpravy – SO 102 
 Za átek úseku je ve stani ení km 0,35771 v míst  konce obce Úšava. Oprava je dále 
vedena ve sm ru pasportního stani ení k za átku Staromlýnského rybníku, kde kon í ve 
stani ení km 2,44407, délka úseku je 2,08636 km. P esné vedení trasy uvedené silnice je patrno 
ze situace. Sou ástí stavby je rovn ž úprava všech stávajících sjezd , rozjezd  k ižovatek a 
autobusových zastávek v rozsahu uvedeném ve výkazu vým r stavebních prací. 
 
 V celé trase p ed zahájením stavebních prací provede dodavatel odstran ní bláta, 
prachu a p íp. hlinitého nánosu z povrchu živi ného krytu vozovky, se íznutí krajnic a vymytí 
stávajícího krytu vodou. 
 Poté bude provedeno odfrézování stávající obrusné vrstvy v min tlouš ce 30 mm s 
áste ným vyrovnáním profilu. Dále bude provedeno odstran ní prachu vymytím vodou a 

odborná prohlídka stavu povrchu za ú elem výb ru míst k lokálním opravám. Následn  bude 
provedena sanace neúnosných míst a oprava zbylých trhlin a spár (viz popis níže). Na takto 
upravený podklad bude aplikován spojovací post ik PS-EP v množství 0,45 kg/m2 ( SN 73 
6129) a následn  bude provedena pokládka ložné vrstvy s funkcí vyrovnávky z asfaltového 
betonu hrubozrnného ACL 16 S PMB 25/55-55 ( SN EN 13108-1) v ø tlouš ce 60 mm. 
Následn  bude aplikován spojovací post ik PS-EP v množství 0,30 kg/m2 a z ízení obrusné 
vrstvy z asfaltového betonu st edn zrnného ACO 11 S PMB 45/80-50 ( SN EN 13108-1) 
v tlouš ce 50 mm. Poté bude provedeno dosypání krajnic a vodorovné dopravní zna ení. 
 
 
 Zp sob úpravy – SO 103 
 Za átek úseku je ve stani ení km 2,53471, oprava je dále vedena ve sm ru pasportního 
stani ení p es k ižovatku se sil. III/19850 a kon í ve stani ení km 3,93358. Délka úseku je 
1,39887 km. P esné vedení trasy uvedené silnice je patrno ze situace.  
 
 V uvedeném úseku bude provedeno rozší ení komunikace na kategorii S 7,5. V celé 
trase p ed zahájením stavebních prací provede dodavatel odstran ní bláta, prachu a p íp. 
hlinitého nánosu z povrchu živi ného krytu vozovky, se íznutí krajnic a vymytí stávajícího 
krytu vodou. 
 Poté bude provedeno odfrézování stávající obrusné vrstvy v ø tlouš ce 50 mm 
áste ným vyrovnáním profilu. Dále bude provedeno odstran ní prachu vymytím vodou a 
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odborná prohlídka stavu povrchu za ú elem výb ru míst k lokálním opravám. Následn  bude 
provedena sanace neúnosných míst, oprava zbylých trhlin a spár a rozši ovací rýha 
komunikace (viz popis níže). Na takto upravený podklad bude aplikován spojovací post ik 
PS-EP v množství 0,45 kg/m2 ( SN 73 6129) a následn  bude provedena pokládka ložné 
vrstvy z asfaltového betonu hrubozrnného ACL 16 S PMB 25/55-55 ( SN EN 13108-1) 
v tlouš ce 60 mm. Následn  bude aplikován spojovací post ik PS-EP v množství 0,30 kg/m2 a 
z ízení obrusné vrstvy z asfaltového betonu st edn zrnného ACO 11 S PMB 45/80-50 ( SN 
EN 13108-1) v tlouš ce 50 mm. Poté bude provedeno dosypání krajnic a vodorovné dopravní 
zna ení. 
 
 Zp sob úpravy – SO 104 
 Za átek úseku je ve stani ení km 3,93358 cca 250 m za k ižovatku se sil. III/19850. 
Oprava je dále vedena ve sm ru pasportního stani ení a kon í v míst  pracovní spáry u 
nájezdu na dálnici D5 ve stani ení km 5,39518. Délka úseku je 1,46160 km. P esné vedení 
trasy uvedené silnice je patrno ze situace. Sou ástí stavby je rovn ž úprava všech stávajících 
sjezd  a rozjezd  k ižovatek v rozsahu uvedeném ve výkazu vým r stavebních prací. 
 
 V celé trase p ed zahájením stavebních prací provede dodavatel odstran ní bláta, 
prachu a p íp. hlinitého nánosu z povrchu živi ného krytu vozovky, se íznutí krajnic a vymytí 
stávajícího krytu vodou. 
 Poté bude provedeno odfrézování stávající obrusné vrstvy v min tlouš ce 30 mm s 
áste ným vyrovnáním profilu. Dále bude provedeno odstran ní prachu vymytím vodou a 

odborná prohlídka stavu povrchu za ú elem výb ru míst k lokálním opravám. Následn  bude 
provedena sanace neúnosných míst a oprava zbylých trhlin a spár (viz popis níže). Na takto 
upravený podklad bude aplikován spojovací post ik PS-EP v množství 0,45 kg/m2 ( SN 73 
6129) a následn  bude provedena pokládka ložné vrstvy s funkcí vyrovnávky z asfaltového 
betonu hrubozrnného ACL 16 S PMB 25/55-55 ( SN EN 13108-1) v ø tlouš ce 60 mm. 
Následn  bude aplikován spojovací post ik PS-EP v množství 0,30 kg/m2 a z ízení obrusné 
vrstvy z asfaltového betonu st edn zrnného ACO 11 S PMB 45/80-50 ( SN EN 13108-1) 
v tlouš ce 50 mm. Poté bude provedeno dosypání krajnic a vodorovné dopravní zna ení. 
 
 
 Asfaltové sm si nesm jí být pokládány za dešt  a je-li na podkladu souvislý vodní 
film, sníh nebo led. Nejnižší p ípustná teplota vzduchu p i pokládce obrusné vrstvy je 5°C a 
minimální pr m rná teplota vzduchu za posledních 24 h 3°C. Veškeré stavební postupy a 
materiály musí odpovídat technicko kvalitativním podmínkám staveb pozemních komunikací. 
 Na za átku a na konci úseku je t eba zajistit plynulé navázání nové úpravy na starou 
vozovku. V míst  napojení se odstraní živi ný kryt v celé ší ce stávající vozovky v tl. cca 100 
mm na délku min. 5 m. Plynulé napojení nivelety se provede v délce 15 m od sty né spáry. 
Navázání bude provedeno rovn ž ve styku nového krytu s okolními plochami. Sty né plochy 
d íve provedených asfaltových vrstev a plochy v míst  napojení na od íznutý asf. kryt se 
opat í asfaltovou zálivkou, p ípadn  rovnom rnou vrstvou asfaltového pojiva. 
 Sou ástí stavby bude rovn ž povrchová úprava všech rozjezd  k ižovatek, 
navazujících sjezd  a autobusových zastávek, která je nezbytná k odstran ní výškové 
diference, vzniklé navýšením nivelety komunikace. V míst  situování stávající silni ní obruby 
bude upravena tlouš ka frézované vrstvy a vyrovnávky tak, aby nedošlo ke zm n  stávající 
nášlapné výšky. 
 Krajnice budou po položení krytu dosypány a zpevn ny ve stávající ší ce kamenivem 
drceným fr. 0/32.  
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 Oprava p í ných a podélných trhlin dle TP 115 
 Pokládka výztužného prvku bude provedena po oprav  lokálních poruch (výtluky a 
neúnosné okraje komunikace). 
 P ed provád ním post iku se všechny trhliny podle ší ky upraví jedním z následujících 
zp sob : 
 1) Pomocí kotou e nebo frézky se trhliny pro íznou, vy istí, svislé st ny se opat í 
penetra n  adhezním nát rem a vytvo ené kom rky se zalijí pružnou asfaltovou zálivkovou 
hmotou. 
 2) Pomocí horkovzdušného za ízení se trhliny vy istí, nah ejí a následn  zalijí 
pružnou asfaltovou zálivkovou hmotou. 
 V p ípad  v tších trhlin se na ádn  o išt ný povrch provede post ik kationaktivní 
modifikovanou asfaltovou emulzí ( SN EN 13808) tak, aby množství asfaltu po vyšt pení 
emulze inilo 1,2 kg/m2. 
 Následn  se na takto p ipravený povrch do post iku položí rovnob žn  s podélnou 
osou vozovky pásy geom íže dle TP 147 (splétaná skelná geom íž s min. pevností 100 kN) se 
vzájemným dotykem a ádn  se p itla í vále kem.   
 Pokládka geom íže se provádí v dostate ném p edstihu p ed provád ním následné 
asfaltové vrstvy, aby mohlo dojít k vyšt pení emulze. P ípadné záhyby nebo zvln ní je nutné 
p ed pokládkou odstranit. 
 Po položeném geokompozitu nesmí být vedena jakákoliv doprava. Pouze p i pokládce 
další asfaltové vrstvy smí být pojížd n pouze vozidly dopravujícími asfaltovou sm s k 
finišeru. Tato vozidla se musí pohybovat nízkou rychlostí, plynule a nesmí prudce brzdit a 
nebo se otá et. 
 Pokládku geokompozitu provád t dle pokyn  a návod  od výrobce, dodržovat 
požadavky TP 115 a TP 147. Použitý výztužný materiál pro ukládání do asf. vrstev 
komunikace musí spl ovat fyzikální vlastnosti, dané Technickými podmínkami TP 115 - 
Opravy trhlin na vozovkách s asfaltovým krytem. 
 
 Sanace neúnosných míst 
 V míst  výskytu neúnosných míst bude provedeno odstran ní zbylých asfaltových 
vrstev a následné zhutn ní, p ípadn  dopln ní nestmelené podkladní vrstvy tak, aby byla 
zajišt na únosnost Edef2 min 120 MPa. Na takto upravený podklad bude aplikován infiltra ní 
post ik asfaltovou emulzí v množství 0,40 kg/m2 ( SN 73 6129) a následn  bude z ízena 
podkladní vrstva z obalovaného kameniva st edn zrnného ACP 16+ 50/70 v tl. 70 mm. 
 
 Rozši ovací rýha komunikace – SO 103, SO 301 
 V úseku 2.3 bude provedeno rozší ení komunikace na kategorii S 7,5. Situování 
rozší ení komunikace je patrno z p iložené situace. V rámci stavby bude provedeno rozší ení 
hráze Staromlýnského rybníku, které je ešeno samostatným stavebním objektem. 
 Po odfrézování krytu komunikace bude za íznuta a odstran na zbývající živi ná vrstva 
ve vzdálenosti 1,0 m od hrany stávajícího zpevn ní. Poté bude odstran na humózní vrstva 
vyskytující se v místech rozší ení a provedení výkop , p íp. násyp  v pot ebném rozsahu pro 
rozší ení. Následn  bude provedeno zhutn ní zemní plán  na Edef2 min 45 MPa, z ízení 
ochranné vrstvy ze št rkodrti ŠDA 0/32 v tl. 220 mm a následné položení podkladní vrstvy ze 
sm si  stmelené  cementem  SC  0/32  C3/4 v tl. 150 mm. Na takto upravený podklad bude 
provedena vrstva z obalovaného kameniva ACP 16+ 50/70 v tl. 50mm s napojením na 
stávající živi né vrstvy. V míst  nov  vzniklé spáry bude položena výztužná geom íž ší ky 
1,5 m dle TP 147. 
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 Propustek km 3,40446 – SO 103 

 Poloha nov  navrženého propustku je patrná z výkresových p íloh. P ed zahájením 
vlastní výstavby propustku bude v rámci provád ní zemních prací provedeno provizorní 
p evedení vody pro p ípadné zaplavení území b hem provád ní stavby. Provizorní p evedení 
vody bude provedeno z PVC trub DN 400 uloženého do pískového lože a v dostate né 
vzdálenosti pro umožn ní výkopu a betonáže el propustku. P i provád ní zemních prací 
nutno dbát zvýšené opatrnosti na zne išt ní vody ropnými látkami. P i provád ní stavby bude 
d sledn  dodržován povod ový a havarijní plán. 
 Stávající trubní propustek DN 600 mm bude nahrazen novým, sestávajícím ze dvou 
ŽB potrubí sv tlosti DN 800 mm a délky 11,9 m. Dimenze propustku byla stanovena na 
základ  údaj  HMÚ pro množství vody Q100, které je pro daný profil stanoveno hodnotou 
1,79 m3/sec. S ohledem na polohu nivelety komunikace a okolního terénu bylo nutno zvolit 
malou konstruk ní výšku propustku. Jsou proto navrženy dva otvory, z nichž každý p evede 
p i spádu 2% 1,00 m3/sec. Posouzení bylo provedeno dle tabulek pro ostrohranný vtok. 
  Potrubí bude zakon eno šikmou vtokovou / výtokovou patkovou troubou a zádlažbou 
navazujících ástí p íkopu dlažbou z lomového kamene do beton. lože se zat ením spar 
cementovou maltou. T leso propustku tvo í železobetonové trouby patkové DN 800 uložené 
na betonovém loži tl. 300 mm z betonu C25/30 XF2. Sklon potrubí je stanoven na hodnotu 2 
%. Navržený profil posta uje pro p evedení p edpokládaného pr to ného množství vody. 
Trouby budou kladeny od nejnižšího místa sm rem vzh ru proti spádu propustku. Pokládají 
se na p ipravené bet. lože. 
 Vtok i výtok propustku budou zpevn ny dlažbou z lomového kamene do lože z betonu 
C25/30 XF3 se zat ením spar cementovou maltou M25 XF3. Obsyp potrubí bude proveden 
dostupnou, nenamrzavou, vhodnou zeminou. Hutn ní materiálu nutno v novat dostate nou 
pozornost, zásyp a hutn ní provád t po vrstvách max. 30 cm. Pro hutn ní použít vibra ní 
stroje. Násypové t leso bude provedeno dle SN 73 6133. V míst  p ekopu komunikace pro 
vlastní propustek a pro koryto provizorního p evedení vody bude provedena nová konstrukce 
vozovky.  
 
 Konstrukce komunikace v míst  propustku: 

asfaltový beton st edn zrnný ACO 11 S PMB 45/80-55 tl. 50 mm 
spojovací post ik PS-EP     0,30    kg/m2 
asfaltový beton hrubozrnný ACL 16 S PMB 25/55-55 tl. 60 mm 
spojovací post ik PS-EP     0,45    kg/m2 

obalované kamenivo ACP 16 50/70 tl. 50 mm 
vrstva ze sm si stmelené cementem SC 0/32 C3/4   150 mm 
št rkodr  ŠDA 0/32   220 mm 
zemní plá  upravena a zhutn na na min Edef2  = 45 MPa 

 

 Propustky  

 Veškeré propustky v úsecích 2.1, 2.2 a 2.4 budou opraveny. Oprava spo ívá 
v pro išt ní propustku, výsprav  i p ípadn  ve z ízení nových el a v odlážd ní vtokové a 
výtokové strany dlažbou z lomového kamene do lože z betonu C25/30 XF3 se zat ením spar 
cementovou maltou M25 XF3, p ípadn  z ízení vtokové jímky. 

 V prostoru k ižovatky se sil. III/19850 bude stávající propustek odstran n a následn  
budou z ízeny 2 nové propustky na obou k ižovatkových v tvích (viz situace). Propustky 
budou sestávat z polypropylénových korugovaných hrdlových trub (  10 kN/m2) DN400 v 
provedení konstrukce komunikace a ve z ízení nových šikmých el.  

 Potrubí bude zakon eno se íznutím ve sklonu cca 1:1,5 na vtokové i výtokové stran  
s následnou zádlažbou navazujících ástí p íkopu dlažbou z lomového kamene do lože 
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z betonu C25/30 XF3 se zat ením spar cementovou maltou M25 XF3. Sklon potrubí bude 
min. 1 %. Po hrubém výkopu se ru n  odstraní nerovnosti dna a provede se zhutn né lože ze 
stávající zeminy zbavené ostrých kaménk . Trouby se kladou od nejnižšího místa sm rem 
vzh ru proti spádu propustku. Pro zajišt ní jednotného sklonu potrubí je nutné v loži z ídit 
prohloubení v míst  spoje jednotlivých trub. Po pospojování trub se provede sm rové 
urovnání a následné stranové obsypání ze št rkodrti 16/32. Obsyp potrubí bude proveden ze 
št rkodrtí 16/32 v min tl. 200 mm. Aby byly spln ny požadavky na krytí trub v t lese 
komunikace, bude dno stávajících silni ních p íkop  v pot ebné délce prohloubeno a 
upraveno. 

 Rozsah stavebních prací u jednotlivých propustk  je up esn n v soupisu prací. 
 
 Konstrukce komunikace v míst  propustk : 

asfaltový beton st edn zrnný ACO 11 S PMB 45/80-55 tl. 50 mm 
spojovací post ik PS-EP     0,30    kg/m2 
asfaltový beton hrubozrnný ACL 16 S PMB 25/55-55 tl. 60 mm 
spojovací post ik PS-EP     0,45    kg/m2 

obalované kamenivo ACP 16 50/70 tl. 50 mm 
vrstva ze sm si stmelené cementem SC 0/32 C3/4   150 mm 
št rkodr  ŠDA 0/32   220 mm 
zemní plá  upravena a zhutn na na min Edef2  = 45 MPa 

  
 Pro išt ní p íkop  – SO 101, SO 102 a SO 104 

 Veškeré silni ní p íkopy v trase budou pro išt ny, v p ípad  nevyhovující hloubky 
bude p íkop upraven tak, aby dno bylo min. 0,7 m pod niveletou komunikace.  
  
 Ocelové svodidlo 
 SO 101 - Stávající pravostranné ocelové svodidlo za ínající ve stani ení km 0,22572 
bude prodlouženo o 20 m sm rem k centru obce. Stávající náb h bude demontován a osazen 
ve stani ení  km 0,20572.  
 SO 102, 103 a 301 - Stávající ocelová svodidla p i sil II/198 v km cca 2,3 – 2,5 budou 
odstran na a odvezena na skládku ve vlastnictví investora stavby. P i pravé stran  
komunikace bude nov  osazeno ocelové silni ní svodidlo v úseku km 2,28550 – 2,57350  
celkové délky 288 m. P i levé stran  v km 2,32278 – 2,51478 délky 192 m. Svodidla budou 
ukon ena dlouhými výškovými náb hy. Uvažovány jsou svodidla obdobného typu stávajících 
svodidel a úrovn  zadržení N2. 
 
 Vodorovné dopravní zna ení 
 Sou ástí stavby bude rovn ž provedení vodorovného dopravního zna ení. Zp sob 
zna ení a schéma jednotlivých vodorovných dopravních zna ek je uvedena v p íloze PD. 
V míst  nájezd  na dálnici D5 bude vodorovné dopravní zna ení upraveno tak, že bude z ízen 
pr b žný jízdní pruh v celém úseku a odbo ování vlevo na dálni ní nájezdy bude provád no 
z odbo ovacího pruhu. Vodorovné dopravní zna ení bude provedeno z plastu taženého za 
studena s retroreflexní p ím sí. 
 Zna ení bude provedeno dle TP 133, „Zásad pro vodorovné dopravní zna ení na 
pozemních komunikacích“. Provedení vodorovného zna ení v etn  odstín  barev, materiál  a 
rozm r  musí odpovídat SN 01 8020 – „Dopravní zna ky na pozemních komunikacích“ a 
dále specifikované v SN EN 1436 – „Vodorovné dopravní zna ení. Požadavky na dopravní 
zna ení“. Hodnocení hmot VDZ je upraveno v TP 70 „Systém hodnocení hmot pro VDZ“. 
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 Svislé dopravní zna ení 
 Svislé dopravní zna ení nacházející se v zájmovém území bude zachováno. V míst  
úpravy vodorovného dopravního zna ení u nájezd  na dálnici D5 bude provedeno p eložení 
stávajících dopravních zna ek do nové polohy dle p iložené situace. U stavebního objektu SO 
103 budou stávající dopravní zna ky p emíst ny dle nové polohy komunikace. 
 
E – Provád ní stavby 
 Stavba bude p evážn  provád na za omezeného dopravního provozu po polovinách 
ší ky komunikace. Rozší ení hráze Staromlýnského rybníku v sou innosti s rozší ením 
komunikace v ásti 2.3 bude realizováno za úplné uzavírky.  
 Dopravní zna ení p i provád ní stavebních prací na silnici je stanoveno a vychází ze 
Zásad pro p echodné dopravní zna ení na pozemních komunikacích (viz samostatná p íloha 
PD – Zásady organizace výstavby). 
 
F – Bezpe nost provozu 
 P i provád ní stavebních prací na rekonstrukci vozovky je nutné respektovat sm rnice 
pro zajišt ní bezpe nosti provozu na pozemních komunikacích p i provád ní prací za 
provozu. Dále je nutné dodržovat všechny bezpe nostní p edpisy a výnosy p i provád ní 
vlastních stavebních prací. 
 
G – Informace o spln ní požadavk  dot ených orgán  
 Stanoviska, vyjád ení dot ených orgán  státní správy a organizací jsou doloženy 
v p íloze PD – Doklady. Veškeré požadavky a p ipomínky k projektové dokumentaci týkající 
se stavebních prací byly spln ny, p íp. budou spln ny p i provád ní stavebního díla. 
 
H – Požární bezpe nost staveb 
 Silnice II/198 odpovídá svými ší kovými parametry požadavk m SN 73 6101 – 
Projektování silnic a dálnic. Návrh opravy respektuje stávající ší kové uspo ádání 
komunikace, která je navržena jako dvoupruhová, obousm rná, s ší kou jízdního pruhu 3,0 m. 
 Uvedené parametry stávající komunikace spl ují protipožární požadavky na 
p ístupové komunikace, stanovené v l. 12.2 SN 73 0802 - Požární bezpe nost staveb. 
 
I – Bezpe nost práce, ochrana zdraví 

Pracovníci jsou povinni dodržovat p i práci všeobecná pravidla bezpe né práce, hygieny 
p i práci, používat p edepsané ochranné pom cky a musí spl ovat podmínky zdravotní 
zp sobilosti. 

Organizace, provád jící stavební práce, musí mít zpracován individuální technologický 
postup pro jednotlivé innosti z hlediska bezpe nosti práce podle svých podmínek 
(vybavenost mechanizmy, druhu provád ných prací, kategorie udržované PK apod.), který 
musí být v souladu s ustanoveními zákoníku práce . 262/2006 Sb. (§103, odst. 2 a 3), zákona 
. 309/2006 Sb., na ízení vlády . 591/2006 Sb. a platnými p edpisy BOZP. Pracovníci musí 

být s touto dokumentací seznámeni v rozsahu, který se jich týká. 
Obsluhy stavebních mechanizm , silni ních stroj  a za ízení musí být prokazateln , 

teoreticky i prakticky seznámeny s jejich inností, obsluhou i údržbou. Tam, kde je to 
p edepsáno musí mít p íslušné oprávn ní k jejich obsluze. Bezpe nost p i práci s jednotlivými 
mechanizmy je t eba zajistit dodržováním návodu pro obsluhu. Opravy a údržbu mechanizm  
lze provád t jen jsou-li v klidu. Stavební mechanizmy, silni ní stroje a za ízení musí být v 
p epravní poloze zajišt na. 

Pro práci na dálnicích, silnicích pro motorová vozidla a ostatních silnicích I. t ídy, k nimž 
má p íslušnost k hospoda ení SD R platí Sm rnice generálního editele . 37/2003, kterou 
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je t eba p im en  aplikovat i na ostatní silnice a pozemní komunikace. 
 
J – Za ízení staveništ  
 Bude ur eno na základ  dohody provád jící firmy s investorem nejpozd ji p i p edání 
staveništ . 
 
K – Skládky, odpadový materiál 
 
 P i provád ní stavebních prací bude odstran ná živi ná obalovaná dr  odvezena a 
uložena na skládce živi ných materiál . Odstran ný asfaltobetonový kryt m že být dále 
zpracován jako recyklovatelná surovina pro výrobu asfaltobetonových sm sí. 
 Veškerý další p ípadný p ebyte ný materiál bude odvezen na ízenou skládku odpadu. 
 P i likvidaci odpad  je nutno dodržovat p edevším zákon o odpadech . 185/2001Sb. a 
další p íslušné vyhlášky v etn  všech novel. 
 
L – Oprava objízdných tras 

 P ed zapo etím stavby budou komunikace objízdných tras lokáln  vyspraveny. 
V pr tahu obcí Staré Sedlišt  se na komunikacích vyskytují lokální poruchy a výtluky. 
Z tohoto d vodu bude po dokon ení stavby provedena oprava povrchu sil. III/19849 a 
III/19850 v intravilánu obce v d sledku zvýšeného zatížení komunikace v dob  vedení 
dopravy po objízdných trasách.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
kv ten 2017                       Ing. Rojt 


