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A — Uvodem

Projektovd dokumentace vySe uvedené akce byla vypracovana na zakladé objednavky
investori, tj. SUS Plzefiského kraje a Mésta HorSovsky Tyn, s pozadavkem zpracovat proj.
dokumentaci vySe uvedené stavby v rozsahu dokumentace pro provadéni stavby.

Vlastni technicky navrh je vypracovan na zéklad¢ konzultaci se zainteresovanymi organy a
na zékladé provedeného vybéru stavenisté, mapovani soucasného stavu a provedené pochizky po
trase, pozadavky z téchto jednani jsou zapracovany do vysledné podoby dokumentace tak, jak je
ptedlozena.

B — Pouzité vychozi podklady

Hlavnim a vychozim podkladem pro zpracovanou PD byla odsouhlasend dokumentace pro
stavebni povoleni, polohopisné a vyskopisné zaméfeni soucasného stavu s vlozenymi aktualnimi
vlastnickymi hranicemi a zprdva o posouzeni stavu vozovky a navrh jeji opravy (zpracovana
Silni¢ni inZzenyrskou spole¢nosti s.r.o. dne 31.8.2016).

C — Soucasny stav

Dotcend komunikace I1/200 se nachdzi v severozdpadni Casti mésta HorSovsky Tyn a je
vedena od okruzni kiizovatky se sil II/197 smérem k obci Bor. Zajmové uzemi pro rekonstrukci je
situovano od uvedené okruzni k¥izovatky po konec obce. Komunikace je vedena od zacatku useku
po kiizovatku s ulici Nerudova v tdhlém smérovém oblouku, na zbyvaji ¢asti je komunikace vedena
v ptimé. Pti komunikaci jsou zfizeny oboustranné chodniky, komunikaci lemuje zpevnéna krajnice,
kterd ma neodpovidajici parametry pro odstavovéani vozidel. Odvodnéni komunikace je provedeno
do stav. ulicnich vpusti, ptip. do sil. ptikopu. Odvodiovaci zafizeni v ulici je funkCni, trasy a
technicky stav stdvajicich kanaliza¢nich vedeni jsou zakresleny do situace. Silnice 11/200 vykazuje
v pfedmétném useku rozsahlé poruchy krytu vcetné svéSenych okrajii vozovky, hloubkové koroze
obrusné vrstvy, vytluki a trhlin, zpisobenych zejména dopravnim zatiZenim komunikace a stafim
vozovky se stdvajicim zivicnym krytem na konci jeho Zivotnosti.

Komunikace pro pési vedené v zdjmovém uzemi slouzi zejména pro propojeni centra mésta
se zékladni Skolou a s primyslovou zénou situovanou v okrajové c¢asti mésta. V prostoru pied
zakladni Skolou dochazi ke zvySenému pohybu chodcti, zejména v rannich hodinach. Neni zajiSténo
bezpecné parkovani vozidel ptivazejicich déti do Skoly, ani odpovidajici autobusové zastavky.

D — Zadani

Pozadavkem investora bylo navrhnout dle moznosti a respektovani stav. zastavby takové
technické feseni, které bude vychazet z nasledujicich hlavnich priorit:

- zajistit bezpec€nost silni¢niho provozu v prostoru skoly

- sjednotit stav. Sitkové uspotfadani silnic 11/200

- v mistech dostatecného ulicniho prostoru zfidit podélnd parkovaci mista

- propojit centrum mesta s primyslovou zoénou stezkou pro pési a cyklisty

- v prostoru pied zdkladni Skolou zfidit autobusové zastavky pro oba sméry dopravy

E — Technické FeSeni

Sifkové usporadani

Ztizenim novych silni¢nich obrub pti silnici I1/200 bude zménéno Sitkové usporadani
komunikace (stavajici Sifka cca 7,0 m) na navrzenou kategorii mistni komunikace MS2p se zékladni
Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m, vodicim prouzkem 0,25 m a podélnym parkovacim pruhem 2,0 m.
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Sitka komunikace mezi obrubami bude tudiz 6,5 m. Podélné parkovaci pruhy jsou navrzeny
s ohledem na polohu navrzenych zélivli autobusovych zastdvek a ptechodii pro chodce ptes sil.
I1/200. Pti pravé stran¢ komunikace bude v celé délce zfizena komunikace pro pési a cyklisty
v Sifce 3,0 m.

Smérové vedeni trasy

Trasa mistni komunikace byla s ohledem na okolni zastavbu ponechana ve stavajicich
smérovych parametrech. V trase jsou tudiz vloZeny smérové oblouky, jejichz parametry byly voleny
s ohledem na okolni zastavbu. Trasa s malymi odchylkami sleduje stavajici priibéh komunikace.

Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni nivelety komunikace je dano predevSim stavajicimi podminkami, mistem
napojeni v zacatku Upravy, polohou stavajicich sjezdl a zarovenh mnozstvim inz. siti ulozenych v
komunikaci. Navrzend niveleta komunikace bude s malymi odchylkami sledovat stavajici krytu
komunikace.

Technologie rekonstrukce - (km 0,035 — 1,002%)

Komunikace bude v misté stavby lemovana betonovym silni¢énim obrubnikem do loze z
betonu C 20/25 XF4 s boc¢ni opérou s jednotadou ptidlazbou z betonové piidlazbové tvarovky do
loze z betonu. Zakladni vyska naslapu je 120 mm ve vztahu k hl. komunikaci, kterd je v misté
vjezdii snizena na 40 mm a v mist€ prechodu, které jsou v PD feSeny bezbariérové 20 mm.

V celém useku bude provedeno odstranéni stavajicich krytovych, loznych a podkladnich
vrstev komunikace, v misté vyskytu zulové dlazby pod asf. krytem, bude provedeno jeji odtézeni a
pfedani investorovi akce. Poté bude provedeno piipadné odtéZeni zeminy na uroveil zemni plané
silni¢niho télesa a nasledna vyména zeminy v aktivni zon¢ vozovky v tloustce 0,30 m ve staniceni
km 0,035 — 0,400% a v tloustce 0,40 m ve stani¢eni km 0,400%° — 1,002%. Vyména zeminy miize
byt piipadné nahrazena zlepSenim zeminy pfidanim vapna v mnozstvi 2 — 2,5 % v tlouStce vrstvy
0,30 m. Nasledn¢ bude ziizeno odvodnéni zemni plan¢ komunikace a polozeni kanal. piipojek
uli¢nich vpusti, a po dokonalém zhutnéni ryh a zfizeni zemni plané silni¢niho télesa budou
provedeny nové konstrukéni vrstvy vozovky.

Ttida dopravniho zatiZzeni pro danou komunikaci byla stanovena v hodnoté III, navrhova
uroven poruseni D1. Konstrukce vozovky komunikace v misté nového silni¢niho télesa je navrZzena
dle TP 170 ,,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci® (katalogovy list D1-N-1-1II-PIII) a je
patrna z vykresovych pfiloh.

Konstrukce vozovky komunikace
asfalt. beton sttednézrnny PMB 45/80-60 (¢sNEn 13108-1) ACO 11 S tl. 40 mm

spojovaci postiik (CSN 73 6129) PS-EP 0,20 kg/m’
asfaltovy beton hrubozrnny PMB 25/55-60 (¢snen13108-) ACL 16 S tl. 60 mm
spojovaci postiik (CSN 73 6129) PS-EP 0,20 kg/m’
obalované kamenivo PMB 25/55-60 (¢SN EN 13108-1) ACP16S tl. 50 mm
mechanicky zpevnéné kamenivo 0/32 (¢sN 73 6126-1) MZK tl. 170 mm 140 MPa
Stérkodrt’ 0/32 (CSN 73 6126-1) SDa tl. 250 mm 90MPa

zemni plan z vhodné nebo upravené zeminy zhutnéna na min. 45 MPa

Technologie opravy krytu - (km 1,002” - 1,072°")

V celé trase pied zahdjenim stavebnich praci provede dodavatel odstranéni blata, prachu a
ptip. hlinit¢ho nadnosu z povrchu ziviéného krytu vozovky a vymyti stavajiciho krytu vodou.

Poté bude provedeno odfrézovani stavajici krytové vrstvy v prim. tloustce 100 mm



s ¢asteCnym vyrovnanim profilu. Déle bude provedeno odstranéni prachu vymytim vodou a
provedena odbornd prohlidka stavu povrchu za ucelem vybéru mist s vyskytem pficnych a
podélnych trhlin. V ptipadé vyskytu rozpadlé a netinosné asfaltové vrstvy bude provedeno jeji
odfrézovani v tl. 60 mm a doplnéni vrstvou ACL 22+ rovnéz v tl. 60 mm. Déle bude provedena
oprava pii¢nych a podélnych trhlin, které budou vyztuzeny pomoci geomftize ze skelnych vldken
ptisitych k polypropylenové geotextilii s minimalni tahovou pevnosti 100 kN/m a s pfesahem min.
0,5 m na kazdou stranu. Pfi opravé netinosnych mist a trhlin nutno dodrzovat TP 115 : 2009 a
pokyntl vyrobce vyztuznych matrialii. Pokladku provadét dle pokynii a ndvodu vyrobce. Mista na
komunikaci ur¢end k opravé budou uptfesnéna po provedeném frézovani a provedené pochtizce po
trase.

Na takto upraveny a zasanovany podklad bude aplikovan spojovaci posttik ze PS-EP v
mnozstvi 0,40 kg/m®, dale bude poloZena vyrovnivka ze smési ACL 16 SPMB 25/55-60
v pramérné tloustce 60 mm, po té bude aplikovan spojovaci postiik PS-EP v mnozstvi 0,20 kg/m” a
nasledné polozena obrusna vrstva ze smési ACO 11 S PMB 45/80-60 v tloustce 40 mm.

Asfaltové smési nesméji byt pokladany za desté a je-1i na podkladu souvisly vodni film, snih
nebo led. Nejniz$i pifipustnd teplota vzduchu pii pokladce obrusné vrstvy je 5°C a minimalni
primérna teplota vzduchu za poslednich 24 h 3°C. Veskeré stavebni postupy a materialy musi
odpovidat technicko kvalitativnim podminkam staveb pozemnich komunikaci.

Pouzity geokompozit pro uklddani do asf. vrstev komunikace musi spliiovat fyzikalni
vlastnosti, dané Technickymi podminkami TP 115

Sty¢né plochy dtfive provedenych asfaltovych vrstev a plochy v misté napojeni na odfiznuty
asf. kryt se opatii pruznou asfaltovou zalivkou, ptipadné rovnomérnou vrstvou asfaltového pojiva.

Konstrukce vozovky komunikace
asfalt. beton sttednézrnny PMB 45/80-60 (¢sNEN 13108-1) ACO 11 S tl. 40 mm

spojovaci postiik (CSN 73 6129) PS-EP 0,20 kg/m’
asfaltovy beton hrubozrnny PMB 25/55-60 (¢snen13108-1) ACL 16 S tl. ¢ 60 mm
spojovaci postiik (CSN 73 6129) PS-EP 0,40 kg/m’
vymyti stav. krytu vodou

odfrézovani stavajici krytové vrstvy s vyrovnanim profilu o tl. 100 mm

Zemni prace, provadéni, zkousky

Provadéni nasypového télesa pod komunikacemi, parkovacimi plochami a chodniky je nutno
vénovat naleZitou pozornost, postupovat dle CSN 73 6133 - Navrhovéni a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci.

Nasypové té€leso musi byt v ptipad€ pouZiti zemin bez Gpravy provedeno s odvolanim na ¢l.
7.1.1.3 CSN 73 6133 ze zemin vhodnych nebo alternativng mén& vhodnych dle klas. CSN 72 1002.
To ptedpoklada v piipadé potieby dovezeni vhodného nasypového materidlu pro stavbu sil. télesa.

Ve stani¢eni km 0,035 — 0,400 bude provedena vyména zeminy v aktivni z6né vozovky
v tloustce 0,30 m, ve stani¢eni km 0,400% — 1,002°® v tloustce 0,40 m Vyména zeminy mize byt
ptipadné nahrazena zlepSenim zeminy pfidanim vépna v mnoZstvi 2 — 2,5 % v tloustce vrstvy
0,30m.

V celé mocnosti aktivni zony musi byt dodrzena predepsand mira zhutnéni nejméné 100 %
PS. Na plani sil. télesa musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pietvarnosti z druhého
zat€zovaciho cyklu Eg.¢y = 30 MPa stanoveného podle CSN 72 1006.

Zhotovitel je povinen pii provadéni zemnich praci a konstrukénich vrstev vozovky
postupovat dle technicko-kvalitativnich podminek (TKP) staveb pozemnich komunikaci a



dodrzovat technologické predpisy a predepsané postupy. Dale je zhotovitel povinen pied zahajenim
praci predlozit vysledky prikaznich zkousSek a prikazy o pozadované kvalité u vSech k zabudovani
uréenych vyrobkl. V pribéhu provadéni stav. praci je zhotovitel povinen provadét kontrolni
zkousky v druzich a minimdlnich ¢etnostech uvedenych v TKP. Pfed zahajenim stavby ptedklada
zhotovitel zadavateli ke schvaleni kontroln¢ zkusebni plan (KZB) na vSechny technologie stavby.

Chodniky, stezka pro pési a cyklisty

Soucasti stavebnich uprav bude rovnéz rekonstrukce komunikaci pro pési. Pti levé strané
komunikace bude zfizen chodnik zakladni Sitky 2,0 m, kterd bude misty modifikovana okolni
zastavbou dle umisténi v trase. Pfi pravé strané¢ komunikace je v celém useku navrzena stezka pro
chodce a cyklisty Sitky 3,0 m s krytem z asfaltobetonu, ktera bude napojena v misté okruzni
ktizovatky sil. 11/200 a 1I/197 na stavajici cyklostezku vedouci od centra mésta. Navrzena stezka
pro chodce a cyklisty bude v celém useku vyznacena dopravnim znacenim C9a (C9b). Na pozemku
373/6 je navrzeno celkem 18 parkovacich stani pro jizdni kola.

Rekonstrukce kiizovatky s ulici Kratka a napojeni na stavajici stezku pro pési a cyklisty ve
sméru k obci HorSov bude feSeno nasledné samostatnou projektovou dokumentaci po vypotadani
majetkopravnich vztaht v dotéeném tizemi.

Konstrukce chodniku

beton asfaltovy stiednézrnny ACO 11 tl. 50 mm
podklad z asf. recyklatu (CSN EN 13108-8) R-mat tl. 50 mm
Stérkodrt’ SD tl. 200 mm

Konstrukce sjezdi (prejizdéného chodniku)

beton asfaltovy stfednézrnny ACO 11 tl. 50 mm
podklad z asf. recyklatu (CSN EN 13108-8) R-mat tlL. 50 mm
Stérkodrt’ SD tl. 250 mm

Autobusové zastavky

Soucasti stavby bude i zfizeni novych autobusovych zastdvek v prostoru pied zdkladni
Skolou. Zastavkovy zaliv bude lemovan betonovym silni¢nim obrubnikem vysky 300 mm uloZenym
do betonového loze C 20/25 XF4 s bo¢ni opérou s piidlazbou z betonové tvarovky. Naslapna vyska
nové sil. obruby v misté nastupisté je 160 mm. Nastupisté a chodnik bude ve styku s okolnim
travnatym terénem lemovan novym beton. zdhonovym obrubnikem do loze z betonu C 20/25 XF4.
Zastavkovy zéliv bude od komunikace oddélen linkou ze Zulové kostky velké do loZe z betonu
C20/25 XF4 s bo¢ni opérou.

Délkové uspofadani zastavky je navrzeno s ohledem na okolni zastavbu a odpovida
doporu¢enym hodnotam CSN 73 6425-1 , Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupni uzly a stanovi§té — Cast 1: Navrhovani zastavek®. Vlastni délka nastupni hrany je 14 m
(odpovida délce provozovanych vozidel na autobusové lince).

Konstrukce zastavkového zalivu

zulova kostka mala — obloukova dlazba DL tl. 100 mm
kamenivo drcené 4/8 KD tl. 40 mm
mechanicky zpevnéné kamenivo 0/32 (¢sN 73 6126-1) MZK tl. 200 mm 140 MPa
Stérkodrt’ 0/32 (CSN 73 6126-1) SDa tl. 250 mm 90MPa

zemni plan z vhodné nebo upravené zeminy zhutnéna na min. 45 MPa



Parkovaci plochy

Soucasti stavby bude i zfizeni podélnych parkovacich pruht pfi silnici 1I/200. Poloha
jednotlivych parkovacich ploch je patrna ze situace stavby. Kryt a konstrukce parkovacich pruht je
navrzena shodné s komunikaci. Parkovaci plocha bude lemovéana betonovou silni¢ni obrubou
s ptidlazbou z betonové tvarovky do loze z betonu C 20/25 XF4 s bo¢ni op€rou s naslapnou vyskou
120 mm. Sitka parkovaciho pruhu je 2,0m, od komunikace bude oddélen vodorovnym dopravnim
znacenim V 4 (0,5/0,5/0,25).

Napojeni MK na sil. 11/200

Vzhledem k uvazovanému ziizeni Zoény Tempo 30 v ulicich Bozeny Némcové, Nerudova a
Jiraskova budou v mistech kfizovatek se sil. 1I/200 ziizeny lichob&znikové zpomalovaci prahy.
Délka horni plochy rampy je navrzena 3,0 m, délka ndjezdovych ramp je 1,0 m ve sklonu 1:10,
vyska prahu je 0,1 m. Uvedené parametry odpovidaji jizdni rychlosti 30 km/h. Kryt prahu bude
z betonové tvarovky a lemovan bude silni¢ni obrubou do loZe z betonu. Konstrukce zpomalovaciho
prahu je patrna z vykresovych ptiloh.

Odvodnéni

Odvodnéni komunikace bude zajisténo novymi uliénimi vpustmi, zadsténymi pries
zapachovou uzavérku do smiSené kanalizace v trase. Vpusti budou ziizeny nové, jejich poloha je
patrna ze situace stavby. Vpusti jsou navrzeny typové, prefabrikované z betonovych dilct
s litinovym ramem a vtokovou mfizi a koSem na splaveniny. Vpusti budou zaustény PVC potrubim
DN 150 do stavajici kanalizace. Vpusti jsou v trase rozmistény s ohledem na podélny a pificny sklon
vozovky a polohu stdv. podzemnich inz. siti. V mistech, kde by vzhledem k ptfi¢nému sklonu
chodniku dochazelo k zatékani vody na soukromé pozemky bude osazen liniovy odvodiiovaci Zlab
(tfida zatizeni min. B 125, s litinovym rostem), zatstény rovnéz do stavajici kanalizace. Vykop pro
jednotlivé kanal. pfipojky je nutno provadét opatrné, za dohledu spravce inz. siti, které ptipojka
ktizuje. Je nutné dodrZzovat normy pro vzdalenosti pfi kiiZzeni jednotlivych podzemnich inz. siti.

Podél komunikace je navrZzen trativod z drenaZnich flexibilnich PVC trubek DN 100,
zajistujici odvodnéni plané silni¢niho télesa a chodniku. Drendz bude zautsténa do piipojek uli¢nich
vpusti, ptip. pfimo do kanalizace.

Stavajici ulicni vpusti, které jsou osové osazeny na stav. kanalizaCnim potrubi a maji
charakter reviznich Sachet, budou stavebné upraveny na revizni Sachty. Vpusti budou osazeny
Sachtovym poklopem, vyskové upraveny do vysSky nové nivelety chodniku (zatravnéni) a bude
provedena jejich celkova revize a oprava konstrukce Sachty. V ptipadé nevyhovujiciho technického
stavu budou kompletné odstranény a ziizeny nové typové revizni Sachty. Zbyvajici uli¢ni vpusti
ztracejici smysl budou odstranény.

Soucasti stavby je rovnéz vysSkova uprava vSech stavbou dotéenych poklopil stav.
kanaliza¢nich Sachet, vodovodnich uzavért, hydranti a Soupat atd. do nové polohy nivelety, piip.
okolniho terénu.

Zatravnéni, Gpravy terénu

Po rekonstrukci komunikace bude provedena rovnéz nezbytna uprava okolniho terénu.
Mista budou dosypana vhodnou zeminou, urovndna a vysvahovana. Dale bude provedeno
ohumusovani ornici v tl. 100 mm a ve vhodném vegetacnim obdobi oseti travnim semenem.

Svislé dopravni znaceni

Soucasti stavby bude i Gprava stav. svislého dopravniho znaceni nachdzejici se v zdjmovém



uzemi. V dokumentaci je na samostatné piiloze uvedeno rozmisténi jednotlivych novych i
stavajicich svislych dopravnich znacek.

Nové svislé dopravni znacky budou osazeny v zakl. velikosti v retroreflexnim provedeni.
Osazeni provést dle TP 65, Zéasad pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Provedeni svislého dopravniho znaceni véetné odstinli barev, materidlli a rozmérii musi
odpovidat CSN EN 1436+A1 a CSN EN 12899—1. Retroreflexni material reflexnich dopravnich
znacek musi spliiovat vlastnosti minim. tf.1 dle zmény 1 uvedené normy.

Nové dopravni znacky budou osazovany na nosné prvky dle pfislusnych norem a ptedpist
(CSN EN 1436+A1, CSN EN 128991 a CSN 1993—1-1).

Vodorovné dopravni znaceni

Soucasti stavby je 1 ziizeni nového vodorovného znaceni, které bude provedeno dle situace
ze strukturalniho plastu v reflexnim provedeni.

Znaceni bude provedeno dle TP 133, ,,Zasad pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich®. Provedeni vodorovného znaceni véetné odstini barev, materialii a rozmérti musi
odpovidat CSN EN 1436+A1 — ,,Vodorovné dopravni zna¢eni. Pozadavky na dopravni znadeni®.
Hodnoceni hmot VDZ je upraveno v TP 70 ,,Systém hodnoceni hmot pro VDZ*.

F — Skladky, odpadovy material

Likvidaci vSech druhti odpadii zajisti pivodce odpadu, tj. zhotovitel stavby tak, aby byla
dodrzena ustanoveni zékona €. 185/2001 Sb., o odpadech v platném znéni a dalsi ptislusné vyhlasky
v¢. vSech novel. Doporucuje se maximdlni vyuziti odpadii k recyklaci. Veskeré odpady budou
likvidovany na mistné ptislusné skladce s potiebnym opravnénim k likvidaci.

Odstranény asfaltobetonovy kryt (kéd 170 302 kategorie O) bude odvezen a ulozen na
skladce ziviénych materidlil v recyklacnim centru. Odstranény asfaltobetonovy kryt mize byt dale
zpracovan jako recyklovatelnd surovina pro vyrobu asfaltobetonovych smési.

Pii provadéni zemnich praci budou odstranéné podkladni vrstvy komunikace (Stérk, Stct)
odvezeny na skladku stavebnich suti.

Zemina a hlinity materidl (kod 17 05 01 kategorie O) ziskany pifi zemnich pracich bude
pouzit k provedeni terénnich Uprav v okoli komunikace a zpevnénych ploch. Piipadny ptebytek
bude ptedan k vyuziti osobé opravnéné k jejimu pievzeti (napt. AZS 98, Havlovice), pfipadné bude
jeji vyuziti pfedem projednano s odborem Zivotniho prostiedi M&U Hor$ovsky Tyn.

Sejmutd ornice bude deponovana na docasné skladce v prostoru stavenisté¢ a po dokonceni
stavby bude pouzita k Cistym terénnim Upravam a k ohumusovani ploch v okoli komunikace.
Piipadny ptebytek bude odvezen na misto urcené investorem.

Veskery dalsi prebytecny materidl bude odvezen na fizenou skladku odpadu.

G — Bezpecnost prace, ochrana zdravi

Provadéni stavebnich praci musi byt v souladu s vyhlaskou Ceského uiadu bezpe&nosti
prace a Ceského banského tiadu o bezpednosti prace a technickych zatizeni pii staveb. pracich.

VyhlaSka stanovi pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zafizeni pfi
ptipravé a provadéni stavebnich, montdZznich a udrzovacich praci a pfi pracich s nimi souvisejicich.
Zakladni povinnosti dodavatele stavebnich praci je vést evidenci pracovnikd od jejich néastupu do
prace az po opusténi pracovisté. Je soucasné povinen vybavit vSechny osoby, které vstupuji na
staveniSté, osobnimi ochrannymi pracovnimi prostfedky, odpovidajicimi ohroZeni, které pro tyto
osoby z provadéni stavebnich praci vyplyva.

Pti dopravé, manipulaci a montaZi kanaliza¢nich Sachet a potrubi je tieba dbat vSech



opatfeni vyplyvajici ze zakona a ptislusnych predpisl, zejména pro prace se zavéSenym biemenem
CSN ISO 12 480-1 a prace ve vykopu CSN EN 1610.

S troubami a jinymi beton. vyrobky se miiZze manipulovat pouze se zvedacim zafizenim,
které je vybaveno jemnym posuvem. Pro vlastni uchopeni trub se pouzivaji samosvorné kleste,
univerzalni kulové spojky DEHA (pokud jsou v troubé zabudovany DEHA uchytky) a déle ocelova
lana nebo textilni Gvazky. Manipulace pomoci lana provleceného vnitinim prifezem trouby je
zakdzana! Trouby s piepravnimi kotvami (napt. DEHA tchyty) mohou byt zvedany rozepienymi
lany s maximalnim tthlem rozepteni (méfeno u haku) 60°. Pomalé, plynulé zvedani ¢i spousténi bez
trhavych pohybi jsou zdkladnim ptfedpokladem pro jistotu tnosnosti tchytl. Pfi nedodrzeni téchto
zasad hrozi nebezpec¢i nehody! V ostatnim je tfeba dbat konkrétnich pokynii dodavatele!

H — Podzemni sité, cizi vedeni

V trase rekonstruované komunikace a v jeji t€sné blizkosti se nachdzeji n¢které podzemni a
nadzemni inzenyrské sit¢ a zafizeni, orientacné zakreslené projektantem do situace stavby na
zakladé podkladt jednotlivych spravcet siti. Proto je nutno z vySe uvedenych diivodi dodrzet béhem
vystavby nasledujici podminky:

- pfed zahdjenim stavby nechat veskera vedeni od jejich spravct vytycit

- dodrzovat pokyny spravcii jednotl. siti

- pti kfizeni a soubéhu dodrzovat ptislusné normy a predpisy

- zemni prace v blizkosti vedeni provadét s max. opatrnosti za dohledu spravce

Pied zacatkem vykopovych praci je nutné nechat veSkera podzemni vedeni a zatfizeni
nachazejici se v zdjmovém uzemi od jejich spravcil vytycit. Pti kiizeni podzemnich vedeni musi byt
dodrzena predepsana nejmensi svisla i vodorovna vzdalenost kiizujicich se vedeni podle CSN 73
6005 — ,,Prostorové usporadani siti technického vybaveni.

Vykopové prace v ochranném pasmu podzemniho vedeni budou provadény pouze rucné.
Pted zahozem vykopu v prostoru ochranného pasma podzemniho vedeni musi byt provedena jejich
kontrola.

I — ReSeni pristupu a uzZivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveniStém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Povinnosti zhotovitele stavebniho dila je veskeré stavby na vefejné ptistupnych
komunikacich a v jeji tésné blizkosti fadné oznacit tak, aby nebyla ohroZena bezpecnost pohybu
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Redeni oploceni, viezdii a vyjezdil ze staveni§té, zajisténi vykopd a jinych prekazek na
vefejné piistupnych komunikacich je nutno vénovat naleZitou pozornost. U vjezdu a vyjezdu ze
staveniSté kiizujici komunikaci pro pési (chodnik), kde je frekvence pohybu vozidel velka ¢i jinak
nebezpecnd, musi byt na chodniku provedeno hmatové oznaceni vyjezdu vozidel. Toto opatieni je
vhodné provést i u vyjezdi z dlouhodobych velkych stavenist’ s velkou frekvenci stavenistni
dopravy. Pro oploceni staveb, ale 1 zajiSténi vykopil ¢i doCasnych skladek materidlu, plati nutnost
jejich vyznaceni zabranami. Oploceni nebo zabrany musi byt pevné, ve vysi 100 — 250 mm mit
zardzku pro slepeckou hill, musi byt i barevné kontrastni.

Lavky ptes vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm s vyskovymi rozdily nejvice do 20
mm a po obou stranach musi mit opatieni proti sjeti voziku jako je spodni ty¢ zabradli ve vysce 100
— 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméne 100 mm. Pokud se pro pochozi plochu
pouZije rost, musi mit velikost mezery ve sméru chiize nejvyse 15 mm.



Vsechny pochozi plochy (trvalé i do¢asné) musi byt feSeny tak, aby byla disledné dodrzena
vodici linie pro osoby se zrakovym postizenim. Do prichoziho prostoru podél vodici linie nesmi
zasahovat ani byt umisténa zddnd piekazka. Predméty a jiné konstrukce na ostatnich mistech
pochozich ploch musi mit ve vy$i 100 az 250 mm nad pochozi plochou pevnou zardzku pro bilou
hiil jako je spodni ty¢ zabradli nebo podstavec a ve vysi 1100 mm pevnou ochranu jako je ty¢
zabradli nebo horni dil oploceni, sledujici pidorysny primét piekazky. Takto musi byt oznaceny
vykopy i staveniste.

J — Zarizeni staveniSté

Bude urceno na zadkladé dohody zhotovitele s investorem nejpozd¢ji pii predani staveniste.

K — Provadéni stavby

Predpoklada se, Ze stavebni prace na rekonstrukei silnice 1I/200 budou provadény ve dvou
fazich vystavby. 1. faze vystavby bude provadéna za provozu na silnici II. tfidy pfi dopravnim
omezeni. II. faze vystavby bude provadéna za Gplné uzavirky silnice II. tfidy. Schéma jednotlivych
fazi vystavby je patrno z vykresovych pfiloh.

Dopravni opatfeni béhem vystavby je obsazeno v ptiloze PD a bylo projedndno a
odsouhlaseno na DI Policie CR.

Po celou dobu stavby je nutno zachovat ptijezd vozidel pfi mimotfadné udalosti, tj. zejména
umoznit vjezd zachrannym a hasi¢skym vozidlim na stavbu. Z tohoto diivodu je na dodavatelské
firmé zajistit a dodrZet odpovidajici organizaci stavebnich praci.

Postup praci se ponechdva po dohod¢ s investorem na dodavateli, je nutno jej volit s
ohledem na minimalni dobu omezeni hlavni trasy. Docasné dopravni znaceni je uvedeno v pfiloze
E. Zésady organizace vystavby. Pro autobusovou dopravu v prib&hu rekonstrukce Masarykovy
ulice a jeji uplné uzavirky bude nihradni zastdvkou stanovena HorSovsky Tyn, Vrchlického,
pfiCemz vybrané spoje se budou otdCet u mistni hasic¢arny. Objizdna trasa povede ulicemi
Vrchlického a Lidicka. Po dokonceni rekonstrukce bude obnovena zastdvka Masarykova, autobusy
se budou docasné¢ otacet blokové ulicemi Lidickd a Vrchlického, do zastavky zajedou spoje urcené
pro zaky, ptipadné pro cestujici z firem v primyslové zoné. Vyhledové bude Plzensky kraj i obec
Horsovsky Tyn spolupracovat na moznosti vybudovani kruhového objezdu u stavajici zastavky
HorSovsky Tyn, Plastik, kviili moZnému otaceni autobust.

L — Zaméreni, pevné body

Zajmové Uzemi bylo pro potiebu zpracovani PD polohopisné a vyskopisné zaméfeno.
Uzemi je zobrazeno v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému Balt p. v.

M — Zavér
Dokumentace byla vypracovana podle platnych norem a piedpisi. Rozpracovand projektova
dokumentace byla projednana a odsouhlasena orgény statni spravy a investorem akce.

UPOZORNENI :

Pied zahajenim zemnich praci je nutno vSechna podzemni vedeni nechat od spravci
siti vytycit a stavebni prace provadét dle jejich pokynii.

KfiiZeni s jednotlivymi sitémi, p¥ip. jejich soubéh, provést v souladu s CSN 73 6005 -
prostorova uprava vedeni technického vybaveni.

leden 2018 Ing. Rojt



REKONSTRUKCE MASAI
V HORSOVSKEM TYNE

PODELNYPROFIL OSOU KOMUNIKACE

PREHLED KOT TERENU ANIVELET

Staniceni(km)
0,00765
0,00800
0,01100
0,01700
0,03386
0,03559
0,04500
0,05709
0,05887
0,07000
0,08052
0,08649
0,10000
0,11068
0,11284
0,12000
0,13000
0,13988
0,14182
0,15703
0,15905
0,16869
0,17896
0,18825
0,20000
0,21247
0,21640
0,22500
0,23666
0,24468
0,25061
0,26494
0,27148
0,28388
0,29200
0,29918
0,30023
0,31000
0,31700
0,32589
0,32892
0,34000
0,35392
0,35936
0,37000

Terén(m) Niveleta(m)

75,90
75,64
75,52
75,68
76,39

78,52

79,98

81,27

81,87

86,70

87,60

88,42

76,40 (0,00)
76,70 (0,00)
77,16 (0,02)
77,24 (0,01)
77,78 (0,00)
78,29 (0,00)
78,58 (0,00)
79,23 (0,00)
79,75 (0,00)
79,86 (0,00)
80,20 (-0,00)
80,66 (-0,03)
81,06 (-0,05)
81,14 (-0,03)
81,68 (0,00)
81,75 (0,00)
82,07 (0,00)
82,41 (0,00)
82,72 (0,00)
83,12 (0,00)
83,53 (0,00)
83,66 (0,00)
83,95 (0,00)
84,34 (0,00)
84,61 (0,00)
84,82 (0,01)
85,33 (0,00)
85,56 (0,00)
86,01 (0,00)
86,30 (0,00)
86,56 (0,00)
86,60 (-0,00)
86,92 (-0,03)
87,13 (0,01)
87,37 (0,00)
87,44 (0,00)
87,73 (0,00)
88,10 (0,00)
88,24 (0,00)
88,52 (0,00)




REKONSTRUKCE MASAI PODELNYPROFIL OSOU KOVIUNIKACE
V HORSOVSKEM TYNE
0,38172 89,01 88,82 (0,00)
0,38982 89,04 (0,00)
0,40000 89,30 (0,00)
0,41226 89,84 89,62 (0,00)
0,42000 89,82 (-0,01)
0,43000 90,06 (-0,03)
0,44151 90,59 90,32 (-0,07)
0,44638 90,42 (-0,09)
0,46000 90,69 (-0,18)
0,46965 91,18 90,87 (0,25)
0,47968 91,04 (0,34)
0,48688 91,47 91,15(-0,42)
0,49062 91,21 (0,46)
0,49903 91,33 (0,56)
0,51091 N,74 91,48 (-0,72)
0,51339 91,51 (-0,76)
0,52000 91,58 (-0,86)
0,53000 91,68 (-1,02)
0,53451 91,97 91,72(1,10)
0,54000 91,76 (-1,20)
0,54064 91,76 (-1,21)
0,54862 92,07 91,82(-1,36)
0,56009 91,88 (-1,60)
0,56749 92,11 91,92 (-1,76)
0,57500 N,HA (-1,75)
0,58499 92,15 91,96 (-1,54)
0,59193 91,92 91,96 (-1,39)
0,60000 91,96 (-1,24)
0,60793 92,00 91,95 (-1,09)
0,62156 91,91 (0,87)
0,62392 91,90 (-0,83)
0,62628 92,01 91,89 (0,79)
0,63300 91,85 (-0,69)
0,64041 91,80 (-0,59)
0,64700 91,76 (-0,51)
0,65580 91,68 (-0,41)
0,65774 91,77 91,67 (0,39)
0,65833 91,66 (-0,38)
0,67000 91,54 (0,27)
0,68000 91,43 (-0,19)
0,69138 91,39 91,28 (-0,12)
0,70000 91,15 (-0,07)
0,70800 91,02 (-0,04)
0,71538 90,99 90,90 (-0,02)
0,72173 0,79 (-0,01)
0,72923 90,74 90,64 (0,00)
0,74000 90,43 (0,00)
0,75256 90,18 (0,00)
0,76290 90,12 89,98 (0,00)




REKONSTRUKCE MASAI PODELNYPROFIL OSOU KOVIUNIKACE
V HORSOVSKEM TYNE
0,77720 89,72 (0,02)
0,78334 89,75 89,63 (0,00)
0,79000 89,54 (0,00)
0,80000 89,42 (0,00)
0,80460 89,36 (0,00)
0,81000 89,29 (0,00)
0,82131 89,21 89,15 (0,00)
0,83013 89,04 (0,00)
0,84000 88,92 (0,00)
0,85045 88,98 88,82(0,02)
0,85940 88,75 (0,00)
0,87000 88,70 (0,00)
0,88000 88,65 (0,00)
0,88698 88,62 (0,00)
0,89007 88,81 88,60 (0,00)
0,90000 88,55 (0,00)
0,91000 88,51 (0,00)
0,92000 88,46 (0,00)
0,92466 88,64 8843 (0,00)
0,92647 88,43 (0,00)
0,93300 88,39 (0,00)
0,94154 88,36 (0,00)
0,94900 88,33 (0,02)
0,95844 88,48 88,32(0,01)
0,95957 88,32 (0,01)
0,97108 88,33 (0,00)
0,98467 88,36 (0,00)
0,99212 88,39 88,37 (0,00)
0,99908 88,39 (0,00)
1,00833 88,40 (0,00)
1,01466 88,38 88,41 (0,00)
1,07291 88,52 88,52 (0,00)




REKONSTRUKCE MASAI PODELNYPROFIL OSOU KOMIUNIKACE
V HORSOVSKEM TYNE
SKLONOVE POMERY
Staniceni(km) Wska(m) Sklon Vzdalenosti(m) Parametry oblouku

0,03559 76,40 3,16% DL 17,41 (7,23)

0,05300 7695 0 ------- R=1200 t=10,18 y =0,04
4,86% DL.83,00 (53,87)

0,13600 80,98 @ ------- R =2500 t=18,95 y =0,07
3,34% DL.112,00 (80,17)

0,24800 &4K72 0 - R =10000 t=12,87 y =0,01
3,60% DL.62,00 (36,83)

0,31000 8,9 @ ------- R =2500 t=12,30 y=0,03
2,61% DL.261,00 (88,10)

0,57100 977000 ------- R =7000 t=160,61 y=1,84
-1,98% DL.206,00 (34,25)

0,77700 8,70  ------- R = 3000 t=11,14 y =0,02
1,23% DL73,00 (50,72)

0,85000 88 @ ------- R = 3000 t=11,14 y =0,02
0,49% DL.102,00 (74,06)

0,95200 83 @ ------- R = 5000 t=16,80 y=0,03
0,18% DL.120,91 (104,11)

1,07291 852 @ -------




