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Stávající objekt parkingu je navržen jako železobetonový montovaný skelet. Staticky působí jako rámová konstrukce se ztužujícími stěnami. Sloupy jsou vetknuty do zhlaví pilot. Průvlaky jsou stykované v polích. Konstrukce rampy je v rovné části prefabrikovaná, v obloucích je z monolitického železobetonu. Sloupy parkingu mají rozměr 30 x 60 cm, sloupy rampy mají rozměr 30 x 50 cm.


K dispozici byla projektová dokumentace z roku 2009 zpracovaná firmou STTAB s.r.o., projektant Ing. Petr Haladej. Dokumentace byla autorizována Ing. Petrem Matyášem. Výkresová část dokumentace byla v pořádku, statický výpočet byl stručný a zpracovaný jen v části monolitických konstrukcí bez prefabrikovaných konstrukcí, které dimenzovala PREFA. Pro výpočet byl použit program RENEX-FEM pro deskostěnové konstrukce. 


Konstrukce jsou dimenzovány na zatížení vlastní hmotností, užitné parking  5,0kN/m2 a sníh oblast I  = 0,56kN//m2.


Ve stupni na stavební povolení bylo provedeno statické posouzení firmou STTAB pro přitížení ocelovou konstrukcí nástavby. Statické posouzení zpracovatele projektu skeletu je přiloženo. Přitížení navrhovanou ocelovou konstrukcí zastřešení je možné provést.

Modulový systém je 13 x 5,3 m, krajní pole 5,64m = 81,18m. V příčném směru je modulový systém 5,09 + 6,80 + 5,09 = 16,98m, celková šířka 18,0m. Rampa je umístěna v modulové vložce 2,66m od parkingu, osové vzdálenosti krajních sloupů 8,0m. Objekt má tři podlaží +3,0, +6,0 +9,0m.

Ocelová konstrukce zastřešení má hlavní vazby navrženy v systémové modulaci parkingu. Obloukové zastřešení má poloměr 45,0m. Vrchol je umístěn uprostřed rozpětí mezi krajními sloupy parkingu a rampy. Vazba se skládá z obloukové příčle a sloupů. Z hlediska realizace obloukové příčle byla provedena konzultace s dodavateli k možnosti ohýbání takto velkého prvku z kruhového profilu. Ohýbání s ohřevem nosníku by bylo investičně velmi nákladné, a proto byla zvolena varianta kopírování oblouku z rovných prvků svařených z jednotlivých rovných částí. Krytina z trapézového plechu bude ze skružených plechů, takže celý dojem zastřešení bude obloukový. V části parkingu za rampou bude oblouk zkrácen. Nosné vazby budou propojeny vaznicemi po 2,0m. Střešní rovina je zavětrovaná. Jako krytina je použit skružený trapézový plech.

V místech podlaží +9,0m jsou sloupy želbet. skeletu vytaženy 1,2 m nad podlahu pro ukotvení obvodových panelů opláštění, rozměr těchto sloupů je 30 x 30 cm. Několik sloupů pro umístění osvětlení je vytaženo 3,0m nad podlahu a rozměr je 30 x 60 cm. Z toho důvodu jsou navrženy dva druhy ocelových trubkových sloupů. V místě sloupů 30 x 30 cm je navržen jeden ocelový sloup umístěný před želbet. sloupkem.  U vyššího sloupu rozměru 30 x 60 cm je ocelový sloupek tvořen dvojicí trubek obkračující želbet. sloup. V krajní řadě parkingu bude muset být želbet. sloup vysoký 3,0m zkrácen. V části rampy jsou navrženy sloupky čtvercového průřezu. Nájezdový klín rampy bude chráněn opláštěním před povětrnostními vlivy. Jsou zde navrženy sloupky a paždíky. Štítové stěny jsou opláštěny z důvodu únikové cesty po schodištích. Jsou zde rovněž sloupky pro uchycení opláštění. V podélném směru jsou sloupy ve všech řadách zavětrovány.

Kotvení ocelové konstrukce bylo navrženo dle požadavku zpracovatele části betonových konstrukcí. Stávající konstrukce mají následující skladbu.


Prefabrikované konstrukce v části parkovací mají podlahu.


Podlahová konstrukce v 1.NP až 3.NP – celková tl. 80 mm - drátkobeton 77 mm.


Podlahová konstrukce v 4.NP  – celková tl. 120 mm - drátkobeton 117 mm.


Rampa se skládá z prefabrikovaných sloupů a průvlaků. Obloukové části mají stropní desku monolitickou v tl. 180mm. Šikmá rampa má stropní desku z filigránových desek tl. 60mm s přebetonováním deskou tl. 120mm.


V části parkování jsou sloupy osazeny na vrstvu drátkobetonu a kotveny ke sloupům skeletu. V prostoru rampy jsou osazeny na monolitický beton a kotveny do stropní konstrukce.


Po vyrovnání ocelové konstrukce budou patní plechy podlity zálivkovou směsí.


Střešní trapézové plechy budou přišroubovány ve všech vlnách k vaznicím a po délce snýtovány po 800mm.


Převěšení atikových panelů na želbet. sloupech v místech kolize se sloupy ocelové konstrukce zastřešení a úprava svodidel je řešena ve stavební části.

Ocelová konstrukce je dimenzována na zatížení vlastní hmotností a opláštěním a na zatížení klimatickými vlivy - sněhová oblast  I (0,56kN/m2), větrová oblast II  (0,78kN/m2). Dle požární zprávy je konstrukce dimenzovaná na požární odolnost 15 min. Výpočet byl proveden dle ČSN EN. 

Z hlediska návaznosti na stávající konstrukce je potřeba před zpracováním výrobní dokumentace provést přesné zaměření stávajícího stavu. Rozměry byly převzaty z realizační dokumentace z roku 2009. Půdorysné rozměry mohou mít malé odchylky, které pak v celé délce objektu už mohou být podstatné. Rovněž je třeba zjistit svislost a šířku želebet. sloupů v případě dvojitých sloupů, aby sloupy bylo možné namontovat.


Při pokládání střešního pláště je potřebná koordinace s hromosvodem.
Celková hmotnost ocelové konstrukce je
104 000kg







         trapézové plechy        18 000kg




Jako konstrukční materiál jsou použity válcované profily, plechy a trubky.


Je použit materiál řady S235.


Výrobní skupina EX C2 dle ČSN EN 1090-2.


Nosná ocelová konstrukce bude opatřena 1 x základní a 2 x vrchním syntetickým nátěrem v barevném odstínu RAL 5010. 

Trapézové plechy pozinkované, opatřené oboustranným polyesterovým povlakem v tl. 25 mikronů, barevný odstín RAL 9002.
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