HPM 1806 - 3 (24.3.2014, Rybak Vit, Ing.)

Most 1806 - 3

Most pfes vodote¢ Zaluzi-Horni Bfiza

HLAVNi PROHLIDKA
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Objekt: Most ev. &. 1806 - 3 (Most pies vodotec Zaluzi-Horni Briza)
Okres: Plzef-sever

Prohlidku provedla firma: Nezadano

Prohlidku proved!: Rybak Vit, Ing.

Datum provedeni prohlidky: 24.3.2014

Poznamka: Navodni strana vievo.

Pogasi v dobé provadeni prohlidky: Po desti, zatazeno.

Teplota vzduchu: 11 °C Teplota NK: 0 °C

A. ZAKLADNI UDAJE
Cislo komunikace: 1806 Staniéeni km: 0,354 Ev. €. mostu: 1806 - 3
Nazev objektu: Most pfes vodotet Zaluzi-Horni Briza

Staniéeni ve sméru; Od silnice 11180 do Horni Bfizy. ZpUsob zpfistupnéni: Most je pohodiné

pfistupny.
B. POPIS CASTi MOSTU
0.1
1. Zaklady mostnich podpér a kfidel
1.1 Most je zaloZen pravdépodobné& na dfevénych pilotach - byl

postaven v roce 1902 a kamenné zdivo opér je bez poruch.
2. Mostni podpéry, kfidla, ¢elni zdi

2.1 Mostni opéry jsou vyzdény z piskovcovych kvadri vCetné
rovnobé&znych kfidel. Kfidla jsou nastfikéna torkretem.
Dodate&né bylo vybetonovéno svahové kfidlo u opéry 2 vievo
na navodni strané. Opéry jsou chranény prahy z kamenné
dlazby do betonu.

3. Nosna konstrukce, loziska, klouby, mostni zavéry

3.1 Nosna konstrukce je monoliticka tramova konstrukce, vetknuta
do koncovych pri¢nikl, které maji soucasné funkci ulozneho
prahu a zavérné zidky. Takto byla nosna konstrukce
vybetonovana pfimo na kamenné zdivo. Zavéry na mosté
nejsou.

4. Mostni svréek - vozovka, izolagni systém, chodniky, fimsy, kolejovy svr8ek, zalivky

4.1 Vozovka na moste je Ziviena. Rimsa vpravo je monoliticka,
vybetonované pfi zesileni vozovky, vievo je fimsa vyskladana
z betonovych fimsovych dilct di. 1,0 m. Izolace na nosne
konstrukci je vanova, pod fimsou vievo zcela znicena
vyménou fimsy za prefabrikované dilce,

5 Mostni vybaveni - zachytna, ochranna a revizni zafizeni: dopravni znaceni, osvétleni, odvodnovaci
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zarfizeni

5.1

6. Cizi zafizeni

6.1

Na mosté je oboustranné osazeno ocelove zabradli se svislou
vypini, typ Merklin. Most je oznagen evidencnim Cislem a
dopravnimi znatkami s omezenim zatizitelnosti jen ve smeéru
proti stani¢eni. Odvodnéni je fe$eno jen pficnym sklonem,
most je kratky.

Na mosté neni.

7. Uzemi pod mostem a pfistupové cesty

7.1

Pod mostem je stojici voda Zelezitého zbarveni. Jedna se o
inunda&ni most. Podél opér jsou zfizeny prahy z kamenne
dlazby do betonu, takze lze podél opér projit suchou nohou.
Pristup pod most je pohodiny.

C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

0.1

1. Zaklady mostnich podpér a kfidel, zemni téleso

14
2. Mostni podpéry, kfidla, ¢elni zdi
2.1

3. Nosna konstrukce

3.1

4, Loziska, klouby, mostni zavéry

4.1

Zaklady jsou bez viditelnych zavad.

Mostni opéry maji zdénou kamennou ¢ast celistvou bez
vyznamnych zavad. Ulozné prahy, resp. koncové pfieniky maji
beton zdegradovany, poteceny a na narozich opér se rozpada
po zvétrani, na nékterych mistech se siti trhlinek. Opéry jsou
provihlé. Z kiidel odpadava torkret, coZ je nakonec dobie.

Nosna konstrukce je zni¢ena kvili porusené izolaci pod
ob&ma fimsami, vice véak vlevo na navodni strané, kde doslo
k vyméné fimsy za fimsové prefabrikaty. Na navodnim tramu
je nosna vyztuz zcela odkryta veéetné trminkd.

5. Vozovka, chodniky, fimsy, kolejovy svriek, zalivky

5.1

6. lzolaéni systém
6.1
7. Odvodriovaci zafizeni

7.1

Vozovka je Ziviéna - na mosté bez zavad, mimo most ujizdéji
krajnice, ponévad? silniéni téleso je uzké. Rimsa vpravo je
poskozena prasklinami na nékolika mistech, fimsa vievo
propousti vodu pfes izolaci, ponévadz pfi osazeni fimsovych
dilcli nebyla zfejmé izolace nijak upravena.

|zolace nosné konstrukce je zcela nefunkeni.
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8. Svodidla, zabradeini svodidla, zabradli, dopravni znaéeni a oznaceni mostu

8.1 Ocelové zabradli koroduje. Most neni oznacen dopravnimi
znackami B13, B14 a E5 ve sméru stanieni, chybi zde i
evidenéni Cislo.

9. Ochrann4 zafizeni - ledolamy, zahozy, lodni svodidla, protidotykoveé, protikoufove, protinarazove,
kryci a izolaéni zabrany, protihlukové zdi apod.

9.1
10. Cizi zafizeni na mosté
10.1
11. Uzemi pod mostem a pfistupové cesty

11.1 Bez zavad.

D. HODNOCENi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK,
KVALITY UDRZBOVYCH PRACI A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY
MOSTNi EVIDENCE

Udrzba se provadi v minimalnim rozsahu

E. OPATRENI NA ZKVALITNENI SPRAVY OBJEKTU, NAVRH NA
ODSTRANENIi ZJISTENYCH ZAVAD

5.odstranéni nutno provést inned

- Dopravni znaéky je nutné ihned osadit.

2.odstranéni nutno do 5 let

- Pripravit projektovou dokumentaci a do 5 let postavit novy most.

F. ZAZNAM O PROJEDNANi OPATRENI SE SPRAVCEM MOSTU,
STANOVENI DRUHU UDRZBY A OPRAYV, STANOVENI ZPUSOBU A
TERMINU ODSTRANENI ZAVAD, PRIPADNE NARIZENI ZATEZOVACI
ZKOUSKY, STANOVENI PREDBEZNE CENY PRACI

Datum projednani :30.10.2011
Poznamka :

Zavéry z prohlidky mostu a navrZena opatfeni byla projednana na SUS PK v Kralovicich s panem
Zderikem Cernym - ve funkci vyrobniho technika mostl Plzen - sever.

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO
STUPNE STAVU NOSNE KONSTRUKCE A SPODNI STAVBY MOSTU
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Stavebni stav
Spodni stavba

Stavebni stav:  Koeficient stavebniho stavu:

V - Spatny a= 0,6

Nosna konstrukce

Stavebni stav:  Koeficient stavebniho stavu:

V - Spatny a= 06

Pouzitelnost: 1l - Podminéné pouzitelné

Na most& by mélo byt spravné zabradelni
svodidlo, nikoliv jen zabradli. Stavebni stav jsem
snizil o stupen.

Stanoveny termin dal§i hlavni prohlidky: 2016

Zatizitelnost
Zpusob zjisténi zatizitelnosti:
N (ZpUsob stanoveni zatizitelnosti neznamy)

Vn= 8t
V= 11t
Ve= 65t

Maximalni napravovy tlak = 6,0 t

ZatiZitelnosti jsem pfevzal z dopravniho

znadéeni na mosté&, aby se nemusely ménit
znacky.

V souladu s élankem 5.3.1. CSN 73 6221 - Prohlidky mostd pozemnich komunikaci, pfipadné prvni

hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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Pohled ve sméru staniceni.

Pohled proti sméru stani¢eni.

Povodni strana mostu zprava.
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¥ & J A ; Navodni strana mostu zleva.

Opéra 1.

Opéra 2.
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Opéra 1 vpravo.

Kridlo opéry 1 vpravo, na fotce Ize vidét,
Ze opéra nema zavérnou zidku.

Kridlo opéry 2 vpravo.
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Detail z pfedchozi fotky.

Opéra 2 s kfidlem vlevo.

Opéra 2 vievo je doplnéna svahovym
kfidlem.
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Opéra 1 - pod druhym trédmem od
navodni strany je v dlozném prahu
trhlina.

Nadbetonovana fimsa na nosné
konstrukci vpravo na povodni strané.

Povodni strana nosné konstrukce
vpravo je silné potecena.
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Podhled nosné konstrukce na navodni
strané vlevo je poteCeny, a tim silng
poskozeny.

Vetknuti tramu do koncového pfiéniku
nad opérou 2 vievo.

Navodni strana mostu s pofkozenym
tramem, navic krajni tram je nejvice
namahan.

Strana 11z 15



HPM 1806 - 3 (24.3.2014, Rybak Vit, Ing.)

Podhled nosné konstrukce s opérou 1
vzadu.

Podhled nosné konstrukce vpravo s
opérou 2.

Rimsa vlevo.

Strana 12z 15



HPM 1806 - 3 (24.3.2014, Rybak Vit, Ing.)

Rimsa vlevo je vyskladana z
prefabrikovanych dilcd.

Rimsa vlevo v pohledu proti stanigen.

Vyztuz fimsovych prefabrikatll je bez
kryti.
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Rimsa vpravo.

Mimo most chyb&ji nezpevnéné
krajnice, ponévadz silnicni téleso je
tzké.

Prasklina v fimse vpravo, Kkoroze
zabradli.
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Rimsa byla nadbetonovana na ptvodni
fimsu, ktera byla sou¢asti nosné
konstrukce.
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