Plzensky kraj jako objednatel (dale téz jako ,Objednatel*) v ramci budouciho
nabidkového fizeni vefejné zakazky ,Vybér dopravce pro uzavieni smlouvy o
verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné drazni osobni dopravé na celek
BEMU* (dale jen ,nabidkové Fizeni‘ nebo ,verejna zakazka“) obdrzel od spole¢nosti
Leo Express Tenders s.r.o., se sidlem Rehofova 908/4, Zizkov, 130 00 Praha 3, ICO:
248 48 131 (dale zkracené jen ,spolecnost Leo Express®) dokument s nazvem
,Vyjadfeni spole¢nosti Leo Express k PTK* (dale jen ,Vyjadreni*), ktery je reakci na
uverejnéni a obsah dokumentu ,,Zavazné poZadavky na vozidla pro budouci nabidkové
fizeni VZ PK — BEMU* ze dne 5. 1. 2026 (dale jen jako ,Zavazné pozadavky na
vozidla“)."

Spole¢nost Leo Express v ramci Vyjadieni uvadi ve vztahu k Zavaznym pozadavk(im
na vozidla mj. nasledujici.

S ohledem na své dosavadni zkuSenosti v oblasti dopravni obsluznosti spoleCnost
Leo Express identifikuje tfi oblasti, ve kterych povazuje poZadavky na vozidla pro
budouci nabidkové fizeni za ,problematické®, pficemz uvadi, Ze tyto poZzadavky mohou
mit zasadni dopad na ekonomiku i realnou provozni efektivitu budouciho plnéni
zavazku ze smlouvy na vefejnou zakazku.

1) Pozadavek minimalni rychlosti 160 km/h pod troleji

Spole¢nost Leo Express uvadi, ze stanoveni minimalni konstrukéni rychlosti 160 km/h
pod trak&nim vedenim nepovaZzuje za provozné oduvodnéné, pokud z jizdnich fadd a
charakteru obsluhovanych trati vyplyva, Ze této rychlosti nebude mozné v realném
provozu dosahovat — a to z divodu hustoty zastavek, konceptu obsluznosti a kontextu
infrastruktury.

Dle Vyjadfeni takovy parametr nepfispiva ke zvySeni kvality dopravni obsluhy, ale
naopak zvysSuje technickou slozitost vozidla, jeho hmotnost i pofizovaci cenu.
Konstrukéni dimenzovani na rychlost 160 km/h bude znamenat vy$Si naroky na
podvozky, brzdové systémy i trakCni vyzbroj, aniz by tato pfidana hodnota byla realné
vyuzitelna v provozu a vedla ke zkraceni jizdnich dob.

Spole¢nost Leo Express dale uvadi, Ze pro dany charakter trati je plné dostacujici
rychlost 120 km/h, kdy je tfeba zohlednit jizdni dynamiku vozidla, ktera je v usecich s
vysokou hustotou zastavek na trati kliCovym faktorem pro usporu jizdni doby.
Spole€nost Leo Express je presvédCena, Ze pfi zohlednéni navrhu na snizeni
pozadovaneé rychlosti se zvySi potencialni okruh vyrobcl kolejovych vozidel (dale také
jen jako ,vyrobci“) a dojde k podstatnému snizeni celkovych nakladu.

2) Minimalni kapacita 130 mist k sezeni

1 https://ezak.cnpk.cz/document_download 131152.html.
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Spole¢nost Leo Express uvadi, Zze pozadavek na minimalni kapacitu 130 sedadel se
odliduje od v8ech dosavadnich obdobnych sout&zi vypsanych v Ceské republice, kde
byly kapacitni parametry stanoveny se spodni hranici 121 sedadel a zpravidla
flexibilngji ve vztahu k dopravnimu konceptu ¢ moznostem dodavatelu.

Dle Vyjadreni je limit minimalniho pocCtu 130 sedadel o 9 sedadel vySSi, nez uvadi
Katalog vozidel programu TRANSGov (dale jen ,program TRANSGov*) pro jednotky
typu EMU/BEMU 130, a ma potencial nepfiméfené omezovat konstrukéni feseni
dvouvozoveho vozidla, které zaroven musi plnit pozadavky na mista pro kola, koCarky
a osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Spole¢nost Leo Express dale uvadi, Ze ma za to, Ze pro dany charakter trati je plné
dostacujici minimalni kapacita 121 sedadel podobné jako v ostatnich obdobnych
tendrech dalSich kraji a s ohledem na hodnoty uvedené v katalogu vzorovych vozidel
v pfiloze €. 2 Vyzvy z programu TRANSGov.

3) Naklady zivotniho cyklu a bateriové systémy

SpoleCnost Leo Express uvadi, Zze pozadavky podle jejiho nazoru dostate¢né
nezohlednuji celkové naklady Zivotniho cyklu vozidla, zejména u bateriovych jednotek.
Dle Vyjadfeni spolecnosti Leo Express je u BEMU kliCovym parametrem Zivotnost a
garance bateriového systému, ktery tvofi vyznamnou cast pofizovacich i budoucich
obnovovacich nakladu, a to i s ohledem na garantovany dojezd jednotky. Pokud je v
zadavaci dokumentaci pozadovana zivotnost baterie pouze v délce 10 let, vznika zde
podle spoleCnosti Leo Express vyznamné technické i finanéni riziko — bud’ na strané
dopravce, nebo nepfimo na strané Objednatele prostfednictvim vySSi nabidkové ceny,
ktera musi zohlednit budouci vyménu baterii.

Spole€nost Leo Express dale uvadi, ze ma za to, Zze pokud by byla podpofena
flexibilita, aby vyrobce mohl nabidnout garanci zZivotnosti baterie na delSi obdobi az
napf. 15 let, a tato skuteCnost by se transparentné promitla do nabidkové ceny,
Objednatel by se tim vyhnul potencialnim dodateCnym nakladim spojenym s
pfed€asnou vyménou bateriového systému a celkova ekonomika projektu by byla
udrzitelnéjsi v kontextu odpovédného nakladani s vefejnymi rozpodty.

Na zavér Vyjadreni a pro shrnuti vyse uvedenych bodl uvadi spoleénost Leo
Express nasledujici. Nastavené poZadavky mohou dle jejiho nazoru omezit okruh
vyrobcl schopnych podat nabidku. Podle spolecnosti je u dvouvozovych jednotek
technicky obtizné sou€asné splinit pozadavky na kapacitu i maximalni rychlost tak, jak
jsou aktualné definovany.

V dané véci tak muze dle tvrzeni spoleCnosti dochazet k neumysinému omezeni
nékterych vyrobcl, a to nikoliv na zakladé objektivnich provoznich potfeb, ale v
dUsledku kombinace technickych parametrt, které nemusi byt plné odlvodnény



provoznim konceptem dotCenych trati. Spolecnost Leo Express dale zduraziuje, ze
tato situace se nemusi projevit pouze na urovni vyrobcl, ale mize mit dopad i na
samotné dopravce.

V pfipadé zuzeni okruhu dodavatelll — vyrobcl se zbyvajici vyrobci podle spole¢nosti
Leo Express dostavaji do silnéjSi vyjednavaci pozice, coz se mize promitnout do
obchodnich podminek, dostupnosti vyrobnich kapacit i cenové politiky. V kone¢ném
disledku tak muize dojit k omezeni flexibility dopravcu pfi optimalizaci nakladd a
potencialné i k ristu nabidkovych cen smérem k Objednateli.

V navaznosti na vySe uvedené spoleCnost Leo Express zada o prehodnoceni
technickych a provoznich poZadavkl na vozidla, ktera maji byt pfedmétem budouciho
nabidkoveého Fizeni, a to ve smyslu tohoto Vyjadfeni.

Objednatel k obsahu Vyjadreni uvadi nasledujici.

Objednatel na uvod uvadi, zZe spole€nost Leo Express — vystupuijici v pozici dopravce
vramci PTK vramci své prezentace a navazujici diskuse deklarovala soulad
s projednavanymi technickymi pozadavky.

V tomto kontextu plati, Ze Objednatel realizoval dotéena PTK mj. pravé s cilem nastavit
na zakladé ucinénych zjisténi a pfijatych zavérd Zavazné pozadavky na vozidla
optimalné a pfiméfrené tak, aby odpovidaly objektivnim potfebam Objednatele.

Ad 1) K pozadavku na minimalni rychlost 160 km/h pod troleji

Objednatel uvadi, ze tento parametr byl zvolen s ohledem na vedeni linek v tratovém
useku Rokycany — Plzen, kde by nasazeni vozidel s niZSi rychlosti neumoznilo vyuZiti
plného rychlostniho profilu trati.

Objednatel predpoklada, ze na lince P21, na niz budou tato vozidla mj. nasazovana,
nebudou v useku Rokycany — Plzen hl.n. vedena jako vlaky zastavkové, ale timto
usekem budou projizdét bez zastaveni v jakémkoliv tarifnim bodé, z ¢ehoz vyplyva
snaha Objednatele klast dliraz i na tratovou rychlosti 160 km/h (V,ax = 160 km/h).

Nadto vozidla s niz8i maximalni rychlosti nemusi umoznit konstrukci rovnobézného
jizdniho Fadu a jejich jizda tak odCerpava vysSi ¢ast kapacity drahy, nez je nezbytné
nutnée.

Objednatel dale poukazuje na to, ze v ramci zamySleného zajizdéni vozidel i na tratovy
usek Plzen — DomazZlice se pFedpoklada postupné otevirani modernizovanych
tratovych usekl rovnéz s tratovou rychlosti 160 (200) km/h; prvnim by mél byt Usek
Plzen — Stod. Vyrazné zlepSeni tratovych parametri se da ocekavat i na zbyvajicim
useku trati (dle volby vysledné varianty modernizace). Béhem celého 30letého
zivotniho cyklu vozidel, kdy by tato vozidla by dle podminek programu TRANSGov
méla byt provozovana pfedevSim na vykonech zajiStovanych Plzeriskym krajem —



Objednatelem, se da oCekavat otevirani dalSich useku s vyssi tratovou rychlosti nez
120 km/h.

Z vySe uvedenych duvodu je patrné, ze pozadavek na V. = 160 km/h byl zvolen s
ohledem na maximalizaci vyuziti investice statu do modernizace Zeleznicnich trati, a
dale i s ohledem na skuteCnost, Ze vozidla budou provozovana v pomérné dlouhych
usecich drah celostatnich, nejen tedy regionalnich drah, kde by jinak maximalni
konstrukéni rychlost V.« = 120 km/h mohla byt v hypotetické roviné postacuijici.
Opacny pfistup, tj. pofizeni vozidel, jez nejsou s ohledem na svou konstrukci schopna
tratovou rychlost vyuzit, by mafil vefejné finanéni prostfedky vynaloZzené na
modernizaci infrastruktury, a to i s pfihlédnutim k a aspektu efektivniho vyuziti
planované dotacni podpory u vyznamné ¢asti vozidel. Objednatel navic v této véci
musi zvazit i skute€nost, Ze s ohledem na prfedpokladanou dotacni podporu je povinen
provozovat vozidla na jim zajistovanych vykonech 30 let; mj. i z toho duvodu musi
pozadovat tomu poplatné a odpovidajici parametry vozidel — ta mohou byt nasledné
nasazena v pribéhu 30 let i na jinych vykonech, kde bude rychlost vyssi nez 120 km/h
vyuzitelna.

Lze tak uzavrit, ze na dotéeny pozadavek je namisté nahlizet jako na
oduvodnény, zcela legitimni a nediskrimina¢€ni.

Ad 2) K minimalni kapacité 130 mist k sezeni

Objednatel uvadi, Zze v ramci pfipravy Zavaznych pozadavki objednatele (a pred
vyhodnocenim zavért PTK) pracoval puvodné s poZzadavkem na obsaditelnost vozidel
ve vySi 140 sedadel, ktery byl odvozen od prepravnich potfeb v regionu pfi zohlednéni
dané provozni koncepce a charakteru uzemi, kde se provoz vozidel predpoklada
(vyznamna c&ast vykonu v plzefiské aglomeraci, kde se da ocekavat pozitivni
demograficky vyvoj).2

Na zakladé provedenych PTK provedl Objednatel snizeni na 130 sedadel, coz je
parametr, ktery povazuji za splnitelny hned tfi vyrobci, ktefi se ucastnili PTK.
hospodarskou soutéz, a to i na urovni vefejnych zakazek na vybér vyrobcl kolejovych
vozidel (tedy nejen nabidkovych Fizeni na vybér samotnych dopravcu).

Objednatel zvolil dot€eny pozadavek na pocet sedadel ve vysi 130 s ohledem na to,
Ze by nizsi poCet mél jednoznacné negativni dopad na celkovou nabizenou pFepravni
kapacitu a znemoznil by rezervu v obsaditelnosti pozadovanou Objednatelem pro
predpokladané navyseni poptavky po prepravé pfi planované provozni koncepci (V€.
planovanych obéh vozidel), kterou Ize sledovat na jinych linkach, stejné jako v dalSich

2Viz mj. otdzka E38 v ramci PTK s vyrobci: ,,Je pfi udrzeni miniméiniho poétu mist k sezeni (140) mozné
nabizet dale kapacitu pro pfepravu alespori 12 jizdnich kol a 2 détskych kocark( (koarky mohou byt
umistény v misté pro kola a kola v misté pro kocarky, kola nebo ko¢arky nesmi byt umistény v misté
stani pro invalidni voziky)? Jakym zplsobem jsou jizdni kola umisténa?“




krajich, kde je cestujicim nabidnuto nové vozidlo, kratSi cestovni doby a atraktivni
provozni koncept.

K tomu Objednatel dale uvadi, ze poptavana vozidla BEMU maiji na tratich, které jsou
pfedmétem nabidkového Fizeni, nahrazovat dosavadni vozidla stavajiciho dopravce
pravé s kapacitou 120 mist k sezeni (Castec¢né i vozy klasické stavby jako jesté
kapacitnéjsi soupravy, pfiéemz u €asti vlakll v provoznim souboru bude Objednatel
tuto potfebu feSit zdvojovanim jednotek ve SpiCkovych Casech). NavySeni kapacity
ze 120 na 121 mist ve vétSiné uvazovanych pfipadd, tedy toliko o pouhé jedno misto
k sezeni, by v praktické roviné nepfredstavovalo jakékoliv relevantni zvySeni kapacity.
S ohledem na oc€ekavany vyznamny rozvojovy potencial dotéené lokality a s tim
souvisejici poptavku po dopravé Objednatel dospél k zavéru, Ze nastinény narast (ze
120 na 121) se jevi z dlouhodobého hlediska dopravni obsluznosti jako neudrzitelny a
neakceptovatelny.

Pozadavek na alespon 130 mist je pro Objednatele zasadni, jelikoz pfi
predpokladaném narustu poptavky po prepravé existuji opravnéné obavy z
nedostatecné kapacity jednotlivych spoji. To by mohlo vést k potfebé posilovat spoje
dalSimi vlakovymi jednotkami, s nimiz sou¢asné obéhy nepocitaji a které by bylo tfeba
zajistit mj. i bez moznosti Cerpani dotace.

Lze tak shrnout, ze na dotéeny pozadavek na 130 sedadel neni mozné nahlizet
jako na svévolny ¢i ucelové diskriminacni, ale naopak jako na odluvodnény a
zcela legitimni.

Ad 3) K problematice zivotniho cyklu a bateriovych systému

Objednatel v ramci Zavaznych pozadavkl na vozidla nikterak neomezil dopravce v
pofizeni vozidel s delSi Zivotnosti baterii. Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé
cestujicich ve vefejné drazni osobni dopravé na celek BEMU uzaviena na zakladé
nabidkoveého fizeni stanovi toliko povinnost dopravce zajistit dopravni obsluznost po
dobu trvani smlouvy za stanovenych podminek. Objednatel tak ponechava (v
Objednatelem vyslovné nelimitovanych aspektech) na dopravcich, aby zvolili, jakym
zpusobem dopravni obsluznost po dobu trvani smlouvy zajisti, pfi€emz servis vozidel,
obménovani funkcnich komponent (napf. i baterii) aj. je odpovédnosti dopravce.

V kontextu vySe feCeného nepovazuje Objednatel pfipominku (zejména pak co do
pasaze ,pokud by byla podporena flexibilita, aby vyrobce mohl nabidnout garanci
Zivotnosti baterie na delsi obdobi az napr. 15 let“) za odlivodnénou.

Zaver:

Obecné Ize konstatovat, Ze Objednatel pfistoupil k pfipravé Zavaznych pozadavkul na
vozidla s maximalni péci s tim, Ze realizoval PTK jak s vyrobci, tak i nasledné s
dopravci. Zavazné pozadavky na vozidla byly dale pfipraveny ve spolupraci



s odborniky z Ceského vysokého uéeni technického v Praze Fakulty dopravni tak, aby
napliovaly budouci pfepravni potfeby v FeSené oblasti.

K argumentaci spoleCnosti Leo Express ohledné potencialniho omezeni okruhu
vyrobcU a technické naro¢nosti sou¢asného splnéni pozadavku na kapacitu a rychlost
Objednatel uvadi, ze tyto parametry nejsou stanoveny svévolné, nybrz vychazeji z
objektivnich provoznich potfeb a dlouhodobé koncepce rozvoje dopravy v regionu.
Pozadavek na rychlost 160 km/h pod troleji je nezbytny pro efektivni vyuziti
modernizované infrastruktury (napf. usek Rokycany — Plzen &i budouci modernizace
trati na Stod, jak je v podrobnostech popsano vyse). Stejné tak minimalni kapacita 130
mist k sezeni reflektuje oCekavany demograficky vyvoj a potfebu nahradit stavajici
soupravy adekvatni nahradou, ktera zajisti dostateCnou rezervu pro narust poptavky;
pouhé zachovani sou€asneého stavu 120 mist je z dlouhodobého hlediska neudrzitelné.
Objednatel zdarazriuje, Ze na zakladé predbéznych trznich konzultaci jsou tyto
parametry prokazatelné splnitelné minimalné tfemi riznymi vyrobci.

Objednatel se v kontextu vSeho vyse receného nedomniva, ze by dochazelo k
neopravnénému _omezeni_trhu; v navaznosti na vyse uvedené arqumenty se
proto rozhodl nepristoupit k GUpravé Zavaznych pozadavki na vozidla, které
povazuje za odlivodnéné a legitimni.

Ing. Pavel Cizek
Plzensky kraj
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