Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve verejné drazni osobni dopravé
na celek BEMU — Ptiloha ¢. 1 — Pozadavky na Vozidla

Pfiloha 1: Pozadavky na Vozidla
Vychozi podminky

Objednatel poZaduje pofizeni Vychoziho poctu vlakovych jednotek:

ek zahdajeni plnéni smlouvy na zajisténi dopravni obsluznosti od 12/2030 6ks Vlakovych jednotek BEMU dle
specifikaci uvedenych v sekci ,,Pozadavky na Vozidla — parametry” (5 ks kmenovych + 1 ks zaloznich),

e dalSich 6 ks Vlakovych jednotek BEMU dle specifikaci uvedenych v sekci ,,Pozadavky na Vozidla — parametry”
k 12/2033 (5 ks kmenovych + 1 ks zalozZnich).

Pozadavky na Vozidla — parametry

Vlaky kategorie Os/Sp budou vedeny baterioelektrickymi Vlakovymi jednotkami BEMU; viechny Vlakové jednotky
budou splfiovat parametry nize uvedené

S ohledem na predpoklad erpani finanéni podpory z Programu (TRANSGov €. 1/2024) Vozidla musi:

e byt schvalena pro provoz na Zelezniéni siti v CR podle platnych pravnich ptedpist (k terminu zahajeni provozu);

e byt vybavena pfislusnym technickym mobilnim zatizenim, potfebnym pro ¢innost systém({ GSM-R a ETCS;

e (asti Vozidel, uréené pro prepravu cestujicich, byt vybaveny klimatizaci v prostorach pro cestujici; funkce
klimatizace musi byt ovéfena typovou zkougkou dle CSN EN 14750;

e byt vybavena prostfedky bezdratové komunikace, které budou umoziiovat cestujicim pfistup na internet ve
formé Wi-Fi (bezplatné poskytovani);

e byt vybavena zasuvkami s napétim 230 V pro napajeni drobné elektroniky a prenosnych pocitacl
v dostatecném poctu (detailni informace o poctech viz nize);

e byt vybavena elektronickym vizudlnim a akustickym informacnim systémem pro poskytovani informaci
cestujicim v interiéru;

e byt vybavena na bocnich stranach vnéjsim elektronickym vizualnim informacnim systémem;

e byt vybavena toaletou s uzavienym systém minimalné dle platnych norem TSI (Technické specifikace pro
interoperabilitu), pficemz alespon jedno WC v soupravé musi byt bezbariérové dostupné dle pfislusnych
predpisl TSI; postacuje celkem 1 WC v kazdé Vlakové jednotce;

e byt vybavena systémem centralniho zavirani a blokovani dvefi;

e umoznit a byt vybavena pro prepravu osob se snizenou schopnosti pohybu.

Soucasné plati, ze:

e alespon jeden viz v soupravé Vozidel byt vybaven pro prepravu osob se snizenou schopnosti pohybu a
orientace v souladu s ¢lankem 4.2.2 ,Vozidla“ predpisu TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, toaletou minimalné dle platnych norem TSI, pficemZ alespon jedno WC v soupravé musi byt
bezbariérové dostupné dle prislusnych predpist TSI (celkem postacuje 1 WC v kazdé Vlakové jednotce);

e prfipustné jsou pouze toalety s uzavienym systémem.

K témto parametriim Objednatel dale upfesnuje tyto pozadavky:

! https://sfzp.gov.cz/dokumenty/detail/?id=4885.
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e Vozidla budou oznacena prvky povinné publicity v souladu s jejimi pravidly (pokud to bude dotacni program
vyZadovat);

e Vozidla budou vybavena zdsuvkami s napétim 230 V v¢. USB-A a USB-C portu pro napajeni drobné elektroniky
a prenosnych pocitacl v poctu nejméné jedné zasuvky na 2 mista k sezeni (s vyjimkou sklopnych sedacek; jako
jedna zasuvka se pocitd jedna zdifka na 230 V + jeden USB-A port + jeden USB-C port zaroven);

e Vozidla budou vybavena vnéjsim elektronickym vizualnim informacnim systémem nejen na bocich, ale také na
Celech Vozidel;

e systém centralniho zavirani a blokovani dveti bude ovladan ze stanovisté strojvedouciho.

Dale budou splnény nasledujici pozadavky:

e je pozadovano 6 ks baterioelektrickych Vlakovych jednotek (BEMU) od 12/2030 a dalsich 6 ks
baterioelektrickych Vlakovych jednotek (BEMU) od 12/2033 (tj. od 12/2033 celkem 12 ks
baterioelektrickych Vlakovych jednotek (BEMU)), kazda s poétem mist k sezeni alesponi 130, s mozZnosti
prepravy vidy prinejmensim 2 invalidnich vozikd a soucasné nejméné 2 détskych kocarkl, nebo nejméné 10
jizdnich kol (pro vylouceni pochybnosti tak plati, Ze prostor musi umoznit vzdy prinejmensim prepravu 2
invalidnich vozik( a soucasné 2 détskych kocarkdl, nebo 2 invalidnich voziki a soucasné 10 jizdnich kol);

e nejméné 25 % sedadel z celkového poctu vSech mist k sezeni musi byt v uspofadani proti sobé, nejvyse 30 %
sedadel z celkového poctu viech mist k sezeni mlze byt sklopnych;

e roztece sedadel jsou poZadovany nejméné 1 700 mm pfi usporaddni proti sobé, 800 mm pti usporddani za
sebou;

e usporadani je velkoprostorové, volné prichozi oddily s mozZnosti jednoho vymezeného oddilu ticha pro
minimalné 8 a maximalné 20 cestujicich (oddil oddélen prinejmensim prihlednou zasténou a dvefmi od
sousednich oddild);

e maximalni délka kazdé Vlakové jednotky je 60 m;

o kazda Vlakova jednotka bude schopna napdjeni elektrické trakce 25 kV, 50 Hz AC;

e kazda Vlakova jednotka bude schopna dojet vrezimu jizdy mimo trolejové vedeni (tj. pfi napajeni
z akumulatoru) alespon 80 km;

e  Zivotnost baterie mezi cykly vymén bude alespon 10 let pfi zachovani garantovaného dojezdu 80 km;

e pfii dobijeni pfimo z trakéniho vedeni (25 kV 50 Hz) bude umoZnéno dobit baterii ze stavu 10 % kapacity na
90 % kapacity do 30 minut, a to jak v reZimu jizdy, tak v pfipadé stani;

e Vlakové jednotky budou spliiovat prechodnost stanovenou Sprdvou Zeleznic, statni organizaci na tratich, kde
je v rdmci smlouvy na zajisténi dopravni obsluZnosti vyZadovan jejich provoz — Objednatel pfedpoklada k datu
zahdjeni plnéni na vSech tratovych usecich, kde budou Vozidla v provozu, pfinejmensim tfidu tratového
zatizeni C2 (dle starého narodni znaéeni CR), s vyjimkou tratového Useku Chrast u Plzné — Radnice — B2,

o Vlakové jednotky umoZni garanci nizkopodlaZznosti — budou obsahovat alespor 40 % nizkopodlazni plochy;

e nastupni prostor musi byt oddélen (alespon castecné, tj. pfinejmensim prdhlednou zasténou s volnym
prichodem) od prostoru s misty k sezeni (netyka se sklopnych sedadel);

e pouze jednotnd 2. vozova ttida;

e maximalni rychlost kazdé Vlakové jednotky alespori 160 km/h, v pfipadé jizdy z akumulatoru (tratové useky
bez trakéniho vedeni) alespor 120 km/h;

e kazda Vlakova jednotka musi splfiovat zavazné normy a technické specifikace interoperability TSI;

o Vlakové jednotky umozni vyuziti rychlostniho profilu Viso;
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kazda Vlakova jednotka bude dosahovat takovy mérny vykon, ktery umozni bezproblémové dosazeni jizdnich
dob v rdmci pozadované dopravni koncepce;
maximalni technologicka doba pfi zméné sméru jizdy Vlakové jednotky (a to i v pfipadé, Ze dochazi ke zméné
Cisla vlaku) bude 3 minuty; v pripadé sprazeni dvou Vlakovych jednotek se doba zvysuje na 4 minuty; v pfipadé
sprazeni tti Vlakovych jednotek se doba zvySuje na 5 minut;
u Vlakovych jednotek musi byt centralni a individualni zavirani dvefi z kazdé strany (a musi umoznit otevreni
dvefi pouze na té strané, kde je nastupisté), umoznujici dobu otevreni a zavieni dvefi max. 15 sekund od
zastaveni do rozjezdu Vlakovych jednotek v pfipadé, Ze nevystoupi Zadny cestujici;
Sitka dvoukridlych dvefi (min. 1 300 mm) musi odpovidat alespor dvéma nastupnim proudiim pro zabezpeceni
pohodIného vystupu a nastupu osob;
vyska vstupu do Vlakovych jednotek je Groviiova z nastupist vysky 550 mm nad TK;
na kazdé strané Vlakové jednotky musi byt alespon 3 ks dvoukfidlych vstupnich dvefi, technologie umozni
v pfipadé potfeby odblokovani pouze prvnich dvefi Vlakové jednotky ve sméru jizdy, v ptipadé vyssiho poctu
dvefi museji byt povinné 3 ks dvefi dvoukfidlych na kazdé strané a dalsi dvefe mohou byt jiz jednoktidlé se
svétlosti odpovidajici nejméné jednomu proudu osob;
Vlakova jednotka musi byt pneumaticky vypruzena a vybavena elektrodynamickymi brzdami, s rekuperaci a
moznosti dobijeni trakéni baterie pfi brzdéni (v pripadé, Ze neni odbér proudu z trakéniho vedeni); brzdy musi
plnit ndsledujici parametry:

- pneumaticka samocinna kotoucova brzda (pro pfipad odtahu ovlddanou z hlavniho potrubi);

- elektropneumaticka brzda.
maximalni ¢as do plné funkénosti Vlakové jednotky/jednotek pfi jejich spojeni ¢i rozpojeni je 3 minuty
(spojenim a rozpojenim je v tomto pripadé mysleno posileni nebo zeslabeni soupravy pravé o jednu jednotku);
pomocné sprfahlo na nouzové spojeni Vlakovych jednotek s vozidlem bez automatického spfahla je soucasti
vybaveni Vozidla;
Vlakové jednotky musi umozZfiovat vice€lenné fizeni, a to aZ tfi Vlakovych jednotek v soupravé;
na vnéjsi strané Vozidla bude vyhrazen prostor pro logo Objednatele;
Vlakové jednotky musi byt vybaveny systémem umoznujicim on-line sledovani polohy Vozidla a automatickou
sCitaci technologii cestujicich v prostoru dvefi s pfenosem dat do dispecinku IDPK;
informacni systém kazdé Vlakové jednotky v¢. vlakového rozhlasu pro informovani cestujicich musi byt
uzpUsoben pro ovladani jak vlakvedoucim, tak strojvedoucim (je mozné splinit i pristupem k moznosti vyuziti
vlakovému rozhlasu ¢i zadani dopravnich informaci do informacniho systému vlakovym doprovodem na
zadnim stanovisti Vlakové jednotky ve sméru jizdy);
vnitfni i vnéjsi informacni systém bude urcen predevsim pro oznaceni vlaku jeho konecnou stanici a dale pro
zobrazovani aktualniho casu, zény, Cisla linky, sméru jizdy, nasledujici zastavky, pfipadné dalSich dopravnich
informaci v€etné zobrazeni informaci z dispecinku IDPK;
Vlakové jednotky budou vybaveny dostatecnym poctem tlacitek pro zastaveni ,Na znameni“ (pfinejmensim
deset tlacitek v kazdé Vlakové jednotce; rozmisténi bude odsouhlaseno Objednatelem v ramci schvaleni finalni
podoby interiéru; v pfipadé dvefi mize byt tlacitko ,,Na znameni“ slouceno s tlacitkem umoznujicim otevirani
a zavirani dvefi);
vozidlo musi umoZfiovat Uroviiovy nastup z nastupisté o vysce 550 mm nad temenem kolejnice; alespon u
jednoho paru dvefi na kazdé strané Vlakové jednotky vedouci do multifunkéniho oddilu musi byt instalovano
zafizeni umoznujici nastup i vystup cestujicich na voziku pro invalidy v ptipadech, kdy neni mozny pfimy nastup
z nastupisté/vystup na nastupisté;
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pohodIna sedadla (latkovy povrch), s celoplosnou opérkou zad, s pohodlnou opérkou hlavy (v pripadé opérky
hlavy mozné koZenkové provedeni Ci jiné dle schvaleni Objednatele) a podruckami na obou stranach sedaku
(podrucky sklopné, vyjma podrucek instalovanych u skfiné Vozidla — ty mohou byt pevné i sklopné dle dispozic
vyrobce Vozidla ¢i Dopravce; podrucka mezi sedaky mize byt feSena jako jedna spolec¢na), stolky u sedadel
(pod oknem nebo sklopné u sedadel v fadé za sebou;

podruc¢ky nebudou instalovany u sklopnych sedadel a v pfipadé sedadel pfiléhajicich na stanovisté
strojvedouciho je mozné s Objednatelem konzultovat alternativni feSeni ve smyslu snizeni po¢tu podrucek u
predmétnych sedakl dle konkrétniho feseni Vozidla;

odpadkové koSe nebudou umistény pod stolek pod oknem, ale na jinych mistech (napf. na predstavcich ¢i pod
sedadly ve sméru do ulicky) vZdy vSak nejméné v poctu 1 kos na 8 pevnych mist k sezeni;

nad alespon 80 % mist k sezeni (s vyjimkou sklopnych sedadel) musi byt umistén prahledny odkladaci prostor
(police) na zavazadla a hacky pro zavéseni odévu pro kazdé sedadlo;

okna ve Vlakovych jednotkach musi byt pevna s dvojitym zasklenim, bezpecnostnimi determalnimi skly s tim,
Ze musi mit moznost zastinéni prinejmensim 80 % plochy;

kazda Vlakova jednotka musi byt uréena pro provoz ve stiedoevropském klimatickém prosttedi dle CSN EN 50
125-1, za predpokladu, Ze okolni teplota bude v rozmezi -25 az +40 °C a relativni vlhkost vzduchu max. 90 %
pfi +20 °C,

prostor je vyhradné nekuracky,

na stanovistich strojvedouciho bude instalovana kamera, kterd bude min. v HD kvalité snimat pohled z vlaku
na trat ve sméru jeho jizdy. Tento prenos bude prenasen nepretrzité béhem jizdy vlaku a jeho pobytu ve
stanicich a zastavkach na minimalné jeden monitor/panel min. v HD kvalité v interiéru pro cestujici (zdznam
bude mozZné poustét s urcitym c¢asovym zpozdénim dle dohody Objednatele a Dopravce) prenos do oddilu pro
cestujici bude mozné v pfipadé nutnosti prerusit. Pokud technické moznosti Vozidla umozniuji volny prahled
stanovistém strojvedouciho, Objednatel toleruje zajisténi volného prihledu stanovistém strojvedouciho pro
cestujici vefejnost bez nutnosti instalace vyse uvedenych kamer a pfenosu do interiéru pro cestujici;

ve vlaku bude k dispozici dohledovy kamerovy systém; systém musi umoznit dlouhodobé uchovani zaznam(
(Objednatel predpoklada pozadavek na alespor 336 hodin od jejich pofizeni);

kompletni fesSeni interiéru Vozidla podléha pfed zahdjenim jeho vyroby schvéleni Objednatelem;

barevné feseni vzhledu Vozidla bude provedeno v souladu s pozadavky Objednatele;

barevné feseni vzhledu vychazi z grafického manudlu a graficky navrh dle Obr. 1 a Obr. 2 je pro Dopravce
zavazny s tim, Ze Dopravce dle nich zpracuje navrh na jim potizené konkrétni typy Vozidel a ten predlozi
Objednateli ke konzultaci.
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Obr. 1

P\.zsfcswxw

logo dopravee

Pohled z boku &elnl pohied

RAL 5010 RAL 1003 RAL 7035

RAL 6024 RAL 7022

Obr. 2

5/5



