STADLER

VYJADRENI SPOLECNOSTI STADLER K PREDBEZNE

Identifikacni Udaje zadavatele

TRZNI KONZULTACI

Nazev zadavatele Plzensky kraj
ICo 70890366
Adresa sidla Skroupova 1760/18 301 00 Plzeri

Identifika¢ni Udaje zakazky -PTK

Nazev zakazky

Predbéina trini konzultace - ZAJISTENI ZELEZNICNi DOPRAVN{ OBSLUZNOSTI
NA UZEMi PLZEN'SKEHO KRAJE (jednotky BEMU a EMU)

Profil zadavatele

Verejné zakazky - Plzensky kraj E-ZAK

Identifika¢ni udaje dodavatele

Spole¢nost Stadler Praha s.r.o.
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Krajsky urad Plzenského kraje
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301 00 Plzen

k rukam: Mgr. Dusan Pakand|, vedouci odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi

Mgr. Richard Volin, vedouci pravniho Gseku Centralniho nakupu Plzeriského kraje

na védomi:

Mgr. Pavel Cizek, naméstek hejtmana pro oblast dopravy

V Praze, dne 25. 1. 2026

MUDr. Kamal Farhan, hejtman Plzeriského kraje

Vyjadreni k pfedbéiné trzni konzultaci — Zajisténi Zeleznicni dopravni obsluznosti na Gzemi Plzefiského kraje (jednotky

BEMU a EMU)


https://ezak.cnpk.cz/contract_display_12174.html
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Vazeni,

timto si dovolujeme ke zverejnénému vysledku predbéznych trznich konzultaci (PTK) k pfipravované verejné zakazce s
pracovnim nazvem ,Zajisténi Zeleznicni dopravni obsluZnosti na tzemi Plzeriského kraje (jednotky BEMU a EMU)“ (viz
https://ezak.cnpk.cz/contract display 12174.html) zaslat nase vyjadfeni k zdvaznym pozadavkim na vozidla pro
budouci nabidkové fizeni.

Skupina Stadler patfi ke svétovym leaderim v dodavkach kolejovych vozidel, a zejména pak v dodavkach bezemisnich
vozidel patfi aktudlné k celosvétové spicce; v ramci Evropy je ke konci roku 2024 leader trhu (SCI: 2024). Skupina Stadler
je zastoupena i v €eské republice, kde je v sou¢asné dobé zaméstnavano cca 300 vysoce kvalifikovanych projektantd,
inZenyrl a manazer( s trvale rostouci tendenci. Pro subdodavky jsou pak vyuZivani dalsi ¢esti dodavatelé. Ackoliv se
tedy zakladna skupiny Stadler nachazi ve Svycarsku, v ramci Ceské republiky je dostateéné silnym partnerem se znalosti
mistnich norem, charakteru Zeleznicnich trati i potfeb velmi specifického zazemi s jeho vyhodami i limity.

V oblasti dodavek akutrolejovych jednotek (BEMU) jsme s podilem 50 % dodavek leaderem evropského trhu.

PFi vyvoji naSich produktovych fad i vozidel na miru konkrétnimu zakaznikovi vidy dbame na to, aby kvalita a parametry
vozidla odpovidaly charakteru jeho vyuZiti a aby celkové naklady Zivotniho cyklu vyvazovaly jeho pofizovaci cenu. Nase
standardizované produktové rady tak vychazi z dlouhodobych zkusSenosti pti provozu vozidel na charakterové
obdobnych tratich — do toho spada jak vnitini usporddani vozidla, tak jeho konstrukéni vlastnosti, na které navazuji i
dalsi parametry — hmotnost (a s tim souvisejici akcelerace a spotieba), maximalni rychlost atd.

BEMU RS Zero

Jak jsme dfive uvedli, skupina Stadler pro ucely regionalnich trati vyvinula specialni produktovou fadu s nazvem BEMU
RS Zero. Toto vozidlo bylo konstrukéné vyvinuto tak, Zze dokaze dokonce Casové vylepsit poZzadovany provozni plan i bez
nutnosti vyuZiti maximalni tratové rychlosti, a to diky své lehké konstrukci a trakéni vybavenosti, které umoziuji vétsi
zrychleni. Diky své nizké hmotnosti, a tedy Uspornéjsimu provozu je toto vozidlo Setrnéjsi vici opotrebeni infrastruktury a
se svou nizsi spotfebou energie (15-20 %) je ekologictéjsi a Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi, coZz je jednim z cil
dotaéniho programu TRANSGov. Dale s ohledem na cely Zivotni cyklus a celkovou Udrzbu vozidla miZe tento typ vozidla
pfinést financni Gsporu radové v milionech az desitkdch milion(i na korun na produkt.
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Jednotka BEMU RS Zero disponuje 140 misty k sezeni, tedy vyssi kapacitou, neZ pozaduji zdvazné parametry. Dojezd v
nezavislé trakci — na baterie je az 140 km (v zavislosti na druhu trati). Jeji maximalni rychlost vak €ini 120 km/h, a to jak
pfi jizdé pod trakénim vedenim, tak pti jizdé z akumulatoru.

FLIRT Akku

Dale nabizime produkt Stadler rfady FLIRT Akku, ktery patfi mezi nejrozsirenéjsi reSeni bateriovych elektrickych jednotek
(BEMU) v evropském prostoru. Jedna se o technicky ovéreny vyrobek, jehoZ provozni spolehlivost je dlouhodobé
provérovana v bézném provozu u fady vyznamnych evropskych dopravca. Jednotka rady FLIRT Akku dosahuje maximalni
rychlosti 160 km/h pfi provozu pod trakénim vedenim a 120 km/h p¥i provozu z akumulatoru, ovsem jeji kapacita cini
110 - 125 mist k sezeni (s ohledem na poméry pevnych/sklopnych sedadek, multifunkéni prostory), a to diky rozdilnym
konstrukénim vlastnostem, které na druhou stranu znamenaji zasadné nizsi naklady na udrzbu vozidla.

Navzdory tomu, Ze zadavatel mél k dispozici vramci PTK jak vySe uvedené parametry, tak radné vysvétleni
k diivodtim konstrukce i zplisobu vyuziti obou produktovych fad, stanovil nasledujici zavazné parametry:
e minimalni pocet mist k sezeni: 130;
e maximalni rychlost jednotky alespori 160 km/h, pfi¢emz v rezimu jizdy z akumulatoru (na tratovych Usecich
bez trakéniho vedeni) alespori 120 km/h.

Kombinaci vySe uvedenych parametra tak nespliiuje RS Zero ani FLIRT Akku.

Je tedy alarmujici, Ze soucasna kombinace stanovenych minimalnich pozadavkii ndm jako leadrovi trhu v oblasti
akutrolejovych jednotek (BEMU) v pfipravovanych verejnych zakazkdch neumozZiuje nabidnout ani jednu ze dvou
koncepcnich produktovych fad vozidel, coZ predstavuje naprosto neodlivodnéné omezeni hospodaiské soutéie a
poruseni péce fadného hospodafre pri vynakladani verejnych prostredka.

Zadame tedy o Upravou jednoho z klicovych technickych parametr(i tak, abychom byli schopni podat nabidku a aby
tedy bylo mozné nabidnout osvéd¢ené feseni, aniz by tim doslo ke sniZeni kvality ¢i dostupnosti dopravni obsluznosti.
Konkrétné se nabizi dvé varianty:

e snizeni poZadavku na maximalni rychlost jednotky na 120 km/h, coz by umoznilo plné vyuZiti jednotky BEMU

RS Zero, coZ povazujeme za vhodnéjsi feseni, ¢i alternativné
e Uprava pozadavku na minimalni pocet mist k sezeni na Uroven 121, ¢imz by bylo mozné zahrnout jednotku

FLIRT Akku, ktera jinak spliiuje vSechny zdsadni provozni a technické pozadavky.

K tomu doplriujeme, Ze uvedena Uprava je plné v souladu s Katalogem vozidel TRANSGov, ktery stanovi pocet mistk
sezeni intervalem 121-150. Katalog Transgov rovnéZ uvadi, Zze se jedna o orientacni kapacity vozidel, tudiz pevné
vérime, Ze tato Uprava je ve vasem zdjmu zajistit férovou hospodarskou soutéz. Pro porovnani absurdnosti stanoveni
exaktniho poctu pasazérl uvadime napfiklad parametr hmotnosti vozidla, ktery je bezpecnostné relevantnim
parametrem, napf. kvlli dimenzovani brzd a dalSich parametr( vozidla. Tento parametr se standardné uvadis rozptylem
+/- 3% a neni toliko exaktnim parametrem.

Dale si dovolujeme upozornit na dva dalsi problematické parametry a doporucujeme jejich dopresnéni:

Nastupni vySka do vozidla:
-V zadani je soucasné pozadovan urovriovy nastup do vozidla z nastupisté ve vySce 550 mm a zaroven zafizeni

pro nastup vozi¢karl v pfipadé, kdy pfimy nastup z nastupisté mozny neni. Tyto poZadavky si vzajemné odporuji
— neni zfejmé, jak ma cestujici na voziku v béZném provozu nastupovat mimo nastupisté, coZ je z pohledu
bezpecnosti neakceptovatelné.
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Doporuéujeme proto, aby zadvazné parametry jednoznaéné stanovily, s jakymi vyskami nastupist se v provozu
pocita. Pokud maji byt vyuzivany i jiné vySky nez 550 mm, musi to byt vyslovné uvedeno, jinak dochazi k
nutnosti instalovat dodatecna technicka zatizeni, ktera zbytecné zvysuji cenu vozidel i jejich nasledny servis bez
realného pfinosu pro provoz.

Schvaleni vozidel pro provoz:
- Zavazné parametry pozaduji schvaleni vozidel pro provoz na celé zelezni¢ni siti v CR, co? automaticky znamena

povinnost instalace zabezpelovaciho systému LS vedle jiz povinného ETCS. PoZadavek na LS je vsak
neodlvodnény, protoZe tento systém je provozovan pouze na omezené Casti sité, je postupné utlumovan a
cilem spravce infrastruktury je jeho Gplné nahrazeni systémem ETCS.

PoZzadavek na celostatni schvaleni je navic neadekvatni vzhledem k tomu, Ze zamysleny provoz je omezen na
Plzerisky kraj. Instalace systému LS by tak vedla pouze ke zbyte¢nému navyseni pofizovaci ceny vozidel i naklad(i na
jejich adrzbu, aniz by prinesla realny provozni pfinos. Doporucujeme proto upravit zadani tak, aby nebyla
nepfimo vyzadovana instalace systému LS.

V této souvislosti tedy Zadame upravu zavaznych technickych parametrd spocivajici bud’ ve sniZzeni poZadavku na
maximalni provozni rychlost jednotek BEMU na 120 km/h jak pfi jizdé pod trakénim vedenim, tak v reZimu jizdy z
akumulatoru, nebo ve sniZeni pozadavku na minimalni kapacitu vozidel na 121 mist k sezeni, a soucasné
doporucujeme jednoznaéné vyjasnéni pozadavkl na nastupni vysku do vozidla a Upravu podminek schvaleni vozidel
pro provoz.

Jsme presvédceni, Ze argumenty, které vam predkladame, jsou objektivni a ve prospéch kvality a ceny vami nakupované
sluzby (a to nejen v cené pofrizovaci, tak nakladech na udrzbu, spotfebu energie a dalSich parametrt) a zajisti toliko
fadnou hospodaiskou soutéz.

Jménem skupiny Stadler Group,

S Uctou,
Ing. Zdenék MAJE Ing. Martin Halmo
Chairman of the B@ard Sales Director

Stadler Praha s.r.¢. Stadler Praha s.r.o.



