Plzensky kraj jako objednatel (dale téz jako ,Objednatel*) v ramci budouciho
nabidkového fizeni vefejné zakazky ,Vybér dopravce pro uzavieni smlouvy o
verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné drazni osobni dopravé na celek
BEMU*” (dale jen ,nabidkové Fizeni*) obdrzel od vyrobce kolejovych vozidel
spole¢nosti Stadler Praha s.r.o., se sidlem Praha 5 - Radlice, Kutvirtova 339/5, PSC
15000, ICO: 28981090 (dale jen ,spoleénost Stadler"), ze dne 25. 1. 2026 dokument
s nazvem ,Vyjadieni spoleCnosti Stadler k predbé&zné trzni konzultaci“ (dale jen
,Vyjadreni®).

Vyjadreni je reakci spoleCnosti Stadler na uvefejnéni a obsah dokumentu ,Zavazné
poZadavky na vozidla pro budouci nabidkové fizeni VZ PK — BEMU"ze dne 5. 1. 2026
(dale jen ,Zavazné poZadavky objednatele”).’

Spole¢nost Stadler vramci Vyjadieni uvadi ve vztahu Zavaznym pozadavkim
objednatele mj. nasleduijici.

.K modelu BEMU RS Zero

Spole¢nost Stadler vyvinula pro ucely regionalnich trati specialni produktovou fadu
s nazvem ,BEMU RS Zero“. Toto vozidlo bylo konstrukéné vyvinuto tak, Ze dokaze
Casové vylepsit pozadovany provozni plan i bez nutnosti vyuZziti maximalni tratové
rychlosti, a to diky své lehké konstrukci a trakcni vybavenosti, které umozniuji vétsi
zrychleni. Diky své nizké hmotnosti, a tedy uspornéjSimu provozu je toto vozidlo
Setrné&jSi vuci opotfebeni infrastruktury a se svou nizsi spotifebou energie (15-20 %) je
TRANSGov. Déle s ohledem na cely Zivotni cyklus a celkovou udrzbu vozidla mize
tento typ vozidla pfinést finanéni Uusporu fadové v milionech az desitkach milionu na
korun na produkt.

Tato jednotka disponuje 140 misty k sezeni (tedy vySSi kapacitou, nez ktera je
stanovena v Zavaznych pozadavcich objednatele), pfi¢emz dojezd v nezavislé trakci
— na baterie je az 140 km (v zavislosti na druhu trati). Jeji maximalni rychlost vSak
€ini_120 km/h, a to jak pfi jizdé pod trakénim vedenim, tak pfi jizdé z
akumulatoru.“

»K modelu FLIRT Akku

Spolecnost Stadler dale nabizi produktovou fadu s nazvem ,FLIRT Akku“, ktera dle
vyjadreni spoleCnosti Stadler patfi mezi nejrozSifenéjsi FeSeni bateriovych elektrickych
jednotek (BEMU) v evropském prostoru.

1 https://ezak.cnpk.cz/document_download 131152.html
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Tato modelova fada dosahuje maximalni rychlosti 160 km/h pfi provozu pod trakénim
vedenim a 120 km/h pfi provozu z akumulatoru. Jeji kapacita ovSem €ini pouze 110
- 125 mist k sezeni (s ohledem na poméry pevnych/sklopnych sedacek,
multifunkéni prostory), a to diky rozdilnym konstrukénim vilastnostem, které na
druhou stranu znamenaji zasadné nizSi naklady na udrzbu vozidla.“

Spole€énost Stadler uvadi, ze vySe uvedené modelové rfady tedy nespliuji
soucasné Zavazné pozadavky objednatele, a to co do:

e minimalniho poétu mist k sezeni - 130;

e maximalni rychlosti jednotky alespon 160 km/h v rezimu jizdy z
akumulatoru (na tratovych usecich bez trakéniho vedeni) alespon 120
km/h.2

To povazuje spolec¢nost Stadler za ,naprosto neodivodnéné omezeni
hospodarské soutéZze a porusSeni péce radného hospodare pri vynakladani
verejnych prostredku*“.

V navaznosti na vyse uvedené spoleénost Stadler zada o upravu alespon
jednoho z klicovych technickych parametru tak, aby zadavaci podminky
splnoval alespon jeden z modelt BEMU RS Zero nebo FLIRT Akku, a to bud’
shizenim pozadavku na maximalni rychlost jednotky na 120 km/h, nebo Upravou
pozadavku na minimalni pocet mist k sezeni na uroven 121.

Spolecnost Stadler dale poukazuje na dalsi dva ,problematické” technické pozadavky
v Zavaznych poZadavcich objednatele, a to:

e nastupni vySku do vozidla;
e schvaleni vozidel pro provoz;

K problematice nastupni vySky do vozidla uvadi, Zze v ramci Zavaznych pozadavku
objednatele je stanoven uroviovy nastup do vozidla z nastupisté ve vySce 550 mm a
zaroven zafizeni pro nastup vozickarl v pfipadé, kdy pfimy nastup z nastupisté mozny
neni, pfiemz dle Spole¢nosti Stadler si tyto poZzadavky vzajemné odporuji — neni dle
ni zfejmé, jak ma cestujici na voziku v bézném provozu nastupovat mimo nastupiste,
coz je z pohledu bezpec&nosti neakceptovatelné.

K problematice schvaleni vozidel pro provoz dale uvadi, Ze Zavazné pozadavky
objednatele pozaduji schvaleni vozidel pro provoz na celé Zelezniéni siti v CR, coz
automaticky znamena povinnost instalace zabezpecCovaciho systému LS vedle jiz
povinného ETCS. Pozadavek na LS je vSak neodivodnény, protozZe tento systém je

2 Spolec¢nost Stadler uvadi, ze dotéené pozadavky Objednatel stanovil ,navzdory tomu, ze mél k
dispozici v ramci PTK jak vySe uvedené parametry, tak radné vysvétleni k duvoddm konstrukce i
zplsobu vyuZiti obou produktovych rad”.



provozovan pouze na omezené casti sité, je postupné utlumovan a cilem spravce
infrastruktury je jeho UpIné nahrazeni systémem ETCS.3

Objednatel k obsahu Vyjadreni uvadi nasledujici.

K rychlosti jednotky alespon 160 km/h

Objednatel uvadi, Ze tento parametr byl zvolen s ohledem na vedeni linek v tratovém
useku Rokycany — Plzen, kde by nasazeni vozidel s nizsi rychlosti nedovolilo vyuZiti
plného rychlostniho profilu trati. Nadto vozidla s niz8i maximalni rychlosti nemusi
umoznit konstrukci rovnobézného jizdniho fadu a jejich jizda by tak odCerpavala vyssi
Cast kapacity drahy, nez je nezbytné nutné.

Objednatel dale poukazuje na to, ze v ramci zamysSleného zajizdéni vozidel i na tratovy
usek Plzen — DomazZlice se pFedpoklada postupné otevirani modernizovanych
tratovych usekl rovnéz s tratovou rychlosti 160 (200) km/h; prvnim by mél byt usek
Plzen — Stod. Vyrazné zlepSeni tratovych parametril se da ocekavat i na zbyvajicim
useku trati (dle volby vysledné varianty modernizace). Béhem celého 30letého
zivotniho cyklu vozidel, kdy tato vozidla by dle podminek programu TRANSGov méla
byt provozovana pfedevSim na vykonech zajiStovanych Plzerfiskym krajem —
Objednatelem, se da oCekavat otevirani dalSich usekl s vyssi tratovou rychlosti nez
120 km/h. Z vySe uvedenych dliivodu je patrné, Ze pozadavek na V. = 160 km/h byl
zvolen s ohledem na maximalizaci vyuZiti investice statu do modernizace Zelezni¢nich
trati, a dale i s ohledem na skuteCnost, ze vozidla budou provozovana v pomérné
dlouhych usecich drah celostatnich, nejen tedy regionalnich drah (na které vyrobce
Stadler ve své argumentaci v pfipadé modelu BEMU RS Zero vyslovné odkazuje),.
Opacny pfistup, tj. pofizeni vozidel, jez nejsou s ohledem na svou konstrukci schopna
tratovou rychlost vyuzit, by mafil vefejné finanCni prostfedky vynalozené do
modernizace infrastruktury, a to i s pfehlédnutim k aspektu efektivniho vyuziti
planované dotacni podpory u vyznamné c¢asti vozidel. Objednatel navic v této véci
musi zvazit i skuteCnost, Ze s ohledem na predpokladanou dotacni podporu je povinen
provozovat vozidla na jim zajistovanych vykonech 30 let; mj, i z toho dlivodu musi
pozadovat tomu poplatné a odpovidajici parametry vozidel — ta mohou byt nasledné
nasazena v pribéhu 30 let i na jinych vykonech, kde bude rychlost vyssi nez 120 km/h
vyuzitelna.

Lze tak uzavrit, ze na dotéeny pozadavek neni mozné nahlizet jako na svévolny
Ci ucelové diskriminacni, ale naopak jako na odivodnény a legitimni.

K problematice minimalniho poc¢tu sedadel

3 Pozadavek na celostatni schvaleni je dle spole¢nosti Stadler navic neadekvatni vzhledem k tomu, ze
zamySleny provoz je omezen na Plzefisky kraj. Instalace systému LS by tak vedla pouze ke zbyte¢nému
navys$eni pofizovaci ceny vozidel i nakladd na jejich adrzbu, aniz by pfinesla realny provozni pfinos.



Objednatel uvadi, ze v ramci pfipravy Zavaznych pozadavkl objednatele (a pfed
vyhodnocenim zavéru predbéznych trznich konzultaci, dale téz jen jako ,PTK")
pracoval plvodné s pozadavkem na obsaditelnost vozidel ve vySi min. 140 sedadel,
ktery byl odvozen od prepravnich potfeb v regionu pfi zohlednéni dané provozni
koncepce a charakteru uzemi, kde se provoz vozidel pfedpoklada (vyznamna Cast
vykonu v plzeriské aglomeraci, kde se da o¢ekavat pozitivni demograficky vyvoj).4

Na zakladé provedenych PTK provedl Objednatel snizeni na 130 sedadel, coz je
parametr, ktery povaZzuji za splnitelny vSichni vyrobci, ktefi se ucastnili PTK, kromé
spole€nosti Stadler (pokud jde o vozidlo modelové fady ,FLIRT Akku®). Objednatel tak
upravil Zavazné pozadavky objednatele s cilem zajistit co mozna nejSirSi
hospodarskou soutéz, a to i na urovni vefejnych zakazek na vybér vyrobcl kolejovych

vozidel (tedy nejenom nabidkovych fizeni na vybér samotnych dopravct).

Objednatel zvolil dot€eny pozadavek na pocet sedadel ve vySi 130 s ohledem na to,
Ze by nizsi poCet mél jednoznacné negativni dopad na celkovou nabizenou pfepravni
kapacitu a znemoznil by Objednatelem pozadovanou rezervu v obsaditelnosti pro
predpokladané navyseni poptavky po pfepravé pfi planované provozni koncepci (V€.
planovanych obéh vozidel), kterou Ize sledovat na jinych linkach, stejné jako v dalSich
krajich, kde je cestujicim nabidnuto nové vozidlo, kratSi cestovni doby a atraktivni
provozni koncept.

K tomu Objednatel dale uvadi, Ze poptavana vozidla BEMU maiji na tratich, které jsou
pfedmétem nabidkového fizeni, nahrazovat dosavadni vozidla stavajiciho dopravce
pravé s kapacitou 120 mist k sezeni (CasteCné i vozy klasické stavby jako jesté
kapacitnéjsi soupravy, coz u €asti vlakl v provoznim souboru bude FeSit Objednatel
zdvojovanim jednotek ve Spi¢kovych €asech). NavySeni kapacity ze 120 na 121 mist
ve veétSiné uvazovanych pfipadu, tedy toliko o pouhé jedno misto k sezeni, by
v praktické roviné nepfedstavovalo jakékoliv relevantni zvySeni kapacity. S ohledem
na oCekavany vyznamny rozvojovy potencial dotCenych lokalit a s tim souvisejici
poptavku po dopravé Objednatel dospél k zavéru, ze nastinény narust (ze 120 na 121)
se jevi z dlouhodobého hlediska dopravni obsluznosti jako
neudrzitelny/neakceptovatelny.

Pozadavek na alespon 130 mist je pro Objednatele zasadni, jelikoZz pfi
predpokladaném narlGstu poptavky po prepravé jsou zde opravnéné obavy z
nepostacujici kapacity jednotlivych spoju. To by mohlo vyustit v potfebu posilovani
spoju o dalsi vlakové jednotky, s nimiz souCasné obéhy nepoditaji a které by bylo tfeba
zajistit mj. i bez moznosti Cerpani dotace.

4 Viz mj. otdzka E38 v ramci PTK: ,Je pii udrzeni minimélniho pocétu mist k sezeni (140) mozné nabizet
dale kapacitu pro pfepravu alespori 12 jizdnich kol a 2 détskych kocarkt (ko¢arky mohou byt umistény
v misté pro kola a kola v misté pro kocarky, kola nebo kolarky nesmi byt umistény v misté stani pro
invalidni voziky)? Jakym zptsobem jsou jizdni kola umisténa?*




Lze tak shrnout, ze na dotéeny pozadavek na 130 sedadel neni mozné nahlizet
jako na svévolny ¢i ucelové diskriminacni, ale naopak jako na odlivodnény a
legitimni.

K problematice nastupni vysky do vozidla

Objednatel k obsahu Vyjadfeni v této véci uvadi, ze pozaduje zajisténi plné provozni
kompatibility vozidel s infrastrukturou Zelezni¢nich trati v Plzefiském kraji, coz zahrnuje
provoz u nastupist s vyskou 550 mm nad TK i u uroviiovych nastupist s vyskou 200—
250 mm nad TK. Vzhledem k pfedpokladanému zivotnimu cyklu vozidel v délce 30 let
a s tim souvisejicim zavazkim vyplyvajicim z dotaéniho programu TRANSGov, které
vyzaduji flexibilitu dislokace jednotek v ramci celého kraje, nelze garantovat
sjednoceni vysky nastupnich hran ve vSech stanicich a zastavkach na jednotnych 550
mm nad TK.

Zavazné pozZadavky objednatele stanovi, ze: ,vozidlo musi umozriovat urovriovy
nastup z nastupiste o vysce 5560 mm nad temenem kolejnice; alespon u jednoho paru
dveri na kazdé strané jednotky vedouci do multifunkéniho oddilu musi byt instalovano
zafizeni umoZznujici nastup i vystup cestujicich na voziku pro invalidy v pfipadech, kdy
neni mozny pfimy nastup z nastupisté/vystup na nastupisté”. Objednatel v pozadavku
neidentifikuje spolecnosti Stadler tvrzeny vzajemny rozpor.

Konkrétni technické a konstrukéni feSeni napliujici tyto poZzadavky Objednatele je pak
pfedmétem dohody mezi vyrobcem vozidla a dopravcem.

K problematice schvaleni vozidel pro provoz

Objednatel uvadi, Zze v souCasnosti je narodni vlakovy zabezpeloval zaveden v
usecich Praha — Plzen — Stod a Plzen — Cheb. Postupny pfechod na vyhradni provoz
ETCS v Plzeriském kraji probéhne do roku 2029 (dle narodniho implementacniho
planu, nebude-li harmonogram upraven, pficemz v tomto nema Objednatel jakoukoliv
garanci ze strany spravce infrastruktury). Ze strany Objednatele neni mozné
zasahovat do schvalovacich procesu na strané povoleni provozu vozidel na dané
siti. Objednatel ma za to, ze tato podminka by méla byt feSena zejména na urovni
Drazniho uradu, a nikoliv samotného Objednatele, ktery v této véci nema rozhodovaci
pravomoc.

Zavazné pozadavky objednatele zabezpecCovac LS explicitné nezmiriuji, a Objednatel
ho tak vyslovné ani nepozZaduje, nebude-li pfimo vyZadovan schvalovacimi
podminkami, na které ovSem Objednatel nema vliv.

Obecné Ize konstatovat, ze Plzerisky kraj pfistoupil k pfipravé zavaznych pozadavku
na vozidla s maximalni péci s tim, ze realizoval PTK (pfedbézné trzni konzultace)



s vyrobci a nasledné i s dopravci. Zavazné pozadavky na vozidla byly pfipraveny ve
spolupraci s CVUT tak, aby naplfiovaly budouci prepravni potfeby v feSené oblasti.
Zaver:

Objednatel se v navaznosti na vySe uvedené arqumenty rozhodl nepristoupit
k Upravé Zavaznych pozadavkl objednatele, které povazuje za oduvodnéné a
legitimni.

Ing. Pavel Cizek
Plzensky kraj
11.02.2026 15:04
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