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Mostni vyvoj Brno

diagnostika mostu 180-039 CEMINY

ZAKLADNI DIAGNOSTICKY PRUZKUM

silni&niho mostu ev.&. 180-039 pres Ceminsky potok
na silnici II/180 v obci Ceminy

1 VsSeobecné udaje

1.

1

.5.

OBJEDNATEL: Sprava a udrzba silnic Plzeriského kraje, p¥i-
spévkova organizace, Koterovskd 462/162, Kote-
rov, 326 00 Plzen.

ZHOTOVITEL: Mostni vyvoj, s.r.o., DIAGNOSTIKA, B. Martinu
758/137, 602 00 Brno, Ing. Jan Kry3tof, Ing.
St&pan Stanislav, Ing. Vojté&ch Barton, Ing. Ja-
roslav Snédar, Marek Kocdb, Lukasd Ktrivak, Ales
Sirny, doc. Ing. Pavel Schmid, Ph.D., doc. Ing.
Petr Danék, Ph.D., doc. 1Ing. Petr Cikrle,
Ph.D.,

DATUM PRACI: 01.03.2023 + 10.03.2023.
Teploty v 7:00 h byly - 14 °C az + 2 °C.
Prohlidka a foto 01.03.2023.

Teplota v 7:00 h byla - 6 °C a + 8 °C.
Endoskopickd prohlidka dutin 31.08.2023

Teplota v 7:00 h byla 13 °C

KRAJ/OKRES: Plzerisky/Plzeri-sever.

KAT. UZEMI: Ceminy.

Zakladni udaje

2

CISLO KOMUNIKACE : 11/180.

STANICENI [km] : provozni (liniové): 68,300 km,
na useku 11442046 1144A004: 0,212 km.

EVIDENCNI ¢ISLO MOSTU : 180-039.
ROK POSTAVENI OBJEKTU : 1963 (dle BMS).

DOKLADY MOSTNIHO OBJEKTU: jsou uloZeny v archivu udrZovate-
le, kterym je kraj Plzensky, KSUS Plzefiského kraje.

Stavebni dokumentace (SD) zpracovand podnikem Stavby silnic
a Zzeleznic, n.p. Praha, projekce - pracovisté Plzenl z roku
1958 byla k dispozici. Poskytla cenné informace.

Mostni list (ML) byl k dispozici i s nacértkem, ktery v né-
kterych tdajich neodpovidéd skutecénosti, wviz odst. 7.2.

Zaznam z posledni hlavni prohlidky (HPM) byl k dispozici. Je
z tijna 2019 (Ing. Petr Komanec). V kvétnu 2021 byla prove-
dena Mimoradnd prohlidka mostu (Ing. Tomé&s Micka). Zaznam
byl k dispozici. Da&le meél diagnostik k dispozici Zaznam ze

2



Mostni vyvoj Brno diagnostika mostu 180-039 CEMINY

sledovani trvalych svislych deformaci NK mostu pfri prepravé
bfemene nadmérné hmotnosti dne 30.6.2020 (Mostni a silniéni,
s.r.o., Ing. Igor Suza) a Znalecky posudek - Posouzeni vhod-
nosti vybranych mostnich objektl pro prepravu nadrozmérného
nakladu z Plzné do Lovosic, pristavu (&ervenec 2020, Doc.

Ing. Véroslav Kaplan, CSc.). Vse dostupné v systému BMS.
2.6. Pouzivané zkratky:
AB asfaltovy beton OP opéra
CB cementovy beton PD prechodova deska
CZ cizi zatrizeni SDO Silnic¢ni databanka Ostrava
DDG dgplnkova diagnos- SD stavebni dokumentace
tika
diagnostika ¢&i dia- SrJr2,V " )
DG nosticky oriizkum , 52,5V, |svetové strany
g Y P Jz,Jv
D7 dopravni znagka TSm typlzafnl smérnice "Vybavenie
mostov
EMZ elasticky MZ TP typovy podklad
fenolftaleinovy e .
F-test test UP ulozny prah
HPM hilavni prohlidka UK um&ly kamen
mostu
- chemicky rozbor VO verejné osvétleni
rozbor
KZ kryci zed (zidka) NK vodorovnad nosna konstrukce
LA lity asfalt zZS zdbradelni svodidlo
MP mezilehla podpéra 7B7 iichytne bezpecnostni zarize-
MK mistni komunikace 27 zavérnd zed (zidka)
ML mostni list 7B Yelezobeton
MZ mostni zavér CUGK Cesky Ufad geodeticky a kart.

3 Vizuadlni prohlidka

3.1 CELKOVY POPIS OBJEKTU A ORIENTACE ZAZNAMU

Diagnostikovany jednopolovy mostni objekt o délce premosténi 9,90
m (dle omé¥eni konstrukce i dle ML), Je Ccéaste¢né monolitickou
(spodni stavba, dobetonavky NK a tims) a castecné prefabrikovanou
(NK - nosniky MPD 3,4, timsy) stavbou.

Spodni stavba se sklddd z nizkych podpér se svislymi lici a jejich
pfedpokladanych (pokud jsou provedeny) rovnobéznych k¥idel. Na le-
vé cCelo prvni podpéry navazuje vlevo nizkd opérnd zed z lomového
kamene, na prava c¢ela obou opér navazuji kolm& betonova kridla
sousedici 1lavky pro pé&3i. UloZné prahy op&r jsou provedeny ze Ze-
lezobetonu.

Nosna konstrukce je tvorena jedenadcti ZB prefabrikovanymi nosniky
MPD pro svétlost 12,00 m, které jsou vSak na mosté atypicky zkréa-
ceny, viz odst. 3.4. Nosnad konstrukce je dodatec¢né predpjatd v po-
délném i v pfiéném sméru. Nosniky jsou provedeny ze t¥i montdznich
dilcl (stfedni montédzni dilec zkraceny). Fasaddni nosniky ¢.1 a
¢.11 jsou plné Sitrky 0,48 m. Na jejich fasaddach je v roztecich 600
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mm provedeno kotveni pt¥iénych predpinacich kabeld. Mezilehlé nos-
niky ¢.2 az ¢.10 $irky 0,96 m jsou vylehceny dutinou.

Most je smérové umistén na zacidtku levotodivého oblouku, priblizné
v p¥imé. Most Je zbudovan Jjako k¥iZeni silnice II/180 s korytem
Ceminského potoku v obci Ceminy, v k.a. Ceminy.

Podélny sklon nivelety na mosté neni v dostupnych podkladech uve-
den (dle pozorovani niveleta na mosté stoupd v minimdlnim sklonu
ve sméru staniceni, dle SD puvodni podélny sklon nulovy). V pric-
ném sméru je NK sklonéna mirné k levému okraji (dle SD 2%), sklon
povrchu vozovky je dle oméreni jednostranny = 1,25% k levému okra-
ji vozovky. Uhel k¥iZeni s vodote&i je dle SD 81°34’), most ma le-
vou Sikmost.

Objekt je popisovadn dle p¥ilohy A, &1.A.1.8, pismeno a), CSN 73
6220-11 Evidence mostnich objektl pozemnich komunikaci ve sméru
stanic¢eni (sméru c¢islovani mostu) prechdzejici komunikace, t7J.
priblizné od jihojihozapadu (JJZ, od Mésta TouSkova) k severoseve-
rovychodu (SSV, k silnici I/20, k osadé Nova Hospoda) a zleva do-
prava, tj. od strany navodni (podle toku Ceminského potoka) ke
strané povodni.

Konstrukce mostu je tvotrena jednim mostnim polem a 2 podpérami,
¢islovanymi arabskymi ¢isly. Pro Jjednoznac¢nou orientaci je prvni
(1.) podpé€ra oznacovana téZz jako opé€ra pravobfezni, podpéra druha
(2.) jako opéra levobrezni.

USelem rozsihlej$i fotodokumentace stavu mostu je zachytit sou&as-
ny stav pro porovnavani s ndasledujicimi uUpravami. Na nepodstatné
zjisténi neni reagovano.

V PRILOZE 1 mohou byt né&které odchylky od tohoto popisu a termino-
logie. Orientad&ni podklady byly ziskdny ze silni&ni mapy CR 1:50
000, list 11-44 Nyrany, CUGK a SDO 2005.

3.2 ZAKLADY OBJEKTU

zdklady mostu nejsou pristupné. Skody =zplsobené zaloZenim nebyly
na mosté pozorovany.

Ovéreni zplGsobu a hloubky =zaloZeni Sikmym préGvrtem k zdkladové
spafe nebylo soucédsti diagnostického pruazkumu.

V ML neni zplsob zaloZeni zminén. Dle SD jsou obé opéry zaloZeny
plo3né na zadkladovych péasech vysky 1000 mm z betonu zn. 105, je-
jichZz bednénim v mostnim otvoru jsou drevéné Stétovnicové stény.

3.3  MOSTNI PODPERY A KRIDLA
3.3.1 Koncové podpéry - opéry

Koncové podpéry, opé€ry, viz obr. G64-05 az G64-08, jsou nizké, =z
monolitického betonu. Jejich 1lice jsou svislé. Horni plocha UP
obou opér je dle SD provedena v pric¢ném sklonu 2% k levému konci.
Potok ptri béZném prutoku protékd pouze pribliZné stfedni tretinou
mostniho otvoru a opé&ry nesmadi. UloZné prahy jsou Zelezobetonové,
dle SD vys$ky 400 mm. Na povrsSich 1licl opé€r zbytky nesoudriné ce-
mentové omitky. Beton konct opér v minulosti opravovan v souvis-
losti s vystavbou sousedici lavky pro pési.

Na levy konec prvni opé€ry navazuje nestabilni nizka opérnad =zed
z lomového kamene, na pravé konce obou opér navazuji kolmé& betono-
vad kridla zminéné lavky pro pési.

Kvalita betonu opér je nizka, ale pevnosti v tlaku odpovidéa poza-
davktm SD. Z hlediska pevnosti v tlaku lze beton d¥ikl opér na za-
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kladé upfesnéné pevnosti zat?¥idit do pevnostni t¥idy C8/10
(zn.135), beton GloZnych praht do pevnostni t¥idy C12/15 (zn.170).
Z hlediska struktury, slozeni a z hlediska chemického stavu betony
drikt a UP opér vykazuji neuspokojivé vlastnosti. U drikt opér je
beton mirné porézni, s ojedinélymi kavernami a proloZzenim kameny.
Vyznacuje se vysokou nasékavosti (5,7 % az 9,1 %) a nizkou odol-
nosti vac¢i chemickym rozmrazovacim latkdm (rozpad jiz po 25 cyk-
lech) . Beton uloZnych praht je lepsiho sloZeni, jeho nasédkavost se
pohybuje okolo kritické Hranice 6 % a proti CHRL je vyrazné odol-
n&jsi (viz PRILOHA 1).

Z pohledu chemického wvykazuji obé opéry Jjako celek, rozdilné
vlastnosti. U Dbetonu UP druhé opéry dosahuje ztradta pasivacnich
vlastnosti kryci vrstvy hloubek 0+3 mm a obsah chloridovych iontth
v betonu je zanedbatelny. Naopak u UP prvni opéry dosahuje ztrata
pasivacénich vlastnosti betonu kryci vrstvy do hloubek aZz 82 mm a
byla zjidt&na vysokd kontaminace chloridovymi ionty, viz PRILOHA
4.

Viditelné povrchy opér (lice a céast levého ¢ela druhé opéry) opér
jsou v podstaté celoplosné intenzivné a dlouhodobé zamédceny. Voda
pronikd pres netésné mostni zavéry na horni povrchy uloZnych prahu
a z nich stékéd na svislé plochy. K dalsimu zaméceni dochézi prlsa-
ky ze $Spatné izolovanych rubt (inkrustace 1 ve formé krapnikl) a
prisaky pfes monolitické podélné spiry mezi nosniky (vEetné krap-
nikl) . Koroze betondfské vyztuZe UloZnych praht, jejim prosvitédnim
¢i trhlinami (mimo horizontdlni trhliny u hrany mezi licem a zko-
senou c¢asti horni plochy UP), vsSak zatim neni signalizovéna, coZ
souvisi s dostatecnou hloubkou jejiho uloZeni v betonu.

Tloustka a sloZeni podpér nebyly ovérovany pruvrtem. Dle SD Jje
tloustka driktd obou opér 1515 mm, pricemZz jejich GloZné prahy jsou
presazeny vac¢i rubtm d¥ikd o 200 mm z di@vodu Sikmosti mostu.
Zjisténi zéakladnich materidlovych charakteristik betont opér, viz
odst. 4 a PRILOHA 1.

3.3.2 Mostni krfidla

Mostni k¥idla Jjsou pravdépodobné betonovd monolitickd. Nejsou vi-
ditelnd. Na levy konec prvni opéry navazuje nestabilni nizkd opér-
nd zed z lomového kamene, na pravé konce obou opér navazuji kolmé
betonova kridla sousedici lavky pro pési.

3.4 VODOROVNA NOSNA KONSTRUKCE

Nosna konstrukce mostu, viz obr. G64-13 aZz G64-24, je tvorena vo-
dorovnou, prosté ulozZenou deskou, sloZenou z 11 Zelezobetonovych
prefabrikovanych nosnik® MPD pro svétlost 12,00 m, které jsou vsak
na mosté atypicky zkrédceny. Nosnad konstrukce je dodatecné predpja-
td v podélném 1 v priéném sméru. Nosniky jsou provedeny ze tFi
montdzZnich dilct (stfedni montédZni dilec zkraceny). Fasaddni nosni-
ky ¢.1 a ¢.11 Jjsou plné, S8Sirky 0,48 m. Na jejich fasadach Jje
v rozteCich 600 mm provedeno ve dvou vyskovych durovnich kotveni
pric¢nych predpinacich kabelli. Mezilehlé nosniky ¢.2 az ¢.10 $irky
0,96 m Jsou vylehceny dutinou. Vyska wvSech nosnikd Jje 0,98 m
v ulozeni, respektive 0,96 m v poli. P¥ic¢né i podélné spary 7jsou
zmonolitnény. Pudorysné jsou z duavodu Sikmosti mostu nosniky osa-
zeny tak, Ze v jedné roviné jsou ¢ela skupiny nosnikua ¢.1 az ¢.4,
skupiny nosnika ¢.5 aZz ¢.8 a skupiny nosnikad ¢.9 aZz ¢.11. Mezi té-
mito skupinami je proveden posun o 600 mm, tedy o vzdalenost, kte-
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r4 respektuje modul p¥i&ného predpéti, viz PRILOHA 7a. Mezilehlé
nosniky vylehéené dutinou, nebyly ptred provedenim diagnostického
prizkumu odvodnény! V ramci DG bylo provedeno jejich odvodnéni vr-
tanym prostupem @25 mm (z divodu nedostatedného prostoru mezi po-
délnymi predpinacimi kabely v dolnich deskdch nosnikt) pres jejich
dolni desku v blizkosti pficéné spary mezi prvnim a druhym montdz-
nim dilcem (dolni deska dilct nosniki je z vyroby spadovana kvali
moznosti vytazeni jadra formy). Vétdina dutin byla naplnéna velkym
mnozstvim vody!!! Odvodiovacimi otvory byl posléze fotodokumento-
van stav dutin vyleh&enych mezilehlych nosnikti, viz PRILOHA 5.
Kvalita betonu prefabrikovanych nosnikt je Jjako obvykle vysoka.
Beton NK 1lze na zakladé upresnéné pevnosti zatradit do pevnostni
t¥idy C40/50 (plné krajni nosniky), respektive C60/75 (mezilehlé
vylehcené nosniky), coz priblizné odpovida pozadované pevnosti dle
TP na beton zn.600. Slozeni betonu Jje velmi dobré a beton nevyka-
zuje problematické hodnoty nasdkavosti, odolnosti proti CHRL ani
ztrdtu pasivacénich vlastnosti do vyznamnych hloubek ¢i zvysSeny ob-
sah chloridovych iontt.

Nosna konstrukce trpi dlouhodobym zatékdnim, vlivem Spatného stavu
nadlehlych konstrukci. Hydroizolace je nefunkéni, pokud Jje prove-
dena, neni celoplosnd (v sondé S7, viz str. 8 této zpravy, nebyla
zastizena v zZadné formé). Dochazi k zatékadni do nebezpeé&né oblasti
kotev zvedanych kabelll ptredpinaci vyztuZe na temenech krajnich
nosnikt, k prltsakim pfes monolitické spary nosné konstrukce a k
zatékadni do dutin vylehcenych mezilehlych nosnika (pred odvodnénim
naplnény vodou). Mostni zavéry (podpovrchové) propoustéji vodu do
nebezpecné oblasti kotev predpinaci vyztuze na celech nosnikl
(témét? vsechny sondované kabelové kandlky byly nezdvisle na stupni
zainjektovani mokré s dlouhodobym vytékdnim vody nebo vlhké). Na
podhledu nosnikll je velké mnoZstvi podélnych mikrotrhlin kopiruji-
cich prtbéhy kabelovych kandlkd pfedpinaci vyztuzZe.

Pres vySe uvedené skutec¢nosti byl z celkového poc¢tu 18 provedenych
sond do kabelovych kandlkd, shledadn pouze jediny kabel s vyznamnou
korozi, kterd by mohla ovliviovat jeho mechanické vlastnosti. Fo-
todokumentace a vyhodnoceni sond do kabelovych kandlkl predpinaci
vyztuZe viz PRILOHA 3.

Koroze betonédtské vyztuZe, kterda mad jiZz z vyroby nedostatelné kry-
ti, je na podhledu patrnd misty, vétSina obnaZenych korodujicich
vlozek na wvnéjsich plochach byla v minulosti v ramci opravy pa-
sivovadna. Na fasadach stopy po zatékani zpod Fims a neutésnénymi
sparami mezi ¥imsovymi prefabrikadty, vlivem Jjednostranného sklonu
NK 1 vozovky vyrazné rozsédhlejsi a intenzivnéjsi na levé fasadé
(dob*e Zzivené zelené mikroorganismy). Na fasadach provedeny
v roztec¢ich 600 mm kapsy dvojic pric¢né predpinaci vyztuzZe. Jejich
vypln byla v minulosti opravena. Kabelové kandlky pfri&né predpina-
ci vyztuze byly sondovany pres jejich kotvy ve dvou mistech vyhma-
tanim dutiny za kotvou pruzinovym dratem. Prokazatelné nejsou tad-
né zainjektovadny minimdlné do délky pribliZzné 1500 mm, tedy do
délky odpovidajici Si¥ce dvou krajnich nosniku.

Nosnéd konstrukce opticky nevykazuje pruhyb (naopak je patrné ole-
kdvané mirné nadvyseni). Na prejezd tézkych vozidel NK reaguje
pfimé¥ené. V roce 2020 byly na mosté méfreny trvalé deformace
v podélném sméru uprostfed rozpéti v ramci prejezdld nadmérné pre-
pravy. V ramci meéreni bylo konstatovano, Ze trvalé deformace ne-
vznikly (viz Zaznam ze sledovani trvalych svislych deformaci NK
mostu pr¥i prepravé bremene nadmérné hmotnosti dne 30.6.2020 (Most-
ni a silni¢ni, s.r.o., Ing. Igor Suza) a Znalecky posudek - Posou-
zeni vhodnosti vybranych mostnich objektl pro pfepravu nadrozmér-
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ného néakladu z Plzné do Lovosic, ptristavu (cCervenec 2020, Doc.
Ing. Véroslav Kaplan, CSc.). Oboji ptristupné v systému BMS.
Zjisténi zdkladnich materidlovych charakteristik betonu, viz odst.
4 a PRILOHA 1.

3.5 SOUCASTI NOSNE KONSTRUKCE A PRIDRUZENE DILY
3.5.1 UlozZzeni nosné konstrukce

Zplisob ulozeni NK na UP podpér neni patrny z divodu nizké a zne-
¢isténé uloZné spéary.
Poruchy zpusobené uloZenim nebyly pozorovany ani na UP, ani na NK.

3.5.2 Mostni zaveéry

Mostni =z&vé&ry ve vozovce jsou pravd&podobné& podpovrchové. Rezand
spara =zalitéd zalivkou z modifikovaného asfaltu neni nad Zadnou =z
podpér ztizena, viz obr. G64-27, G64-28, G64-33 a G64-34. Poruchy
vozovky v mistech pfredpokladanych MZ ve vozovce nevznikly.

V *imsadch a krytu ,chodnikd™ nejsou MZ ztizeny. Zacatky a konce
fims Jjsou opraveny monolitickym dobetonovanim. Poruchy téchto
oprav na zacatku pravostranné timsy, viz obr. G64-29 a G64-30 a na
konci levostranné timsy, viz obr. G64-32.

U levostranného mostniho zabradli je dilatace umoZnéna prerudenim
madel, viz obr. G64-41. Z davodu koroze je ale moznost pohybu
v tomto misté pochybnd. Dilatace pravostranného mostniho zabradli
neni umoZnéna.

Mostni =zavéry pozorovatelné propousti vodu na nize lezici kon-
strukce.

3.5.3 Prfechodové desky

Ovéreni existence a stavu prechodovych desek (PD) nebylo soucasti
diagnostického pruzkumu. Informace o PD v dostupnych podkladech
chybi. V pfechodovych oblastech nejsou patrné vyrazné zlomy ¢i po-
klesy.

3.6 MOSTNI SVRSEK
3.6.1 Vozovka

Povrch vozovky na mosté je tvoren minim&lné dvéma vrstvami kameni-
va obalovaného asfaltem (OK), kladenymi na nestmeleny podklad
z makadamu a pisku (loZe puvodni vozovky z dlaZby). Popis vsSech
vrstev viz text pod obr. G64-227.

Vozovka na mosté, viz obr. G64-01 a G64-02 Jje opotfebovand a ne-
rovnéd. PostiZena hluboce vyjetymi kolejemi v jizdnich stopach vo-
zidel, coZ Jje zplsobeno zejména poddajnosti podkladnich vrstev.
V minulosti byla vyrazné nadbyteéné zesilena aZz nad Uroven most-
nich fims.

Podélny sklon nivelety na mosté nebyl zjistovéan, dle pozorovani Jje
minimadlni, ptric¢emZ niveleta vozovky na mosté patrné mirné stoupé
ve sméru staniceni. V pric¢ném sméru je vozovka provedena v jedno-
stranném sklonu k levému okraji priblizné 1,25%.
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Tloustka a sloZeni mostni vozovky a NK byla ové¥ena pruUvrtem pres
souvrstvi pravého ,chodniku“ pt¥ibliZné v poloviné rozpéti a 1400
mm od vnéjsi hrany pravostranné ¥imsy, viz obr. G64-227:

MOST ev.&. 1B0-039 PRES CEMINSKY POTOK
NA SILNICI II/180 V OBCI CEMINY

SONDA &. 8 7

Svisly privrt vozovkou a &Asti NK @ 100/50 mm,

4600 mm za licem .. podpéry, pravobfezni opé-

ry a 1400 mm od vnéjsi hrany pravostranné Fim-

sy. Tloustka vozovky vdetnd zbytki pivodni

vozovky je 500 mm, zavrt do prefabrikované NK
100 mm. Délka vyvrtu celkem 600 mm )

Obr.G64-227 Dvojity svisly pruvrt vozovkou a &asti NK g 100/50 mm,
4600 mm za licem 1. podpéry, pravob¥ezZni opéry a 1400
mm od vnéjsi hrany pravostranné (povodni) fimsy.
Tloustka vozovky vcetné zbytku puvodni vozovky je 500
mm, zavrt do prefabrikované NK 100 mm. Délka vyvrtu
celkem 600 mm. (na obrazku chybné oznaceni S7).

Skladba vrtu zaokrouhlena na 5 mm, kvalita a pevnost materidlu od-
hadovédna. SloZeni vozovky shora dolu:
- kryt vozovky: Kamenivo obalované asfaltem (OK), minimalné

dvé stmelené vrstvy, jen castecné soudrzné, kamenivo dr-

cené do @ll mm, pdéry do @3 mm, k¥ivka zrnitosti nadpra-

mérnd, 3tép. zrn 5% 190 mm
- podklad vozovky: Makadam, nestmeleny, kamenivo drcené

> @50 mm 110 mm
- podklad ptvodniho krytu z dlazby: Pisek, kopany, nezahli-

nény, velikost zrna do @3 mm 215 mm
- hydroizolace: NezastiZena!!! 0 mm

Celkem vozovka se spadovym/vyrovnidvacim betonem 500 mm

- nosnd konstrukce: Prefabrikovany nosnik MPD4 ¢.10, cemen-
tovy beton (CB), hutny, pdéry do 8 mm, kamenivo drcené do
29 mm, ktrivka zrnitosti velmi dobra, stép. zrn 5%. Vyztuz
nezastiZena 100 mm

Celkem délka pruvrtu vozovkou a ¢asti NK 600 mm

3.6.2 Chodniky/zvySené odrazné prouzky

Na mosté nejsou védomé =zrizeny chodniky. Dodatednym osazenim zvy-
Senych betonovych obrubnikt pfi nadbytecném zesileni vozovky vnik-
ly mezi témito obrubami a timsami se ZBZ prostory, které oznacuje-
me ,chodniky“. Jejich funkci ale neplni. Pfred ani za mostem na né
nenavazuji pési komunikace a jejich kryt védomé neni doplnén do
vy$ky horniho lice obrub. Je ve vyrazném pric¢ném sklonu od obrub
k timsadm. Prostorové a vysSkové usporadani je patrné z obr. G64-37
az G64-40 a z PRILOHY 7a.

Tloustka a orientad¢ni slozeni mostni vozovky a NK byla ové&rfena
pravrtem pres souvrstvi pravého ,chodniku“ pt¥ibliZné v poloviné
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rozpéti a 1400 mm od vnéjsi hrany pravostranné ¥imsy, viz obr.
G64-227:

3.6.3 Hydroizolace

Provedenou sondou nebyla zjisténa existence hydroizolace v Zadné
formé!!! Existence hydroizolace NK se nepfedpokladd ani pod vozov-
kou. Nasvédcuje tomu shodny rozsah stop po zatékdni a prusacich na
podhledech nosnikd jak na okrajich, tak ve stredni ¢asti podhledu
NK.

3.6.4 Rimsy

Obé fimsy jsou provedeny Jjako prefabrikované Zelezobetonové z lic-
nich prefabrikdtt délky 600 mm, viz napt¥. obr. G64-24. Jejich za-
¢atky a konce jsou opraveny monolitickym dobetonovanim, viz obr.
G64-25, G64-26, G64-29 aZ G64-32, G64-35 a G64-36. Rimsy jsou vy-
lozeny vGc¢i okrajlm NK pribliZné o 100 mm a na Jjejich podhledu je
proveden tadné tvarovany okapovy nos. Z vnit¥ni c¢asti jsou fimsy
ohraniceny ptGvodnimi kamennymi obrubniky, prostor mezi nimi a lic-
nimi prefabrikdty fims doplnén monolitickym betonem, z pfevazné
¢asti jiz chybéjicim, viz napf¥. obr. G64-41 az G64-43.

Vyplnl pracovnich spdr mezi prefabrikdty misty chybi. Na fimsach
uchyceny mikroorganismy. Misty povrchové vétréni.

Z3is8téni kvality ani pevnosti betonu fims nebylo pfedmétem dia-
gnostiky.

3.7 MOSTNI VYBAVENI
3.7.1 Zachytné bezpecénostni zarizeni

Zachytné bezpecnostni zatrizeni (ZBZ), viz obr. G64-37 az G64-44,
je provedeno na obou strandch mostu z ZB sloupkd (200/200/cca 1235
mm), JjimiZ prochédzi trojice vodorovnych madel 2z ocelovych trubek
255 mm. Temena sloupkd Jjsou v pric¢ném sméru ve sttrechovitém sklo-
nu. Zpusob kotveni sloupkl ZBZ nebyl ovérovan.

Kotveni sloupkt ¢.2 aZz ¢&.4 levostranného zabradli neni zcela
funkéni! ZBZ lze v tomto uUseku ruc¢né vychylit ze svislé pozice. Ve
sloupcich jsou svislé trhliny nad korodujici betonatrskou vyztuzZi,
viz obr. G64-41 aZ G64-44. Madla jsou opatfena ochrannym nadtérem
provedenym na nedostatecné pripraveny povrch, dochdzi ke korozi,
viz napf¥. obr. G64-41 a G64-42.

VySka zédbradli nad hornim povrchem mostni fimsy je ptiblizné 1235
mm.

Zadbradli obecné nesplinuje pozadavky prisluSnych norem pro ZBZ na
mostech.

3.7.2 Odvodriovaci zarizeni

Na mosté€ nejsou osazeny mostni odvodnovace. Odvodnéni Jje realizo-
vdno pouze priénym a podélnym sklonem vozovky. Povrchy ,chodnikt™
a tims v protichtdném priénym sklonu, v okoli kamennych obrubnikt
pavodni vozovky bezodtokovad kotlina.

Odvedeni vody z plochy mostu neni funkéni, povrchy chodnikd i vo-
zovky Jjsou znacné nerovné, odvodnovaci prouzky znecistény splave-
ninami a necistotami. Na vozovce po desSti zastdvd v nerovnostech
stdt voda, voda z povrchl ,chodnikG“ pravdépodobné ,zasakuje“ v
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padsech mezi licnimi ¥imsovymi prefabrikdty a kamennymi obrubniky
ptvodni vozovky.

3.7.3 Ochranna zafizeni a zabrany
Ochrannd zatrizeni ani zdbrany nejsou na mosté zrizeny.
3.7.4 Dopravni znacdeni a oznaceni mostu

Dopravni znaceni tykajici se zatiZitelnosti mostu je osazeno pro
oba sméry. Osazeny jsou DZ B13 s hodnotou 32t a dodatkova& tabulka
E13 ,Jediné vozidlo 34 t“. Udaje odpovidaji aktudlnim hodnotdm za-
tiZitelnosti.

Tabulka s eviden¢nim cislem mostu (ve spravném tvaru 180-039) Jje
osazena pro oba sméry. Je osazena ke svislici mezi hornim madlem a
mezimadlem konce levostranného a zacdtku pravostranného mostniho
zdbradli.

3.7.5 Osvétlovaci zarizeni
Osvétlovaci zarizeni neni pf¥imo na mosté instalovéano.
3.7.6 Revizni zarizeni

Revizni zarizeni nenli na mosté zrizeno.

3.8 c1zi A zZVLASTNI STALE (DESTRUKCNI) ZzARIZENI
3.8.1 Cizi zarizeni

Cizi zafrizeni neni na mosté instalovéano, pokud za néj nepovazujeme
sochu svatého Johanka z Pomuka instalovanou na konci mostu vpravo,
viz obr. G64-44.

3.8.2 Zvlastni stalé (destrukéni) zarizeni

Zv1astni stalé (destrukcéni) zatrizeni nebylo na mosté pozorovano.

3.9 UZEMI POD MOSTEM A PRISTUPOVE CESTY
3.9.1 Uzemi pod mostem

Uzemi pod mostem, viz obr. G64-03 a G64-04, tvori koryto Ceminské-
ho potoka. Je mimo jakoukoliv pochybnost, stejné jako useky pred
navodni a za povodni stranou nebezpecéné zanesené. Vodotel prochazi
za normalniho prttoku pribliZné stredni t¥etinou mostniho otvoru.
Dno potoka je nerovné, prevazné bahnité.

Vegetace v okoli mostu udrzovana sefenim, vzrostlé dfeviny most
bezprostfedné neobtézuji.

3.9.2 Pristupové cesty

Pristupovd cesta pod most formou schodidté neni zfizena a Jeji
z¥izeni touto formou neni nezbytné nutné. Pod most lze bezpelné
sestoupit po prilehlém terénu.

Pohyb v mostnim otvoru p¥i norm&lni hladiné lze sice absolvovat
jen v holinkéch, ale vzhledem k hlubokému bahnu velmi obtizZné&.

10



Mostni vyvoj Brno diagnostika mostu 180-039 CEMINY

4 Zjisténi zakladnich materidlovych charakteristik

4.1 ZJISTENI VLASTNOSTI BETONU
4.1.1 Zjisténi pevnosti betonu v tlaku

Pevnost betont konstrukce mostu byla zjisténa sklerometrickou me-
todou dle CSN EN 12504-2 a CSN 73 1373 (fpe,cx) @ u vdech souborl
upfesnéna =zjidté&nim pevnosti na jadrovych vyvrtech dle CSN ISO
13822, ¢l. NA.2.6, tab. NC.1, ¢l. NC.2, tab. V 2.1 (fc). ZkuSebni
postupy vychédzely dale z platnych CSN 73 0038 a 73 2011. Popis
zkuSebnich metod a mist, odebranych vzorkt, zkousSek a vyhodnoceni
pevnosti betonu je predm&tem PRILOHY 1. Mista, ve kterych byly
provadény sklerometrické zkousSky a odebirdny jadrové vyvrty, nevy-
kazovala poruchy. ZkuSebni mista NDT byla oznacovéna prubéZnymi
¢isly vétsinou bez dodatkovych pismen SCH.

Pro vypocet uptresnénych pevnosti byl pouZzit koeficient upfesnéni z
destruktivnich zkousek.

ZkousSeny byly 3 Casti objektu, vyhodnoceny 4 soubory (nosniky byly
vyhodnoceny zvlast pro plné krajni MPD-3 a pro vylehé&ené mezilehlé
MPD-4) . Kazdé =zkouSend cast objektu byla pojata jako samostatny
soubor, tedy:

- driky opér (¢.1),

- ulozZzné prahy opér (&.2),

- NK - nosniky MPD-3, plné krajni Sitky 0,48 m (&.3),

- NK - nosniky MPD-4, vylehcené mezilehlé Sitky 0,96 m (&.4).

Pro zjisténi pevnosti betonu byly na konstrukci provedeny néasledu-
jici diagnostické préce:

jadrové vyvrty tvrdomérné zkousky

druh konstrukce ks, prim. v mm ¢isla mist celkem
n ks
driky opér 22100,V1,V2 1 =16 16
ulozné prahy opér 2¢100,V3,V4 17 + 32 16
NK - nosniky MPD-3 2¢50,V5,V6 33 + 40 8
NK - nosniky MPD-4 1250, V7-4 41 + 56 16
celkem 3250, 42100 1 = 56 56

Tab.1l Prehled zkousek pevnosti betonu

Orientace popisu mist odebranych vzorkll je ve shodé s odstavcem
3.1. Objemova hmotnost byla zjisténa u betont soubord, u kterych
byly odebirany jadrové vyvrty, tedy u vSech souborti. Na zakladé
provedeného vyhodnoceni, viz PRILOHA 1, lze posuzovanym betontm
prisoudit vlastnosti dle néasledujici tabulky:

. pevnostni t¥.a zn.dle CSN | obj. | stej-
uptresn.
hmot no-
druh konstrukce, pevn.
zkuSebni soubor f 3 73 EN 206-1 - ro-
o 1205 2001 | (1s0 13822) | nost | dost
MPa 3 °
kg/m [5]
driky opér 11,5 B10 | zn.135 c8/10 2180 | ne 33%
tlozZné prahy OP 15,8 B15 zn.170 Cl2/15 2283 | ne 33%
NK - nosniky ano
MPD-3 54,1 B50 zn.500 C40/50 2300 112
NK - nosniky .
MPD-4 80,3 B60 zn.600 C60/75 2300 | ano 6%

Tab.2 Zat¥idéni betonu podle char.pevn. v tlaku se zaruéenou presnosti
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4.1.2 Zjisténi pevnosti povrch. vrstev betonu v tahu (pfidrznost)

Pevnost betonu v tahu povrchovych vrstev dle CSN 73 2577 nebyla
souc¢ésti diagnostiky.

4.1.3 Zjisténi chemického stavu betonu

4.1.3.1 Hodnoceni stavu betonu fenolftaleinovym testem

Orientac¢ni hodnoceni schopnosti betonu chréanit vyztuz proti koro-
zi, fenolftaleinovy test (F-test), bylo provedeno na vSech odebra-
nych Jjadrovych vyvrtech do opér, UP opér a NK - nosnikli MPD-3,4
(mimo vzorek ziskany z pruvrtu ,chodniku“) a dale dalsSimi 4 zavrty
do nosnikll nosné konstrukce, celkem tedy na 10 mistech.

Vysledné hodnoty v mm v tabulce 4 ukazuji hloubky, ve kterych jiz
beton diky svému niZzs$imu pH nechréni vyztuZ proti korozi.

Cis. lokalizace testovaného mista ztrata

mst. pasivace v mm
D¥iky opér

F1 |Df¥ik 1. podpéry, pravobrfeini opéry, V1 10 = 65

F2 | D¥ik 2. podpéry, levobfezni opéry, V2 0 -6

UloZné prahy opér
F3 UP 1. podpéry, pravobrezZzni opéry, V3 60 - 82
F4 UP 2. podpéry, levobrezni opéry, V4

o
.-
w

NK - nosniky MPD-3,4
F5 Leva fasé&da nosniku ¢.1, V5

Fo6 Podhled nosniku ¢&.5 -
E7 Podhled nosniku ¢&.7
F8 Podhled nosniku ¢&.8 <

O oO0OOoOoo
NEFEWWR

F9 Podhled nosniku ¢.11
F10 | Pravd fasdda nosniku ¢.11, V6 0

Tab. 4 Hodnoceni chemického stavu betonu fenolftaleinovym testem

4.1.3.2 Hodnoceni stavu betonu chemickym rozborem

Presné zjisténi vlastnosti betonu, ktery jiZz nechréani vyztuz ptred
korozi pomoci chemického rozboru, bylo soucdsti diagnostiky. Zvy-
Send koncentrace poméru chloridovych a hydroxylovych iontd byla
zjidténa u betonu UlozZného prahu prvni podpéry, pravobrezni opéry
(do hloubky az 60 mm, na pravém konci UP OPl vyrazné prekroceni
mezni hodnoty pomé&ru cCl-/cOH™=0,6) .

Beton druhé podpéry je z tohoto pohledu v dobrém stavu.

U betonu nosnikd nebyla koncentrace chloridovych iont®, zvysSena
nad neptripustnou hodnotu, zjisténa.

V Sesti pripadech byl odebran vzorek injektdzni malty z kabelového
kandlku podélné predpinaci vyztuze nosnikl. ZvySené hodnoty chlo-
ridovych iontl zjistény v jediném pfipadé u nosniku ¢.2. Predpina-
ci kabel neni v misté sondy (S8) korozi napaden.

Protokol je uveden v samostatné PRILOZE 4.

4.1.3.3 Hodnoceni chemického stavu betonu celkové

Betony monolitickych konstrukci Jjsou chemicky tradiéné hors$i nez
prefabrikované, coZ se castec¢né potvrzuje i1 v tomto ptripadé. Ztra-
ta pasivacnich vlastnosti dosahuje velkych hloubek zejména u prvni
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podpéry. U vyztuZeného uloZného prahu do hloubky az 82 mm. Rozdil
v hloubce ztraty pasivacnich vlastnosti u betontd obou podpér dobrte
koresponduje se zjidténym pH betonu a obsahem chloridovych iontu,
viz PRILOHA 4.

Betony prefabrikovanych konstrukci jsou chemicky tradiéné ve velmi
dobrém stavu. Ztrdta pasivacnich vlastnosti dosahuje hloubek maxi-
méalné 3 mm. Betond¥skd (zejména pricnd) vyztuz Jje vSak chybou vy-
robnich postup® nosnikt MPD-3,4 casto uloZena s minimdlnim (misty
az nulovym) krytim. K jeji korozi tak, pfes dobré chemické vlast-
nosti, maze vzhledem k vySe uvedenému dochéazet.

4.2 ZJISTENI MNOZSTVI, POLOHY, DRUHU A STAVU VYZTUZE
4.2.1 Betonarska vyztuz
Kontrola betondf¥ské vyztuZe nebyla soucasti diagnostiky.

Vytah z typového podkladu pro nosniky MPD-3,4 pro svétlost 12,0 m
je priloZen jako samostatnd priloha 7b. Upozornuje v3ak, Ze stred-
ni dilce nosnikli na mosté jsou atypicky zkréceny. Celkovad délka
nosnikd na mosté bez monolitickych dobetondvek konct je tedy 11,8
m (3,8 m+ 4,2 m + 3,8 m).

4.2.2 Predpinaci vyztuz
Zjisténé skutecnosti o stavu predpinaci vyztuzZe jsou formou doku-

mentace provedenych sond s popisem shrnuty v samostatné PRILOZE 3.
NiZe uveden tabulkovy souhrn provedenych sond, viz té% PRILOHA 3.

lokalizace 2plsob vytvoreni a stav kanalku I stav pfedpinaci vyztuie
Cislo sondy|é&islo nosnikul &islo pole [&islo kabelu [fasada/podhled|chrdnitka|chr.-koroze| zainjektovani [% uchv/mokry/vihky koroze stupeii korozelkryti [mm]
S7 1 1 3 podhle bez - I 30
S8 2 1 3¢ podhle bez - 1 40
S9 2 1 3d podhle bez - 1 35
0 3 1 3d podhle bez - 11 40
1 3 1 3b podhle bez - 45
2 4 1 3d podhle bez - 1 35
3 5 1 2b podhle bez - 1 0
4 5 1 3d podhle bez - 11 40
5 5 1 3a podhle bez - 1 40
6 6 1 3¢ podhle bez - 1 30
7 6 1 3e podhle bez - 11 35
8 6 1 3f podhle bez - 11 30
9 7 1 3f podhle bez - 11 35
| S20 8 1 3d podhle bez - 11 40
1 9 3e podhle bez - 11 40
2 9 3d podhle bez - 1 38
3 10 3d podhle bez - 1L 45
4 11 6 podhle bez - 1 35
stupeii zainjektovani kandlku:
kanalek zcela zainjektovan : 50,0%
kanalek zainjektovan ze 75 - 100 % : 11,1%
kanalek zainjektovan z méné jak 75 %: 389%
pFitomnost vody/vlhkosti v kanalku:
kanalek mokry : 66,6%
kandlek vihky : 16,7%
kandlek suchy: 16,7%
koroze drati predpinacich kabeli:
bez koroze (stuperi I): 50,00% (nema vliv na mechanické vlastnosti vyztuze)
povrchova koroze bez oslabeni ¢ (ILIII): 44.44% (nema vliv na mechanické vlastnosti vyztuze)
koroze s oslabenim prifezu (IV): 5,56% (hrani¢ni piipad)
koroze s oslabenim prifezu (V, VI): 0,00% (ma vliv na mechanické vlastnosti vyztuze)
vysvétlivky:
| v poradku, bez vady
: nepatrna vada
vétsi vada
Kabeli viz typovy podklad, pokud je vice kabelii oznac¢eno stejnym ¢islem, piidava se na druhé misto pii umisténi kabeli v fezu nosnikem zleva doprava
Ozn. Kabelt postupné pismeno dle abecedniho poradi
LPK lehké povrchové (pracovni) koroze bez oslabeni prifezu
stupefi zainjektovani kabelového kanalku  udava miru vypinéni prostoru kanalku injektaZni maltou v procentech
stupen koroze udava miru poskozeni predpinaci vyztuze na stupnici I - VI v zavislosti na dopad koroze na mechanické vlastnosti predpinaci vyztuze. Stupnice je zpracovana

Kloknerovym Ustavem CVUT v Praze (viz ¢lanek sborniku ISBN 978-80-907611-2-4 z 26. Betonaiskych dni (2019). Stupeii jedna oznaduje predpinaci
vyztuz bez znamek koroze. Pfi stupnich IT a II nemé koroze vyznamny vliv na mechanické parametry. Pfi vysSich stupnich je jiz oslabeni prifezu vyznamné
a koroze ma vliv na mechanické vlastnosti, pficemz stupeit IV je hrani¢ni.
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4.3 ZJISTENI TLOUSTEK SVISLYCH KONSTRUKCI

Soucasti diagnostiky nebylo zjisténi tloudték svislych konstrukci
(podpér) vrtanou sondou.

Soucasti diagnostiky nebylo zjisténi hloubky zalozZeni podpér Sik-
mym prévrtem.

4.4 ZAMERENI MOSTU

V rémci diagnostiky bylo provedeno orientac¢ni zaméreni mostu a
zhotoveni prehlednych vykrest mostu s mirami, potfebnymi pro zho-
toveni vypoctu zatiZitelnosti dle stavajiciho stavu.

P¥ehledné vykresy jsou souddsti samostatné PRILOHY 7a.

4.5 PROHLIDKA DUTIN PREDPJATYCH NOSNIKU

Soucéasti diagnostiky bylo provedeni prostupl pro snimaci zatizeni
skrz dolni desku vyleh&enych mezilehlych nosnikd a endoskopickéa
prohlidka dutin téchto nosnika. Z divodu rozmisténi predpinaci vy-
ztuze v dolni desce téchto nosnikd byly provedeny prostupy vrtanim
@25 mm. Vrty slouzi zejména Jjako odvodnovaci, nebot témétr vsSechny
vylehcené nosniky byly pfed odvrtidnim naplnény vodou. Fotodokumen-
tace a popis stavu dutin vylehcenych mezilehlych nosnikll viz samo-
statnd PRILOHA 5. Prohlidkou byla zjist&na absence prié&ného pred-
pé&ti oznadeného v PRILOZE 7a ¢islem 7 na Useku nosnikll &.2 aZ &.4.
V dutindch téchto nosnikll téZz misty vyznamnd koroze trubek,
v nichz Jjsou pric¢né predpinaci kabely vedeny, v jednom pripadé
(horni kabel &.6 v dutiné nosniku ¢.3) zjisténo prekorodovani ka-
belu. Stav dutin v ostatnich prohliZenych mistech bez vyznamnych
vad a poruch. Fotodokumentace dutin vylehcenych mezilehlych nosni-
ki &.2 a? &.10 viz samostatnd PRILOHA 5.

4.6 KOROZNI POTENCIALOVA MAPA PREDPINACI VYZTUZE

Soucasti diagnostiky Dbylo provedeni korozni potencidlové mapy
pfedpinaci vyztuZe nosné konstrukce. Vysledky tohoto mé€reni 7jsou
obsahem samostatné PRILOHY 6. M&¥eni bylo provedeno na dvou nosni-
cich nosné konstrukce, a to vzdy na c¢tyfech navazujicich tGsecich o
délce 1,80 m (celkem tedy 7,20 m). Z uvedenych vysledkl méreni vy-
plyva, Ze na nékolika mistech Jje vysokd pravdépodobnost vyskytu
koroze, kterd jde sice vétSinou na vrub t¥minktim, avSak zejména
v oblasti pric¢nych spdr mezi dily nosnikl je 1 vysokd pravdépodob-
nost koroze predpinacich kabeld.

4.7 DOPORUCENI PRO STATICKY VYPOCET VYPLYVAJIcI z PRUZKUMU

Pevnost betont v tlaku:
Pevnosti betonlt konstrukci v tlaku lze uvazovat dle Tab. 2 odst.
4.1.1. Z3jisténé pevnosti betont v tlaku odpovidaji poZadavklm sta-
vebni dokumentace.
Predpinaci vyztuZzZ:
Dle zjisténych skutecnosti lze uvazZovat s mnozZstvim, polohou a
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prubéhy kabell predpinaci vyztuze tak, jak je uvedeno v Typovém
podkladu pro nosniky MPD-3,4 pro svétlost 12 m. St¥edni dilec je
atypicky zkracen, avsak ke zméné vedeni predpéti v ném nedochézi.
Z davodu zjis&téného stavu predpinaci vyztuzZe, chemického stavu be-
tont NK a injektdzni malty kabelovych kandlkt, doporucujeme reduk-
ci systému predpéti néasledujicim zplsobem:

U podélného predpéti uvazZovat u vsech kabeld s vyloucenim funkce 2
drattd 4,5 mm.

Pri¢ny roznos uvazovat v omezené mirtre.

Ostatni stéalé zatizZzeni uvazovat dle zjisténych skutecnosti.
Vypoc¢tenou zatizitelnost neredukovat koeficientem a zohlednujici
stav mostu.
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5 Vyhodnoceni stavu mostu

5.1 VYKON PROHLIDEK

Vykon béZnych prohlidek (BPM) i hlavnich prohlidek (HPM) je v sou-
ladu s CSN 73 6221 o nazvu Prohlidky mostd pozemnich komunikaci.
Je v poslednim obdobi provadén 2x roc¢né. Hlavni prohlidky mostu
(HPM) Jjsou provadény v souladu s touto normou minimdlné jednou za
4 roky (do roku 2019, stupen stavebniho stavu IV - uspokojivy
stav). 0Od roku 2019 (zména stupné stavebniho stavu, V - Spatny
stav) Dbyla na objektu provedena mimotrddnd prohlidka (MPM v roce
2021, tedy po dvou letech. Posledni HPM Jje tedy z tijna 2019 (Ing.
Petr Komanec). Posledni MPM je z kvétna 2021 (Ing. Tomd&sS Micka) .

5.2 UDRZBOVE PRACE A OPRAVY

Od postaveni objektu jsou na ném patrné nasledujici udrZbové pra-

ce, opravy a zmény:

- Upravy vozovky s plvodnim krytem z dlazby do piskového loze,
jejim nadbyteénym zesilenim provedenym novymi vrstvami (ma-
kadam, kamenivo obalované asfaltem),

- Uprava pric¢ného usporadéni na mosté osazenim betonovych obrub-
nikd na obou okrajich nové vozovky,

- oprava obnazenych kapes pro kotvy ptri¢ného sepnuti nosné kon-
strukce na faséddadch krajnich nosnikt MPD-3 ¢.1 a ¢.11 novym za-
betonovanim,

- sanace obnazZenych korodujicich t¥mink® na podhledu NK,

- oprava zacatkll a koncl obou ¥ims monolitickymi dobetonavkami,

- opravy pravych konct obou podpér v souvislosti se stavbou sou-
sedni lavky pro pési,

- dodatec¢né provedeni vrtd odvodnujicich dutiny mezilehlych nos-
nikd v blizkosti ptricéné spiry mezi prvnim a druhym montédZnim
dilcem v ramci tohoto diagnostického pruzkumu,

- udrzZovani zelené v okoli mostu secenim,

- osazeni dopravniho znaceni B1l3 ,Z&kaz vjezdu vozidel, jejichz
okamzitéd hmotnost presahuje vyznacenou mez“ a E13 ,Jediné vozi-
dlo“ po sniZeni vyvhradni zatiZitelnosti pod 48 t (2019, Ing.
Petr Komanec, vy = 32 t)

5.3 KLASIFIKACNI STUPEN STAVU

Klasifikac¢ni stupenl stavu objektu je hodnocen dle odst. 4.6.1 CSN
73 6221 o néazvu Prohlidky mostl pozemnich komunikaci oddélené pro
spodni stavbu a NK a podle odst. 4.6.2 vySe uvedené normy sedmibo-
dovou stupnici.

5.3.1 Stav spodni stavby

Spodni stavbu je nutné, vzhledem k rozsdhlému a dlouhodobému zaté-
kdni a prusaktim, hodnotit stupném V - Spatny stav.

5.3.2 Stav nosné konstrukce

Nosnou konstrukci Jje nutno hodnotit klasifikac¢nim stupném VI -
velmi Spatny stav. Hodnoceni je z davodu masivniho zatékani do ka-
belovych kandlkd podélné predpinaci vyztuZe.
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5.3.3 Celkovy stav mostu

Celkovy stav mostu je nutné hodnotit klasifikac¢nim stupném stavu
VI - velmi Spatny stav.

5.3.4 Pouzitelnost

7 hlediska bezpecCnosti provozu na mostnim objektu byly zjistény
zavady mostniho svrSku a vybaveni, které vyzaduji okamzité provi-
zorni opatfeni. Levostranné mostni zabradli mad ve své stfedni Cés-
ti poruchy kotveni sloupkt, které umoZnuji Jjeho snadné vychyleni
ze svislé polohy. PouZitelnost mostu je z tohoto dt@vodu nutné hod-
notit stupném 5 - nepouzitelny.

Zjisténé zidvady a navrh opatfeni:

Zdvada 1: Levostranné mostni zabradli mé& ve své stredni casti po-
ruchy kotveni sloupkd, které umoznuji jeho vychyleni ze svislé po-
lohy. P¥i narazu vozidla neni za&ruka jeho zadrzeni.

Navrh opatreni 1: Osadit na levy okraj vozovky dopravni znacky Z4
nebo rozebiratelné ocelové svodidlo (ne betonové kvili zatiZeni
mostu) a zaroven snizit DZ rychlost vozidel projizdéjicich po mos-
té na 30 km/h.

5.4 PROGNOZA

Zadvady a poruchy na nékterych c¢astech objektu maji neptriznivy vliv
na Unosnost a bezpecnost.

Rozvoj soucasnych zavad bude ovliviiovat stav objektu a c&asem se
bude rozsirovat.

Nosna konstrukce je schopnd (za pfedpokladu velké opravy) plnit
svaj ukol i nadédle. Zjisténd pevnost betonu v tlaku je vysoka, od-
povida poZadované dle TP, viz odst. 4.1 a PRILOHA 1.

Beton prefabrikovanych nosniklti je bezproblémovy 1 v dal$ich ohle-
dech (sloZeni, nasédkavost, odolnost proti CHRL, atd., viz PRILOHA
4) .

Stav podélného predpéti Jje zatim problematicky ,pouze“ z hlediska
nezainjektovanosti kabelovych kandlklt a zatékdni do nich. Kabely
zatim nejsou postiZeny korozi do takové miry, kterd by zasadné
ovlivrniovala jejich mechanické vlastnosti. ZvySend ptritomnost chlo-
ridovych iontd byla v injektaZi kandlkd shledadna v jediném ze Ses-
ti odebranych vzorkl.

Funkci p*ic&ného pfedpéti lze z povahy véci hodnotit pouze nepfimo.
Dva zkoumané kabelové kandlky prokazatelné nejsou zcela zainjekto-
vany do vzdédlenosti minimalné 1500 mm za kotvami na levé fasadé
nosniku ¢.1. Endoskopickou prohlidkou dutin wvylehéenych nosnikua
bylo zjisténo prekorodovani horniho kabelu ¢.6 v nosniku ¢.3, viz
obr. G64-407 a G64-408 v PRILOZE 5. Dale bylo zjidté&no, Ze horni i
dolni kabel ptriéného predpéti &.7 neni v Useku nosnikd ¢.2 az ¢.4
realizovan. Vyhodnoceni méreni svislych deformaci na objektu ptri
prejezdech nadmérnych ndkladd v roce 2020 nezaznamenala skutednos-
ti, které by vedly k pochybnostem o spravné funkci pric¢ného pred-
péti.

Zjisténé poruchy NK pfimo souviseji s absenci funk&niho hydroizo-
la¢niho systému a stavem dalsSich nadlehlych konstrukci (propustné
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,chodniky“, timsy, mostni =zavéry). Z tohoto di@vodu na vnéjsi po-
vrchy NK i do jejich dutin dlouhodobé intenzivné zatékd a zejména
v klimaticky nepf¥iznivych obdobich doch&zi k rozvoji poruch.

Rozvoj a rozsah téchto poruch narustd v souvislosti s vyrobnimi
vadami nosné konstrukce (nizké kryti, nekvalitni beton monolitic-
kych dobetonavek, nedostatecnd ochrana kotev pfedpinaci vyztuzZe).
Spodni stavba je stabilni, ale provedena =z betont nizké kvality.
Pevnost betonu v tlaku dfikad i uloznych prahtd neni uspokojiva,
prestoze odpovida stavebni dokumentaci. Odolnost betont spodni
stavby vac¢i chemickym vlivim, zatékani a mrazovym cykllim je nizka.
S ohledem na hloubku ulozeni betonafské vyztuze UP zatim vySe uve-
dené skutec¢nosti nemaji zasadni neptiznivé disledky na oslabovani
betonad¥ské vyztuze korozi.

Skody zptsobené zatékdnim a prlsaky na spodni stavbu se budou po-
stupné rozsirovat, po aktivaci koroze betondfské vyztuze UP zrych-
lenym tempem.

Spodni stavbu Jje mozné 1 naddle vyuZivat =za predpokladu jejiho
kotveného obetonovani v dostatec¢né silné vrstvé.

5.5 ZATIZITELNOST

Paivodni zatiZitelnost uvedend v pasportu Silniéni databanky Ostra-
va (SDO 2002, N Zplsob stanoveni zatizitelnosti neznamy) byla do
soucasnosti nékolikrat upravena. V roce 2011 snizeny vSechny hod-
noty koeficientem o=0,8 (Ing. Jaroslav Komédr, stupen stavebniho
stavu IV - uspokojivy stav). V roce 2015 hodnota normalni zatizZi-
telnosti upravena na v, = 44 t (Ing. Josef Hlavacek). Nasledné
v roce 2021 snizeny vSechny ptGvodni hodnoty koeficientem o=0,6
(Ing. Petr Komanec, stupen stavebniho stavu V - 3Spatny stav) a
stanovena hodnota néapravového tlaku 13,5 t.

Soucasti tohoto diagnostického pruzkumu je prepocet zatiZitelnosti
mostu na zakladé zjisténych skutecnosti. Je redukovano podélné i
pricné predpéti, viz odst. 4.7. Hodnotami z néj vychdzejicimi sta-
novujeme aktudlni =zatiZitelnost objektu. Diagnostickym pruzkumem
je stanoven novy stupen stavebniho stavu VI - velmi 3Spatny stav.
Vypoctené hodnoty zatizZitelnosti jiZ? nejsou redukované koeficien-
tem stavebniho stavu «a.

Prohlidka Zpuisob zjisténi Vo V. V. | Napravovy
(t) | () | (t) | tlak (t)

brezen 2002 V-CZEN (ZatizZitelnost sta-
"Databanka novend podrobnym statickym | 54 60 | 100 -
Ostrava" vypocCtem)

Gervenec 2009 V - EN (ZatizZitelnost sta-
Ing. Jaroslav | novena podrobnym statickym 43 48 80 -
Koméar vypoctem) . a=0,8

cervenec 2015 N (Zpusob stanoveni zati-

Ing. Josef . ) o 44 48 80 -

Lo Zitelnosti neznamy). a=0,8
Hlavnicka

¥ijen 2021 o . .
N (Zpusob stanoveni zati-
Ing. Petr Ko- | .. (ZPuUsopP Vel 32 | 36 | 60 13,5
Zitelnosti neznamy). a=0,6

manec
Tato diagnos- | V-CZEN (ZatiZitelnost sta-
tika, zari novend podrobnym statickym
2023 Ing. Jan vypodtem) . Koeficient 49 1140 261 23,3
KryStof a=1,0)
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6 Navrh na odstranéni zjisténych zavad a poruch

Domnivame se, Ze hospodarnost opravy zjisténych zavad a poruch je
nutné ekonomicky posoudit v porovnadni s vystavbou nového mostniho
objektu. Pripadnd velkd oprava mostu sice jeho Zivotnost prodlou-
zi, v porovnani s vynalozenymi ndklady a dosaZzenou jakosti ale
pravdépodobné neadekvatné mélo.

S ohledem k naroc¢nosti oprav, které by zahrnovaly odstranéni most-
niho svrsku az na horni povrch NK, pravdépodobné i jeji zvednuti z
davodu opravy uloZeni, doinjektovani kabelovych kandlkd predpinaci
vyztuze, uUpravu prechodovych oblasti, pripadnou dupravu UlozZnych
prahtl a osazeni nového ulozeni, zfizeni sprazené desky, kotvené
obetonovani spodni stavby po odstranéni zkarbonatovanych vrstev a
sanaci nosné konstrukce, se priklanime k odstranéni zjisténych za-
vad a poruch vybudovanim nového mostniho objektu (VARIANTA A), po-
kud ekonomickéd analyza neprokaze opak.

Zbytkovou zivotnost mostu v soucasném stavu odhadujeme na 10 let,
nicméné doporucujeme pripravu reSeni stavu zahdjit neprodlené.

V daldim tedy uvadime dvé varianty FfeSeni soucasného stavu, pri-
C¢emz rozhodnuti se ponechdvd na spravci a projektantovi, nebot mo-
hou do rozhodovani vstoupit téZz dalsi potteby a podminky (doprav-
ni, obsluzZzné, vodohospodarské, majetkové atd.).

VARIANTA A:

Jako okamzita provést opatfeni uvedend v odst. 5.3.4 a vyplyvajici
ze statického prepoc¢tu mostniho objektu (pfripadné osazeni DZ na
zdkladé hodnot zatiZitelnosti). Provadét nadale nejnutnéjsi udrzbu
objektu, pfipravit u odborné firmy projekt nového mostniho objektu
a tento objekt odbornou firmou v horizontu 10 let realizovat. Ten-
to postup doporuc¢ujeme. Zimni ddrzbu komunikace na mosté i komuni-
kaci v blizkosti mostu provadét pouze inertnimi materidly.

VARIANTA B:

Provedeni velké opravy mostu. Posloupnost zasahtt Jje déna logikou
stavebnich postuplt. Opravu je nutné provést za uzavreného provozu
(tedy ne po polovinéch, z d@vodu moZného zvedédni NK), podle pro-
jektu zpracovaného u odborné firmy a podobnou firmou opravu
v horizontu 3 let realizovat. Tento postup dale rozvadime, ale ne-
doporucujeme.

6.1 ZASAHY, KTERE JE NUTNE REALIZOVAT

6.1.1 Prfikroc¢it k ptipravé velké opravy vypracovanim jejiho pro-
jektu. Predpokléddané prace jsou uvedeny v nasledujicich od-
stavcich.

6.1.2 Okamzité zasahy, mimo odst. 6.1.1. jsou potfebné tyto:

Provést na mosté opatfeni vyplyvajici ze stupné pouzitelnos-
ti objektu, viz odst.5.3.4.

6.1.3 Odstranit mostni vybaveni a mostni svrSek aZ na povrch NK,
tedy zébradli, fimsy (lehkymi Dbouracimi mechanismy kvali
moznému poskozeni NK), ,chodniky“, vozovku s vyrovnava-
cim/spadovym betonem.

6.1.4 Obnazit ruby opér a izolovat je NAIP aZ k zakladové spare.
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6.1.5 Zvazit provedeni drendzi za obéma opérami.
6.1.6 Upravit prechodové oblasti na obou najezdech.

6.1.7 Zvednout nosnou konstrukci z dloZnych praht a provést opravu
uloZeni. Upravit nebo nahradit tlozné prahy. OsSetfit stava-
jici nebo osadit nova mostni loziska. Provést radné jejich
teplotni nastaveni. Spustit NK na loZiska.

6.1.8 Odstranit dobetonavky zadatku/koncd NK a provést dopliikovou
diagnostikou kontrolu nezainjektovanosti kabelovych kanalku
smérem od kotev na celech (a temenech krajnich) nosnikul.
Provést soubézné kontrolu dutin v nosnicich. Dutiny vyclis-
tit.

6.1.9 Provést doinjektovani kabelovych kanalkt p¥edpinaci vyztuze.

6.1.10 Pfipravit povrchy spodni stavby (d¥ikd a UP podpér) k sana-
ci.

6.1.11 Sanovat spodni stavbu.

6.1.12 Provést ochranu pat obou opér vhodnym zpusobem. Pripadné
provést dalsi vhodné upravy koryta potoku.

6.1.130¢istit tryskanim vodnim paprskem nebo suchym abrazivem
mostni konstrukci na podhledech NK i faséddnich plochéach
nejlépe kompletné. Pasivovat odhalenou a korodovanou wvy-
ztuz.

6.1.14 Zvazit z¥izeni spraZené ZB desky na hornim povrchu nosnikd.
P¥i instalaci sp¥ahovacich trnd respektovat prubéhy kabeld
pfredpinaci vyztuzZe, aby nedoslo k jejich poskozeni.

6.1.15 Zajistit prachodnost otvort pro odvodnéni dutin vs$ech nosni-
ka.

6.1.16 Z¥idit nové mostni zavéry.

6.1.17 Z¥idit novou spadovou vrstvu.

6.1.18 Zridit novou celoplosnou hydroizolaci.
6.1.19 Z¥idit mostni ¥imsy.

6.1.20 Provést vozovku.

6.1.21 Instalovat ZBZ dle pozZadavku p¥islusnych TP. ZBZ instalovat
na dostatecénou délku prfed mostem i za nim.

6.1.22 Dokonéit povrchové odvodnéni mostu.

6.1.230sadit na zacatek mostu vpravo a na konec mostu vlevo jeho
oznaceni tabulkou s evidenénim ¢&islem ve spravném tvaru
(180-039) .

6.1.24 Provést prepocet zatizitelnosti na =zakladé nového stavu a
skutec¢nosti, zjisténych touto diagnostikou. Osadit ptripadné
DZ, které bude z prepoctu vyplyvat.

6.1.25 Pravidelné ¢istit vozovku a timsy.
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6.1.26 Udrzovat vegetaci v okoli mostu. Pravidelné <cistit koryto
Ceminského potoku, a to na dostate&nou vzdalenost od povod-
ni strany.

~ vz

6.1.27 Nejblizsi Hlavni prohlidku mostu Jje nutné provést v roce
2025, potom v roce 2027, pokud nebude do té doby provedena
oprava mostu nebo novy mostni objekt.

6.1.28V souvislosti s opravou objektu poridit nejnutnéjsi, ale co
nejuplnéjs$i dokumentaci objektu, viz odst. 2.5.

6.2 ZASAHY, KTERE NENI NUTNE NEBO HOSPODARNE REALIZOVAT

6.2.1 Nahradit objekt objektem novym, pokud projektant neprokaze
hospodérnost takového kroku.

6.2.2 Izolovat ruby opér az k zadkladové spare, pokud se spravce
smit¥i s tim, Ze opéry nebudou zcela suché a budou na nich
stopy po prusacich, tedy i inkrustace a mrazové Skody.

7 Poznémkx

7.1 FOTODOKUMENTACE

Fotodokumentace byla pofrizena ptristrojem NIKON D5100 s objektivem
SIGMA DC 17-70 mm, 1:3,5 <+ 4. Zabéry pod nosnou konstrukci Jjsou
porizeny s bleskem NIKON SB-800 o smérném c¢isle 53 p¥i £ = 35 mm,
ISO = 200° a 20° C, v3echny bez stativu.

Fotodokumentace je <¢islovadna dle systému archivace =zhotovitele,
nikoliv dle logiky textu této zpravy a Je pripojena Jjako
PRILOHA 2.

7.2 SHODA MOSTNICH DOKLADU SE SKUTECNOSTI
7.2.1 Shoda mostniho listu se skutecnosti

FORMULAR ML:

Mostni list je generovany z informaci v SDO a odpovida skutecnosti
mimo nasledujici:

Nazev mostu: Most pfes potok v obci Ceminy. Spravné: Most pres po-
tok v obci Ceminy,

Zédkladni udaje: Délka NK: 11,50 m. Spravné: 11,80 m (bez dobetonéa-
vek),

Zédkladni udaje: Volna Sitka: 9,50 m. Spravné: 9,54 m,

Zédkladni udaje: Celkova $itrka mostu: 9,90 m. Spravné: 10,20 m,
Popis spodni stavby: Opéry: Zzulové kvadry, 7B ul. prah. Spravné:
Masivni z monolitického betonu, GlozZné prahy ze Zelezobetonu.

Popis nosné konstrukce: 11 ks predpjatych PREFA nosnik® KA-61, dl.
11.50 m, %9ks $. 1.0 m, 2ks 0.50 m, v. 0.60 m. Spravné: Zkracené
dodateéné predpjaté prefabrikované nosniky MPD-3,4 pro svétlost
12,0 m. Krajni nosniky MPD-3 (2ks), plné, §.0,48 m, vyska 0,56 m
(v ulozeni 0,58 m), mezilehlé nosniky MPD-4 (9ks), vylehlené duti-
nou, 5. 0,96 m, vyska 0,56 m (v ulozeni 0,58 m)

Klasifikac¢ni stupen stavu mostu: Dle odstavce 5.3.
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NACRTEK ML:

Nac¢rtek Dbez méritka (pohled, pldorys) Jjsou pouze se zakladnimi
udaji, které pribliZné odpovidaji skutec¢nosti, ale nezohlednuji
zmény v pricném usporaddadni na mosté. Vykresy skutecd¢ného stavu viz
PRILOHA 7a.

7.3 ARCHIVACE

Vzorky odebrané z konstrukce, nebo jejich ¢&asti, které zbyly po
destruktivnich zkouskach, jsou ulozZeny u zhotovitele po dobu 1 ro-
ku. Po této dobé budou ekologicky zlikvidovany, pokud o né nepro-
jevi zajem objednatel nebo jim povérend osoba.

Fotodokumentace a texty zprav zlstdvaji u zhotovitele uloZeny po
dobu nejméné 10 let.

7.4 ODPOVEDI NA POZADAVKY ZADAVATELE

7.4.1 Pokud bude provedeno néco navic oproti zadavaci dokumentaci,

tak poprosim o vysvétleni, co Vas k tomu vedlo.

Oproti zadédvaci dokumentaci bylo navic provedeno nasledujici:

- Privrt vozovkou na pravém okraji mostu z divodu zjisténi sku-
te¢né tloustky vozovkového souvrstvi a ové¥eni existence a
stavu hydroizolace.

- Orientac¢ni zamé¥eni mostu a zhotoveni prehlednych vykresta sou-
¢asného stavu mostu (pGdorys, pricény Ffez, podélny ftez)
z dtvodu prehledného zachyceni atypického uspofddéni NK a né-
kterych dalsich uUprav provedenych od postaveni objektu, viz
PRILOHA 7a.

- Zkouska nezainjektovanosti dvou kandlkll pric¢né predpinaci vy-
ztuze smérem od Jjejich kotev na levé fasadé, nebot byly tyto
kotvy odhaleny a =z3jisténd informace je dulezitd, viz odst.
3.4.

- Sklerometrické zkousky betonu v podtu 56 mist pro mozZnost vy-
hodnoceni zarucené pevnosti v tlaku, viz odst.4.1.1. Nede-
struktivni ovétreni pevnosti betonu jsme provedli nad rémec po-
zadovaného z duvodu, Ze stanoveni pevnosti v tlaku souboru na
pouhych 2 vzorcich odebranych z konstrukce nedokdZe postihnout
pripadné anomdlie v moznych mistech odbéru, zatimco dostatecéné
mnoZzstvi provedenych nedestruktivnich zkouSek ano. Navic na
stranu bezpecnou, protoZe soucinitel upfesnéni se véts3inou po-
hybuje mezi 0,8 az 1,0. Doplnénim NDT zkouSek si necinime zad-
né naroky na zménu ceny, i kdyz budou uvedeny v prehledu praci
(PRILOHA 9). Cena zlstava dle smlouvy.

- Zkouska pevnosti v tlaku na jadrovém vyvrtu z NK, ktery byl
ziska&n navic pt¥i provedeném pruvrtu vozovkou, viz odst. 3.6.1
a 4.1.1.

- Zkousky hloubky karbonatace na NK byly provedeny v poctu 6 ks,
oproti poZadovanym 4 ks.

7.4.2 Uvést, jestli jsou nosniky vyrobeny podle typového podkladu.
Nosniky jsou provedeny podle typového podkladu pro nosniky MPD 3,4
pro svétlost 12 m (nikoliv pro svétlost 9 m, kterd je na mostée).
Druhy (stfedni) montazni dil Jje ale na mosté atypicky zkréacen.
Celkova délka nosnikt (bez monolitickych dobetonadvek cel) je 11,8
m (3,8m+ 4,2 m + 3,8 m), viz odst. 3.4 a PRILOHY 7a, 7b a 7c.
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7.4.3 U jednotlivych sond k pfedpinaci vyztuzi popsat, o jaky ka-
bel se jednd dle znaceni v typovém podkladu
Uvedeno v tabulce v odst. 4.2.2 a v PRILOZE 3.

7.4.4 Ve shrnuti vysledkd diagnostického prizkumu bych poprosil o
hodnoceni po jednotlivych konstrukénich castech mostu z hle-
diska provedenych zkousek a vizualniho hodnoceni.

e spodni stavba (opéry, pilife atd.)

* nosnad konstrukce (nosniky, dobetonavky mezi nosniky, atd.)

Uvedeno v odst. 3.3, 3.4 a 5.4 zpréavy.

7.4.5 Doporuc¢eni prizkumu pro staticky vypocet

Staticky vypocet je uveden v PRILOZE 8. Vychdzi =ze skute&nosti
zjidténych timto diagnostickym prizkumem. Doporuceni pro vypoclet
jsou uvedena v odst. 4.7.

7.4.6 Prehled zatizitelnosti, hodnoceni stavebniho stavu a pouzi-
telnosti. Data o stavebnim stavu, pouZitelnosti a zatizitel-
nosti vlozit do BMS pomoci ,aktualizace dat"“.

Viz odst. 5.3 a odst. 5.5 zpravy. Data budou po projednédni se za-

davatelem vlozZzena do systému BMS.

7.4.7 Doporuc¢eni Navrh opatfeni

e kratkodoba opatfeni

¢ dlouhodoba opatfeni
V navrzich opatf¥eni poprosim m. j. o sdéleni, zdali je most
vhodny k opravé, navrhu opravy, jaka je jeho zbytkova zivot-
nost mostu, jaka je platnost pruzkumu a vypocétu, atd.

Viz odst. 6 zpravy. Zbytkova Zivotnost mostu je odhadovana na 10

let. Platnost pruzkumu Jje 12 mésicu. Platnost statického vypoctu

je nejvyse 2 roky.
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