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A. SYSTEM JAKOSTI — OPRAVNEN{ ZHOTOVITELE

- Ministerstvo Dopravy CR Opravnéni ¢. 550/2023 pro Milana Becka, DiS. a
549/2023 pro Petra Martschiniho k provadéni prizkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, udrzbou a spravou pozemnich
komunikaci dle TP 87 5

- Osvédcéeni o autorizaci ¢. 27170, vydaného Ceskou komorou autorizovanych
inzenyra a technikti pro Milana Becka, DiS., ktery je autorizovany stavitel
v oboru dopravni stavby, specializace nekolejova doprava, CKAIT ¢&. 0101800

- Zivnostenské opravnéni - Poradenska a konzultacni c¢innost, zpracovani
odbornych studii a posudkt. Testovani, méreni, analyzy a kontroly.

- Akreditovana Zkusebni laborator ¢. 1699, ESLAB, spol. s r.o., Pracoviste U Pily
581, 370 01 Ceské Budéjovice

- ESLAB, spol. s r.o. - Certifikace ISO 9001 reg.c. 65019, ¢l. 43.13 Pruzkumné a
vrtné prace, ¢l. 71.12 — inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, ¢l.
71.12.9 Ostatni inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, ¢l. 71.20
Technické zkousky a analyzy

- Analyticka chemicka akreditovana laborator AZL ¢. Monitoring, s.r.o., Praha

B. IDENTIFIKACNI UDAJE ZPRACOVATELE

Firma: ESLAB, spol. s r.o.

IC: 03595292

DIC: CZ03598292

Obchodni rejstrik: Meéstsky soud v Praze, spisova znacka C 231870

SHillo s Bélunska 2913/11, Horni Poéernice, 193 00 Praha 9

Zastupce spolec¢nosti: ve vécech smluvnich - Ing. Lukas Babka - jednatel spolecnosti
ve veécech technickych — Milan Beck, DiS., Petr Martschini

Telefon, fax: +420 735 176 952

E-mail: info@eslab.cz

Web: www.eslab.cz

C. VSEOBECNE:

Na zaklade objednavky ¢. 24.1713.024 a pozadavku objednatele, zpracovatele PD
byl proveden zjednoduseny diagnosticky prizkum predmétné komunikace zaméreny na
zjisténi a ovéreni rozhodnych skutec¢nosti, které slouzi pro navrh provedeni opravy
vozovky. Dle dohody bylo provedeno mistni setreni, prizkum konstrukce vozovky a
zemin podlozi, véetné vizualni identifikace material konstrukénich vrstev stavajici
vozovky, vizualni posouzeni stavu vozovky s digitalnim zaznamem a zatridénim typt
poruch dle TP 82 MD CR. Déle bylo provedeno vizualni posouzeni a zatridéni materiala
zemin v podlozi. Soucasti pruzkumu je posouzeni PAU dle vyhl. 283/2023 Sb. ve
stmelenych vrstvach.

Trasa komunikace je vedena v dominantni ¢asti trasy v extravilanu, respektive
v intravilanu obce Frymburk a Macice. Predmétna trasa je historickou vozovkou, ktera
je identifikovatelna na mapach z 19. stoleti v priblizné shodné trase. Vozovka byla
v minulosti upravovana, tedy rozsirovana a zesilovana do stavajiciho stavu.



sESLAB

EVROPSKA SILNICNi LABORATOR

D. SPECIFIKACE PROVEDENYCH CINNOSTI:

V souladu s objednavkou byly provedeny nasledujici ¢innosti. Rozsah provedenych
¢innosti je dan pozadavkem objednatele pro ucely PD:

., Pocet
Popis tkonu Jednotka ot
Vizualni prohlidka, mistni Setreni, digitalni zdznam trasy kpl. 1
Jadrové vyvrty do hloubky 0,3 m (JV) ks 40
Geotechnické vrtané sondy do hloubky max. 2,0 m (GS) ks 8
Vizudlni zatrideni material z vrtanych sond (pojivem stmelené kpl
vrstvy — zrnitost a zatiidéni), ve smyslu CSN 73 6121, CSN 73
6127-2
Vizudlni zatrideéni materiali z geotechnickych sond (nestvmelené kpl 1
vrstvy — zrnitost a zatiidéni) ve smyslu CSN 73 6126-1, CSN EN
13285
Vizudlni zatiidéni material z geotechnickych sond (zemina podlozi  kpl. 1
— zrnitost, klasifikace, posouzeni namrzavosti, posouzeni vhodnosti)
ve smyslu CSN 73 6133
Posouzeni PAU dle vyhl. 283/2023 Sb. metodou GC/MS (312 PAU) kpl 10
Posouzeni vyluhu dle vyhl. 283/2023 Sb. na mat. ZAS T3 / ZAS T4 kpl 3
dle pr. 2.1
Zpracovani vysledka do zpravy kpl 1

Pouzité technické predpisy:
- Zak. o odpadech 541/2020 Sb.
- Vyhl. 283/2023 Sb.
- Vyhl. 273/2021 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady
- CSN 73 6100-1 - Nazvoslovi pozemnich komunikaci
- CSN 73 6121 — Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shody
- (SN 73 6114 — Vozovky pozemnich komunikaci
- (SN 73 6133 - Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
- CSN 73 6147 — Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena
- TP 76 — Geotechnicky priuzkum pro pozemni komunikace
- TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek
- TP 87 — Navrhovani adrzby a oprav netuhych vozovek
- TP 94 - ijrava zemin
- TP 115 - Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem
- TP 150 — Udrzba a oprava vozovek PK obsahujici dehtova pojiva
- TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
TP 210 — Uziti recyklovanych stavebnich a demoli¢nich materialéi do pozemnich komunikaci
- TKP — technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
- Zaznamy provedenych sond
- Fotodokumentace sond
- Vysledky enviromentalnich analyz posouzeni PAU dle vyhl. 283/2023 Sb.
- Ostatni zkusebni a resortni souvisejici normy a predpisy
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E.

IDENTIFIKACE USEKU

poznamka

Kraj

Plzensky kraj

usek komunikace

11/172

trida komunikace

sil. II. tridy

typ konstrukce

netuhé vozovka

Netuhd vozovka

dopravni zatiZzeni

TDZ V. (15-100 TNV/24 hod.) CSD 2020
séitaci tsek 3-3350
3-3710
UBZU 2232B002
UB KU 2232A018
staniceni useku 8,695 — 16,663
délka Gseku 7,968 km
umisténi Extravilan / intravilan Frymburk, Macice
IM cca 500-700m n. m. IM 525/ 5682

Rocni prumér dennich intenzit dopravy

LN SN | SNP | TN

TNP | NSN

vyznam zKratek

(o] M Sv

|[RPDI - vEechny dny [vozden| 19| 23] o] 28] 2] 1] 1] 213[ 1810 32] 2055
1
H LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v 0 M sv
|[RPD1 - pracovni den (Po-P3) voz/den 140 29 0 35 3 1 14 0 4 33 259 | 1897 32| 2188
HRPDI -volné dny (mimo svatky) voz/den 68 8 0 10 1 0 4 0 1 9 101 | 1593 31| 1725
1=
HHodinové intenzita dopravy v Sv
Padesatirazova intenzita dopravy vozh 25 245
Spickova hodinova intenzita dopravy voz/h 24 232
Téika nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV [voziden 78
Scitani dopravy 2020 (sc.usek: 3-3710) vyznam zKratek

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP | TN TNP | NSN A AK TR TRP Vv 0 M Sv
RPDI - v3echny dny [vozden| 41 5[ o 4 2] 1] 8] o M[ 9] 81| 491 4| 576

LN SN SNP N TNP | NSN AK TR TRP Vv (o] M Sv

RPDI - pracovni den (Po-P3) voz/den 48 6 0 5 3 1 10 0 14 1 98 515 4 617
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den 23 2 0 1 1 0 3 0 4 3 37| 432 4 473
Hodinova intenzita dopravy 1A% sv
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 10 69
Spickova hodinova intenzita dopravy vozh 9 65
Téika nakladni vozidia - TNV [ | ™wv
Hodnota TNV [vozzden | |27

V trase byla zaznamenana odlisna intenzita dopravy v ramci TDZ V., vyssi jsou na
casti trasy na s.d od Jihoceského kraje a nizsi na s.d. v Plzenském kraji. DGvody pro
tyto rozdily vsak nelze predjimat, kdy zaroven neni divod pro snizeni intenzity v trase.

F. UMISTENI SOND

Situace umisténi sond: 11/172 SobéSice - Frymburk - 1.¢ast (k

m 8,700 - 11,600)
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Situace umisténi sond: 11172 SobéZice - Frymburk - 2. East (km 11,600 - 14,000 Situace umisténi sond: 1/172 Sobésice - Frymburk - 3. ast (km 14,000 - 16,700)

G. VIZUALNI PROHLIDKA

Vizualni prohlidkou povrchu vozovky byly zjistény a zaznamenany viditelné
poruchy. Prehled typta a rozsah poruch podle TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek
je uveden v nasledujici tabulce.

skupina poruch Cislo poruchy | nazev poruchy vyskyt

katalogového listu poruch
v trase

Ztrata 01 ztrata mikrotextury

protismykovych 02 Ztrata makrotextury X

vlastnosti

Ztrata hmoty 03 Kaverny v povrchu vozovky X
04 Opotiebeni EKZ, EMK
05 Ztrata kameniva z natéru X
06 Ztrata asfaltového tmelu X
07 Hloubkova koroze X
08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X
09 Vyspravky X

Trhliny 10 Mozaikové trhliny X
11 Trhlina Uzka podélna X
12 Trhlina Uzka pficna X
13 Trhlina Siroka podélna X
14 Trhlina Siroka pfi¢na X
15 Podélna trhlina rozvétvena X
16 Trhlina rozvétvena pri¢na X
17 Sitové trhliny X

5
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Deformace 18 Olamovani okraju vozovky X
19 Puchyfe v MA
20 Nepravidelny hrbol
21 Vyjeté koleje
22 Mistni hrbol X
23 Podélny hrbol X
24 Mistni pokles X
25 Podélny pokles X
26 Plosna deformace vozovky X
27 Prolomeni vozovky

Jiné poruchy 28 Zaneseni pfikopu X
29 ZvySena nezpevnénd krajnice X

V souladu s TP 87 tab. 7 je mozné vozovku zaradit do klasifika¢niho stupné 5.
Dominantni poruchy jsou v souvislosti s degradaci krytovych vrstev porusenym
odvodnénim v kontextu s nedostatec¢nou sitrkou vozovky.

ODVODNENI KOMUNIKACE:

Na predmétné trase je odvodnéni systémové reSeno pouze na casti trasy.
V extravilanu je reseno pouze omezené formou mélkych zanesenych prikopt, pripadné
odtokem do prilehlého volného terénu v zavislosti na dispozici trasy a morfologii terénu,
kdy stav odvodnéni lze klasifikovat jako nevyhovujici. V intravilanech je pak odtok
srazkové vody resen odvodem vody do UV a kanalizace, pripadné do meélkych
zpevnénych rigol. Cetngst UV je nedostatecna a s vysokou pravdépodobnosti neni
v souladu s pozadavky CSN a TP. Odvodnéni tak lze oznacit jako pouze omezené
funkéni a prevazné v nevyhovujicim stavu.

Je zcela zdsadni uvést v ramci stavebnich uprav a opravy vozovky odvodnéni do
stavu v souladu s CSN, TP tak, aby byla zabezpecena plna funkcénosti odvodnéni, a tak
1 zivotnost konstrukce vozovky komunikace. Je nezbytné provedeni vytvoreni novych
prikopii, vycisténi a prohloubeni stdvajicich a v intravilanech doporucuji posouzeni
cetnosti odvodnovacich prvkt dle CSN a TP a pripadné v kritickych ¢astech trasy
doplnit UV.

H. KONSTRUKCE VOZOVKY:

Z navrhového hlediska se jedna o smérové nerozdélenou komunikaci II. tiridy
s obousmérnym provozem. Z konstrukcéniho hlediska se jedna se netuhou vozovku
s lokalnimi odlisnostmi konstrukcéniho slozeni v trase vzhledem ke genezi vozovky.
Konstrukce vozovky ma v podélném 1 pricném profilu trasy odliSnosti v kvalité,
respektive tloustce asfaltovych i1 podkladnich stmelenych 1 nestmelenych vrstev.
V intravilanech byla integrita puvodni konstrukce narusena lokalnimi zasahy do
vozovky v ramci vystavby ¢1 oprav inzenyrskych siti. Vozovka ma v prevazné délce trasy
omezeny pricny profil 5,5 a 5,9 m, kdy obvykle postrada relevantni nezpevnéné krajnice
a existuje-11 VDZ, je umisténo bezprostredné na okraji AC vrstev. Dochazi tak pri mijeni
TV k vjizdéni na okraje a zvysenému namahani okraji vozovky ohybem se vznikem
cetnych charakteristickych poruch.
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Slozeni konstrukce vozovky identifikované na sonddach-:

staniéeni Grafické znazornéni konstrukce vozovky - I/172 Sobésice - Frymburk - 1.¢ast (km 8,700 - 11,600)
sondy
v km A 1 2 3 a 5 6 B 7 8 c 9 10 11
km 10,939
IPS, osa 1,2
m,
km 8,707 | km 8,824 km 9,289 | km 9,693 | km 9,724 | km 10,191 | km 10,192 | km 10,475 | km 10,734 | km 10,907 | prekop - | km 11,166 | km 11,585
PS, osa 1,6/LS, osa 1,3km 9,02 PS|LS, osa 1,3]PS, osa 1,2LS, osa 1,1PS, osa 1,9LS, osa 1,8PS, osa 1,6|LS, osa 2,0|PS, osa 1,3 oprava |PS, osa1,3LS, osa1,1
m, m, osa1,8m, m, m, m, m, m, m, m, m, kraje 12cm m, m,
kraj GPS:| GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: , GPS: GPS: GPS:
49.255611°(49.255451°|49.254842° | 49.253638° 49.251869° | 49.251785° | 49.250802° | 49.250739° | 49.249314° |49.249933° (49.249662° | 49.249535° | 49.247671°| 49.245716°
S; S; S; S, S 8, 8, S, S, 8 8, S, 8 8,
13.727086° | 13.725454° [13.722858° | 13.719744° | 13.715537°| 13.715091°| 13.709039° | 13.709009° | 13.706976° | 13.705034° | 13.702602° | 13.702394° | 13.701047°| 13.697101°
v v v v v v v v v v v v myn. v
0 m
50 | B R B
£ 100 -
E 150 - , , . :
> 200 A min. min. min. min. min. - min. min:
8 250 min. min. IR
= 300 -
g 350 -
2 400 -
] 450 - 330
s 500 -
= 550 -
= 600 - —
o 650 -
- 700 -
750 + 300
800 -
850 -
900 - L |
950 -
1000

mAC souvrstvi = PM + nétér o éD Kamr./balv.VSybanrina iiefnina F4CS 7 IEZeniina 34 SM VDZemina G47GM

stanl((:’eni Grafické znazornéni konstrukce vozovky - 11/172 Sobésice - Frymburk - 2. ¢ast (km 11,600 - 14,000)
sondy
v km 12 D 13 14 15 16 E 17 18 19 20 F 21
km 12,037
LS, osa2,0
km 11,823 | km 11,907 m, km 12,205 | km 12,332 | km 12,608 | km 12,686 | km 12,823 | km 13,11 km 13,72 | km 13,798 | km 13,85
PS, osa1,3|LS, osa1,0| pfekop- |PS, osa1,4|LS, osa1,7|PS, osa2.2|PS, osa17|PS, osa1,8|PS, osa1,5km1337LS|PS, osa1,5(LS, osa2,0|PS, osa13
m, m, oprava kraje| m, m, m, , m, osa13m, m, m, m,
GPS: GPS: |15¢cm GPS: GPS: GPS: kraj GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: kraj, GPS: GPS:
49.245564° | 49.245241° | 49.244456° | 49.243061° | 49.241926° | 49.239727° 49.237857° | 49.235337° | 49.233505° | 49.230457° | 49.229828° | 49.229535°
S; S; S; S, S, S, S, S, S, S, S, S,
13.693851° V[13.692789° V[13.691524° V|13.692364° V[13.693175° V[13.693145° V| [13.692635° V[13.691741° V[13.690324° V[13.688177° V[13.687873° V[13.687572° V|
0 4
100 - =
£ min.
£ 150 - . min min . min min.
P min. 2 > min. .
. 200 s min.
250 A
g
s 300 A
% 350 +
S 400
=
S 450 +
0 500 -
3 550
- 600 -
650 -
700 -
750 -
800 -
QBN

@AC souvrstvi ®PM + natér ©SD Kam./balv. Sypanina ©ZeminaF4CS ©Zemina S4 SM
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staniceni Grafické znazornéni konstrukce vozovky - 11/172 Sobésice - Frymburk - 3. ¢ast (km 14,000 - 16,700)
sondy
vV Km
22 23 24 G 25 26 27 28 29 30 31 32 H

tloustka konstrukce v .mm

km 14,528 | km 14,592
PS, osa 1,3|PS, osa 1,0

km 14,089 | km 14,382 m, m, km 14,686 | km 15,019 | km 15,168 | km 15,395 | km 15,625 | km 15,785 | km 16,162 | km 16,483
PS, osa 1,4|LS, osa 1,0|novy obrus-| Obec LS, osa1,8|LS, osa2,0|PS, osa19|LS, osa1,1|PS, osa1,6|PS, osa18|LS, osa1,6|LS, osa1,8km 16,65 LS.
m, m, lok.vysprava m, m, m, m, m, m, m, m, osa12m
GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS:

49.227873° | 49.226303° | 49.226516° 49.225934° | 49.223610° | 49.222487° | 49.220722° | 49.218748° | 49.217528° | 49.214355° | 49.212188° | 49.210753°

S, S, S, S, S, S, S, S, S,
[13.678416° V[13.680610° V[13.679978° V[13.678970° V|13.678501° V|13.577815° V[13.678370° V|13.681278° V|13.681875° V|

EEEERE

min.
: min. m
min: min.

S; S; S;
[13.685516° V|13.682299° V[13.680390° V|

0 -

S
100 -
150 -
200 - min. min.
250

300 -

@ AC souvrstvi mPM + natér oS @ Kam./balv. Sypanina @Zemina S4 SM
Fotodokumentace sond - viz priloha ¢. 2

Hloubkové sondy

ey Grafické znazornéni konstrukce vozovky - 11/172 Sobésice - Frymburk

v km (hloubkové sondy)

A B Cc D E F G H

km 8,707 PS, os km 12,686 PS, km 13,798 LS, | km 14,592 PS, |km 16,65 LS, osa|
1,6 m, km 10,192 LS, km 10,907 PS, km 11,907 LS, osa1,7m, osa20m, osa1,0m, 1,2m,
kraj GPS: osal8m, osa1,3m, osa1,0m, kraj GPS: kraj GPS: Obec Macice Obec Sobésice
49.255611° S; | GPS: 49.250739°| GPS: 49.249662°| GPS: 49.245241°| 49.239070° S, 49.229828° S, | GPS: 49.226461° (GPS: 49.2107539°
13.727086° V S;13.709009° V | S; 13.702602° V | S, 13.692789° V 13.693007° V 13.687873° V S, 13.679476° V |S, 13.6818758° V

250 -
300 -
350 -
400 +
450 -
500 -
550 -
600 -
650 -
700 -
750 A
800 -
850 -
900 min.
950 -
1000

tloustka konstrukce v mm

 mACsouvrstvi mPM +nater oSD @Kam./balv. SYpanlha mZeminaF4CS ©ZeminaS4SM 0Zemina G4 GM

Asfaltové vrstvy:

e Asfaltové souvrstvi bylo na sondach identifikovano na predmétné komunikaci na
vSech sondach a je tvoreno 1-3 AC vrstvami, prevazné pak 2 AC vrstvami
Tloustka je odlisna v podélném profilu vozovky

e Celkova mocnost v trase byla zastizena v rozptylu 10 - 129 mm a teoretickym
prumérem vsech sond 81 mm.
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e AC vrstvy jsou masivné degradované reflektujici vysoké stari vrstev, kdy na casti
sond bylo identifikovano poskozeni do stadia ¢astecného az uplného rozpadu
nékteré z vrstev.
e Vobrusné vrstve byly realizovany ¢etné vyspravky poruch, primarné situovanych
na okraje vozovky, a to vcetné tryskové vyspravkové technologie dle TP 96.

Stmelend vrstva PM + nater-
e Je tvorena prolévanou vrstvou PM + natér, ktera je dnes podkladni stmelenou
vrstvu a byla s vysokou pravdépodobnosti historickou obrusnou vrstvou.
o Vrstva PM byla zaznamenana na vsech sondach vyjma sondy 6.
o dJedna se o jednu vrstvu PM s obdobnou tloustkou 59 - 225 mm.
o vrstva ma kostru tvorenou frakci kameniva 32/63 mm
e Vrstvy jsou na vSech sondach masivné degradované a na nadpoloviéni vétsiné
sond je pak vrstva PM pak ve stadiu castecného az tplného rozpadu
» Degradované vrstvy PM se zaznamenanym castecnym az aplnym rozpadem
se pod zatizenim chovaji jako nekvalitni podkladni nestmelené vrstvy
s niz$imi navrhovymi parametry oproti standardnim nestmelenym vrstvam
s plynulou krivkou zrnitosti vlivem nedostatecné koheze smési s tizkou
frakei kostry vrstvy. Diky tomu jsou tak tyto vrstvy nachylné k pretvoreni a
nemaji dostatecnou odolnost vici zatizeni

Nestmelené podkladni vrstvy:
e podkladni nestmelené vrstvy pod PM, jsou v pozici horni podkladni vrstvy
obdobné, kdy se mirné lisi kvalita a zejména pak tloustka
o Obvykle se jedna o smési drceného kameniva nejcastéji frakce 0/32
— 0/63 mm, které byly vizualne zatrideny jako sterkodrt SD B 0/32
a SD B 0/63.
o Zaznamenana tl. vrstev je velmi odlisna, a to 80 — 330 mm,
s teoretickym primérem 161 mm
e V pozici spodni podkladni vrstvy byly identifikovany hrubozrnné kamenité az
balvanité materialy, které kvalitativné neodpovidaji dnesni CSN EN 13285 a
CSN 73 61261 a bylo je nezbytné zatridit jako Stérkovitou zeminu G3 G-f dle
CSN 73 6133 se zrnitosti cca 0/125 - 0/250 mm. Vyskyt hrubozrnnych materiala
1ze s ohledem na genezi trasy predikovat v omezeném profilu v sirce cca 4 m
o Hrubozrnné nestmelené vrstvy maji zaznamenané tloustky 80 — 220
mm

Zeminy podlozi-
e na hloubkovych sondach byly zastizeny v podlozi rozdilné zeminy co do geneze 1
geotechnickych vlastnosti, primarné s ohledem na morfologii trasy.

o vtrase se v pozici AZ vyskytuji prevazné piscité zeminy podlozi S4 SM
pisek hlinity, lokalné pak byly zastizeny jemnozrnné jilovité zeminy F4 CS
nebo stérkovita zemina G4 GM

e Dbez ohledu na rozdilné zatridéni jsou zastizené zeminy v podlozi vozovky, které
je pravdépodobné rostlého terénu ve smyslu CSN 73 6133 podmineéné vhodné
pro AZ 1 podlozi

e zeminy v podlozi jsou ve smyslu CSN 736133 dle Scheibleho kritéria namrzavé
G4 az nebezpecné namrzavé zeminy SM / F4.
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Geologie uzemi

amfibol-biotiticky az  ||Cesky masiv -

magmatit hlubinny ||biotiticky granodiorit ||krystalinikum a moldanub19ka oblast magmatity v
N ; o . (moldanubikum) moldanubiku
(Cervensky typ) prevariské paleozoikum
Cesky masiv - —_ metamorfni
metamorfit pararula krystalinikum a moldanub@ka oblast jednotky v
. . (moldanubikum) .
prevariské paleozoikum moldanubiku

kamenity az hlinito- Cesky masiv - pokryvné

deluvialni sediment nezpevnény A utvary a postvariské kvartér
P Y kamenity sediment tyap
magmatity
fluvialni neclenené Cesky masiv - pokryvné
+ sedimenty sediment nezpevnény ||nivni sediment utvary a postvariské kvartér
vodnich nadrzi magmatity

Geologicka geneze tUzemi trasy vozovky je heterogenni a z geotechnického
hlediska je tizemi slozité. V dominantni délce trasy se v hloubce rozhodné pro reseni
opravy vozovky jedna eluvia matecnych hornin granodiorit / pararuly a v ¢asti trasy pak
o premisténd eluvia — svahové hliny nebo nivni sedimenty.

Zastizené zeminy jsou v korelaci s predpoklady CGS.

V obecné roviné jsou zastizené jemnozrnné zeminy nachylné k radikalni zméné
vlastnosti, respektive geotechnickych parametrt v zavislosti na aktudlni drovni
saturace vodou, zejména pak zeminy S4 a F4.

POSOUZENI PRITOMNOSTI PAU

S ohledem na pozadavek TP 150 a vyhl. 283/2023 Sb. byly provedeny zkousky na
pritomnosti PAU v c¢asti stmelenych vrstev. Jedna se o zkousky stavajici AC vrstev,
podkladni vrstvy PM.

10
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Oznacdeni vzorku lokalizace vzorku druh hloubka zatfidéni | posouzeni
117172 Sob¢sice — Frymburk vrstvy uloZeni od | dle vyhl | dle
nivelety 283/2023 vyhl.
Sb. 283/2023
Sb. p¥. 2.1

sonda A+B+2+3+4 | km 8,700 — 9,700 ACO 0,000 — 0,045 | ZAS-T2

+EMK
sonda A+B+2+3+4 ACL 0,045 -0,089 | ZAS-T3 | vyhovuje
sonda B ACP 0,099 — 0,129 | ZAS-T4 | vyhovuje
sonda A+2+3+4 PM+natér | 0,089 — 0,184 | ZAS-T4 | vyhovuje
sonda km 9,700 — 11,700 ACO 0,000 - 0,051 | ZAS-T2
C+9+11+12+4D
sonda C+11+12+D ACL 0,041 — 0,100 | ZAS-T3 | vyhovuje
sonda C+11+12+D PM-natér | 0,100 - 0,173 | ZAS-T4 | vyhovuje
sonda km 9,700 - 11,700 ACO 0,000 - 0,046 | ZAS-T3 vyhovuje
14+16+17+19+20 +EMK
sonda ACL 0,046 — 0,091 | ZAS-T4 | vyhovuje
14+16+17+19+20
sonda km 11,700 — 13,700 PM-natér | 0,091 - 0,151 | ZAS-T4 | vyhovuje
16+17+19+20
sonda 24 Km 14,528 ACO 0,000 — 0,045 | ZAS-T1
lokalni vysprava
sonda Km 13,700 - 15,500 ACO 0,000 - 0,036 | ZAS-T2
21423+25+27 +EMK
sonda ACL 0,036 — 0,080 | ZAS-T4 | vyhovuje
21+23+25+27
sonda PM+natér | 0,080 —-0,140 | ZAS-T4 | vyhovuje
21423+25+27
sonda 29+30+H Km 15,500 - 16,663 ACO 0,000 - 0,043 | ZAS-T2

+EMK
sonda 29+30+H ACL 0,043 — 0,080 [ ZAS-T3 | vyhovuje
sonda 29+30+H PM+natér | 0,080—-0,118 | ZAS-T4 | vyhovuje

V ramci prazkumu bylo zjisténo, ze AC vrstvy maji rozdilné zaznamenané
koncentrace PAU, kdy je manipulace a vyuziti vymezeno ve vyhl. 283/2023 Sb. §5 a §6,
a TP 150. V pripadé, ze nebude mozné upotiebeni material ptvodni konstrukce ve
smyslu vyhl. 283/2023 Sb. bude nezbytna jejich likvidace v souladu s vyhl. 273/2021 Sb.,
a to likvidace jako odpadu v souladu s ustanovenim vyhl. 283/2023 Sb. tab. 1.2 pozn.

Vysledky jednotlivych laboratornich zkousek PAU vcetné protokolu o vzorkovani
jsou nedilnou soucasti této zavérecéné zpravy a jsou uvedeny v prilohach zpravy.

I. POSOUZENI STAVU A PRICIN PORUSENI VOZOVKY

Hlavni divody pro stavajici iroven a zpusob poruseni konstrukce vozovky jsou:

1. masivni degradace, Unava, zestarnuti pojiva v AC / PM vrstvach, zejména
s ohledem na sta¥i vrstev, vliv klimatickych podminek (nadmoiské vyska 500-
700 m n.m.), vliv dopravniho zatiZeni. U pojiv doslo ke ztraté ptvodnich
reologickych vlastnosti pojiva a schopnosti odolavat Uc¢inktm zatizeni a
klimatickym vlivam.

11
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2. omezena sirka vozovky, kdy TV pri mijeni standardné jezdi bezprostredné po
okrajich vozovky s chybéjici zpevnénou krajnici, kdy dochazi ke zvysenému
namahani okraju a vzniku jejich charakteristického poruseni.

3. prevazné nefunkéni nebo poskozené odvodnéni komunikace, zvysena
nezpevnéna krajnice

4. podminecné vhodné zeminy podlozi / rostlého terénu, které radikalné méni své
vlastnosti s ohledem na aktualni droven saturace vodou

5. nedostatetna udrzba vozovky, kdy nebyly v ramci Udrzby poruch reseny
pri¢iny poruch a odvodnéni vozovky je omezené funkéni

6. lokalni zasahy do konstrukce vozovky v intravilanech s nekvalitné
provedenymi opravami a zasypy ryh, kdy byla vyznamné narusena integrita
puvodni konstrukce vozovky a vozovka ma odlisnou konstrukei v podélném 1
pricném profilu s rozdilnou odolnosti / tnosnosti viéi navrhovému zatizenim.

J. DOPORUCENI PRO PD

Predmétnou trasu lze rozdélit s ohledem na rozdilné moznosti zvySeni nivelety na
extravilan a intravilan.

Usek ¢. 1 extravilan
Usek ¢. 2 intravilan Frymburk, Macice

Vstupni tddaje pro posouzeni doporucenych zpiisobu opravy-

navrhova troven poruseni vozovky D1

stavajici TDZ V. -15-100 7’NVI24 hod

vodni rezim — pendularni G4, S4 / kapilarni F4

navrhova zivotnost / trvanlivost
= oprava krytu / zesileni — 25 let / max. 8 let - intravilan
= oprava krytu / zesileni — 25 let / min. 10 let - extravilan
= recyklace — 25 let / 15 let - extravilan
» rekonstrukce s recyklaci — 25 let / min. 15 let - intravilan

o stavajici zemina v podlozi - nebezpecné namrzava zemina G4/S4/F4

nadmorska vyska cca 500 - 700 m.n.m — I.M. -424

o dle ustanoveni TP 170

= koef. C1-0,50

= koef. C2-1,00

=  koef. C3 — 0,50 — béznéé dopravni zatizeni

=  koef. C4 —1,00; 2,00 v intravilanu

0O O O O

O

12
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VARIANTA A- PROVEDENI VYMENY KRYTU + ZESILENI INTRAVILAN OBCI FRYMBURK
A MACICE

Predikce trvanlivosti max. 8 let. Jednad se o predikci trvanlivosti s teoretickou moznosti
vzniku lokdlnich reflexnich poruch z pitvodni vozovky, a to 1 pres navrzend opatrenti,
které nemohou byt predmetem reklamace dila zhotoviteli. Jedna o tidrzbovou technologii
opravy vozovky pro prodlouzeni Zzivotnosti, zvyseni uzitnych parametriu, Unosnosti
vozovky a bezpecnosti provozu.

Doporuceni pro PD-

1. provedeni odfrézovani povrchu v na niveletu -35 — 40 mm dle identifikovanych
obsahtt PAU (ZAS T1 / ZAS T2) s doporu¢enym vyuzitim R-materidlu v rdmeci
stavby pro uUpravu hospodarskych sjezdii a nezpevnénych krajnic vozovky
v extravilanu dle vyhl. 283/2023 Sb. §5.

2. provedeni ocisténi povrchu, vizualni prohlidka dle TP 87

a. provadéni sanaci zbytkovych porusenych vrstev znamena zasah do
vrstev s nadlimitnim obsahem PAU (ZAS T3 / T4) a vznik ostatnich /
nebezpecénych odpadi. Z tohoto duvodu lokalni sanace AC vrstev
nedoporucuji

provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,5 kg/m2

4. pokladka vrstvy z ACL 16 + (S), PMB 25/55-65 ev. PMB 45/80-65 v primérné tl.

40 mm dle CSN 73 6121, pi. E, tab. E1, pozn. 0 s rozptylenou vyztuzi

z aramidovych vlaken, kdy davkovani vlaken musi byt definovano vyrobcem a

dolozeno zhotovitelem v rameci ITT

a. do PD doporucuji mnozstvi smeési v m3 zvysit o + 5-10 % pro provedeni
sanaci lokalni deformaci okraja

provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2

pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +, PMB 45/80-65, 40 mm s rozptylenou

vyztuzi z aramidovych vlaken, kdy davkovani vlaken musi byt definovano

vyrobcem a dolozeno zhotovitelem v ramci ITT

g

o o

konstrukce vozovky var. A:

ACO 11 + PMB 45/80-65 + vyztuz min. 40 mm CSN 756121, TKP kap. 7

PS CP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 + (S), PMB 25/55-65 + vyztuz o 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,6 ke/m2  CSN 736129, TKP kap. 26

Stavajici frézovany povrch komunikace

Predpoklad zvyseni stavajici nivelety cca + 40 mm. Je nezbytné provedeni uUpravy
napojeni prilehlych nemovitosti a kiizeni s MK v intravildnu na min vzdalenost 1 m.

13



sESLAB

EVROPSKA SILNICNi LABORATOR

VARIANTA B- PROVEDENI ZESILENI KRYTU EXTRAVILAN

Predikce trvanlivosti min. 10 let. Jedna se o predikci trvanlivosti s teoretickou moznosti
vzniku lokdlnich reflexnich poruch z puivodni vozovky, a to i pres navrzend opatreni,
které nemohou byt predmetem reklamace dila zhotoviteli. Jedna o tidrzbovou technologii
opravy vozovky pro prodlouzeni Zzivotnosti, zvyseni uzitnych parametriu, Unosnosti
vozovky a bezpecnosti provozu.

Doporuceni pro PD var. B-

1. provedeni ocisténi povrchu, vizualni prohlidka dle TP 87
a. provadéni sanaci zbytkovych porusenych vrstev znamena zasah do
vrstev s nadlimitnim obsahem PAU (ZAS T3 / T4) a vznik ostatnich /
nebezpecnych odpadl. Z tohoto divodu lokalni sanace AC vrstev
nedoporucuji
provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,5 kg/m2
3. pokladka vrstvy z ACL 16 + (S), 50/70 v prmérné tl. 40 mm dle CSN 73 6121,
pt. E, tab. E1, pozn. )
a. do PD doporucuji mnozstvi smési v m3 zvysit o + 5-10 % pro provedeni
sanaci lokalni deformaci okraju
provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
pokladka vrstvy z ACL 16 + (S), PMB 25/55-65 ev. PMB 45/80-65 v priimérné tl.
50 mm dle CSN 73 6121 s rozptylenou vyztuzi z aramidovych vlaken, kdy
davkovani vlaken musi byt definovano vyrobcem a dolozeno zhotovitelem
v ramci I'TT
provedeni spojovaciho postiriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +, PMB 45/80-65, 40 mm

po

ot

NS

konstrukce vozovky var. B-

ACO 11 + PMB 45/80-65 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 + (5), PMB 25/55-65 + vyztuz min. 50 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 + (), 50/70 P 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PScC min. 0,6 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26

Stavajici povrch komunikace
Predpoklad zvyseni stavajici nivelety cca + 100-130 mm v zavislosti na pripadné tprave

pricnych sklont vozovky. Je nezbytné provedeni ipravy napojeni prilehlych nemovitosti
a krizeni se sil. I11/17217 a 111/17124 a MK na min. vzdalenost 3-5 m.
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VARIANTA C — RECYKLACE A ZESILENI
Usek ¢. 1 — Extravildn

Predikce zivotnosti 25 let / trvanlivosti min. 15 let.

Toto reseni opravy je teoreticky jednim z nejvhodnéjsich reseni, avsak s ohledem na
aktudlni sirkové usporddiani cca 6,5 — 6,0 m by bylo nezbytné provedeni za tuplné
uzavirky s vyloucenim veskerého provozu. Provadeni po polovinach je z technologického
diivodu neproveditelné, a to 1 v kontextu BOZP v rdmci stavby a nemoznosti dodrzent
DIO dle TP 66 MD CR. Je proto nezbytné tuto variantu zvazit v kontextu dalsich
souvislosti (IZS, BUS, zdsobovdni, objizdné trasy...)

Doporuceni pro PD-

1. provedeni vizualni prohlidky dle TP 87
2. v misté konstrukénich poruch okraja predikce cca 30-50 % délky obou okraj
doporucuji provedeni hloubkovych sanaci okraju dle TP 87 MD CR. Odsouhlaseni
rozsahu na zakladé provedeni vizualnich prohlidek, méreni a posouzeni v ramci
stavby. Realizace sanace v sifce min 1 -1,5 m s predpokladem potreby vymény
zeminy AZ na hl. min. 500 mm (Edef2 45 MPa) dle CSN 73 6133 a vytvorenim
podkladni nestmelené vrstvy SD o min. tl. 200 mm (Edef2 65 MPa),
a. niveleta -250 mm
b. Material AC + PM + vhodné podkladni nestmelené vrstvy pavodni vozovky
v misté sanace budou vyuzity po provedeni sanace zpét do vrstvy RS CA
v tl. 250 mm na realizovanou SD
provedeni rozfrézovani stavajiciho povrchu na niveletu -250 mm celoplosné
V PD doporucuji predjimat v teoretické irovni potrebu predrceni na frakci max.
0/63 mm na 10 % predmeétné trasy, a to s ohledem na identifikované zjisténi
hrubozrnnych frakeci kamenitych az potencialné balvanitych vrstev, byt byly
identifikovany na nizs$i niveleté (>-280 mm) pro RS CA — &erpani polozky bude
realizovano na zakladé skutecné potreby a objemu dle odsouhlaseni spravcem,
TDS
a. predrceni materiala pro recyklaci v centru s presunem k drceni v mobilnim
drtici ¢i bubnovym drtiéem na misté dle technickych moznosti zhotovitele,
ktery svou preferovanou technologii drceni zohledni v ocenéni polozky
predrceni ptivodniho materialu podkladnich vrstev na frakci max. 0/63 mm
5. provedeni homogenizace materialu v pricném i podélném profilu s prehrnutim,
presunem a vicenasobnym pojezdem recyklacni frézy a zhutnéni vrstvy
6. provedeni RS CA 0/63 v tloustce vrstvy 250 mm
a. sirku recyklované vrstvy RS CA doporucuji bez ohledu na kvalitu a
odlisnost smési rozsirit o min. 250 mm do sanovanych okraji, nezpevnéné
krajnice pro ¢astecnou fortifikaci okraje vozovky s naslednym dosypanim
krajnice vhodnym materidlem (R-materidl z intravildnu nebo SDB / MZ
0/32) .
7. pokladka vrstvy z ACL 16 + (S), 50/70 v prmérné tl. 40 mm dle CSN 73 6121,
priloha E, tab. E1, pozn. )
8. provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mn. 0,4 kg/m2
9. pokladka loZni vrstvy z ACL 16 + (S), PmB 25/55-65 v tloustce 60 mm
10.provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2

Ll
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11.pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +, PmB 45/80-65, 40 mm

Konstrukce vozovky Varianta C:

ACO 11 +, PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN 756121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,4 keg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 + (S), PmB 25/55-65 min. 60 mm CSN 756121, TKP kap. 7
PSCP min. 0,4 ke/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 + (8), 50/70 o  40mm  CSN 736121, TKP kap. 7
RS CA 0/63 min. 250 mm CSN 736147

stavajici konstrukce / sanace poruch a okraju

Predpoklad zvyseni stavajici nivelety cca + 130 -140 mm v zavislosti na pripadné tprave
pri¢nych sklont vozovky. Je nezbytné provedeni Gpravy napojeni prilehlych nemovitosti
a krizeni se sil. I11/17217 a 111/17124 a MK na min. vzdalenost 3-5 m.

Pro vrstvu RS CA je nezbytné stanovit davkovani pojiv hydraulické pojivo +
asfaltové pojivo ve forme asf. pény nebo asf. emulze v ITT a pro davkovani pojiv musi
byt dodrzeny pozadavky CSN 73 6147.

Poznamky k recyklaci za studena-

o Pro pripadnou upravu krivky zrnitosti zejména v oboru jemnych frakci
doporucuji vyuziti napr. RSM 0/32 mm nebo asfaltovy R-material 0/32 mm. Tato
potencialni potreba upravy krivky zrnitosti vsak musi vychazet ze zpracované
ITT zkousky pro RS dle CSN 736147 v ramci stavby.

o Je nezbytné upozornit na skutecnost, zZe neni relevantni posuzovani parametru
unosnosti pod recyklovanou vrstvou, jelikoz se nejednd o rekonstrukci, ale o
opravu vozovky somezenou trvanlivosti, kdy je vyuzita stavajici zbytkova
konstrukce vozovky s aktualnimi parametry s ohledem na rocni obdobi a
vihkostni poméry. V odiuvodnitelném pripadé Ize v pripadé identifikace
lokalnich konstrukcnich poruch v plose mimo okraje pred zahdjenim praci
postupovat dle TP 87 cl. P6.5.2.3. s predikci provedeni potreby sanace nad ramec
plochy okrajii ve smyslu bodu 2).

Usek & 2 - Intravildn Frymburk, Macice
VARIANTA D — REKONSTRUKCE S RECYKLACI PUVODNICH VRSTEV

S ohledem na vyse uvedené skutecnosti a omezené moznosti zvyseni nivelety je moznym
Fesenim pro zajisténi homogennich a ndvrhovych parametrd i provedeni celkové
rekonstrukce vozovky dle TP 170 nebo variantni, nize uvedené reseni rekonstrukce
formou dvojité recyklace za studena, které zdroven umozni zachovani ¢i pripadné snizeni
nivelety oproti stavajicimu stavu

Predikce zivotnosti navrhovd 256 let / 15 let.
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Doporuceni pro PD-

1. Rozfrézovani + odtézeni stavajicich stmelenych vrstev AC + PM na teoretickou
tl. cca 200 mm pro naslednou vrstvu RS CA v tl. 200 mm

a. Sohledem na stanoveni nadlimitni koncentrace PAU (ZAS T3/ T4)
v loznich / podkladnich AC vrstvach a PM se zrizenim mezideponie dle
podminek Vyhl. 283/2023 Sb. §6, odst.5)

2. Odtézeni vhodnych podkladnich nestmelenych vrstev SD (G3 / G4) k dalsimu
vyuziti s odvozem na mezideponii k naslednému vyuziti dle TP 210 do nové
konstrukce vozovky ZSH (teoreticka tl. cca 300 + cca 200-400 mm)

a. Do PD doporucuji definovat predpoklad doplnéni materialu dle podminek
CSN EN 14227-15 na min. 20-30 % objemu vrstvy

b. v PD je nezbytné na 100 % objemu odtézeného materialu predpokladat
potrebou Upravy zrnitosti predrcenim na vhodnou frakei max. 0/63 mm a
(polozka bude ¢erpana na zakladé odsouhlaseni a skuteéné zrnitosti
materilu)

e predrceni materialt pro recyklaci v centru s presunem k drceni v
mobilnim drti¢i ¢i bubnovym drticem na misté a naslednym
odtézenim dle technickych moznosti zhotovitele, ktery svou
preferovanou technologii drceni zohledni v ocenéni polozky
predrceni puvodniho materialu podkladnich vrstev na frakeci max.
0/63 mm

3. provedeni odtézeni prebyteénych zemin podlozi a lokalné nevyuzitelné zbytkové
puavodni konstrukce vozovky s odvozem na skladku dle podminek vyhl. 273/2021
Sb. na min. niveletu — cca -640 mm (tl. cca 100-200 mm)

4. postup realizace praci:

a. urovndni a vyspadovani zeminy pliné se zhutnénim bez dynamického
ucinku 5

b. rozprostreni 300 mm smési vrstev piivodni konstrukce (SD + G3/ G4) na
niveletu -340 mm (po zhutnéni)

c. realizace stabilizace materidalu smesnym hydraulickym pojivem na misté
na hloubku min. 300 mm dle CSN EN 14227-15 (ddvkovani pojiva dle ITT
realizované v ramci stavby) na vrstvu ZSH Rc C1,5/2,0 MPa, doba zrdani
min. 3 dny

e vyroba smési muze byt rovnéz realizovana na mezideponii nebo
v michacim centru s dovozem na stavbu a rozprostrenim — zhotovitel
posoudi své technické a technologické moznosti a zohledni je
v nabidce 1 véetné posouzeni kontextu existujicich inzenyrskych siti

d. rozprostreni 200 mm smési vrstev piivodni konstrukce (AC+ PM) na
niveletu -140 mm (po zhutnéni)

e. provedeni recyklace za studena RS CA v tl 200 mm dle CSN 73 6147
niveleta -140 mm

e vyroba smési muze byt realizovana na mezideponii nebo v michacim
centru — zhotovitel posoudi své technické a technologické moznosti
a zohledni je v nabidce 1 véetné posouzeni kontextu inzenyrskych
siti

5. pokladka podkladni vrstvy z ACL 16 + (S), 50/70 v tl. 40 mm dle CSN 736121
tab. E.1 pozn. f)
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provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
pokladka lozni vrstvy z ACL 16 + (S), PmB 25/55-65 ev. PMB 45/80-65 v tl. 60
mm
8. provedeni spojovaciho postriku PS C v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
9. pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +, PmB 45/80-65, 40 mm

No

Konstrukce vozovky Varianta D-

ACO 11 +, PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PScP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 + (S), PmB 25/55-65 min. 60 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 + (8), 50/70 o 40mm  CSN 736121, TKP kap. 7
RS CA 0/63 min. 200 mm CSN 736147

ZSH Re C 1,5/2,0 min. 300 mm CSN EN 1422715, CSN 736124-1

Predpoklad zachovani stavajici nivelety.

Pro vrstvu ZSH a RS CA je nezbytné stanovit davkovani pojiv vITT a pro
davkovani pojiv musi byt dodrzeny pozadavky CSN EN 14227-15 a CSN 73 6147.

Poznamky k recyklaci za studena-

o Pro pripadnou tipravu krivky zrnitosti zejména v oboru jemnych frakci
doporucuji vyuziti napr. RSM 0/32 mm nebo asfaltovy R-material 0/32 mm. Tato
potencialni potreba upravy krivky zrnitosti vsak musi vychazet ze zpracované
ITT zkousku pro RS dle CSN 73 6147 1 ZSH dle CSN 14227-15 v rdmci stavby.

o Je nezbytné upozornit na skutecnost, zZe neni relevantni posuzovani parametru
tunosnosti pod recyklovanymi vrstvami s ohledem na navrh a ocekavatelné
parametry vrstev nové vozovky. V odiuvodnitelném pripadé Ilze v pripade
Identifikace lokdlniho extrémniho zvodneni nebo vyskytu nevhodnych zemin v
podlozi postupovat dle TP 87 ¢l. P6.5.2.3. s predikci provedeni potreby sanace
AZ ve smyslu Var. B bodu 2). Do PD doporucuji predpokladat cca 5-10 % plochy
sanace zeminy AZ v tl. 300 mm vyménou za vhodny material.

K. ZAVER

Realizaci opravy vozovky dle var. B, C, D s ohledem na sirkové uporadani musi
probihat etapové za vylouceného provozu, jinak neni mozné garantovat dodrzeni
kvalitativnich parametri zejména v okoli osy vozovky. DTTO plati i pro variantu A, kdy
je vsak z technologického hlediska nutné pouzit shodny postup pokladky, tedy bud
pokladku na dva pdsy 2 finisery (PS, LS) a nebo na celou $itku 1 finiSerem ve vSech
vrstvach.

Zakladem pro zaruceni dlouhodobé funkénosti konstrukce vozovky je zcela
nezbytné provedeni funkéniho linearni odvodnéni konstrukce vozovky, revizi a
pripadnou opravu propustki véetné bezpecnostnich zadrznych prvka - svodidel dle VL
MD CR. Je nezbytné prohloubeni dna prikopt, pripadné vybudovani rigola ¢i
vsakovacich objektd mimo téleso komunikace a upravu nezpevnéné krajnice na

18



sESLAB

EVROPSKA SILNICNi LABORATOR

minimélni $iiku dle VL MD CR.

Stavebni prace je nutné realizovat ve vhodnych klimatickych podminkach.

Diagnosticky priuzkum vozovky nenahrazuje projektovou dokumentaci ve smyslu
Zakona ¢. 283/2021 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist a souvisejicich predpisa. V pripadé,
ze nebude realizace opravy provedena do 2 let od provedeni diagnostického prazkumu
je nezbytné provést revizi doporuceni zpusobu opravy vozovky v kontextu s aktualnim
stavu poruseni komunikace.

V Ceskych Bud&jovicich dne 12.6.2024

EI'E SI;_A_B Milan BE CK, DiS.
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[ . . S
ESLAB, spol. s r.o. B —
Balufiakd 2813/11, 193 00 Preha 8
4 I6 : 03598292 Petr MARTSCHINI

Prilohy :
1. situace umisténi sond
2. fotodokumentace sond
3. slozeni konstrukce — popis stavu vrstev
4. posouzeni a vyhodnoceni PAU
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