D.1.1 Technicka zprava komunikaci

Stavba: Nedrazice, chodniky a upravy vnitinich prostor obce

Stavebni objekty
SO 101 Chodniky a sjezdy u silnice 111/19336, autobusova zastavka
SO 102 Chodniky a sjezdy u silnice 111/19335
SO 103 Rekonstrukce komunikace MK A
SO 104 Rekonstrukce komunikace MK B
SO 105 Rekonstrukce komunikace MK C (Ca+Cb)
SO 106 Komunikace MK D (Da+Db) + sjezd &.p. 5
SO 107 Rekonstrukce komunikace MK E (Ea+Eb)
SO 108 Chodnik u komunikace MK F

1. Popis uzemi stavby

a) Charakteristika tizemi a stavebniho pozemku, zastavéné izemi a nezastavéné uzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem tizemi, dosavadni vyuziti a zastavénost tzemi.

Lokalita stavby se nachazi v zastavéném Uzemi osady Nedrazice, kterd je soucasti izemn¢
spravniho celku Obec Kostelec. V osadé se jedna predev§im o prostor koridort silnic 111/19336 a
111/19335 v délkach prichodu zastavénym uzemim. Dale o prostory vSech mistnich komunikaci
v zastavéném uzemi.

Navrhovana stavba je zcela v souladu s charakterem uzemi, jeho dosavadnim vyuzitim i
zastaveénosti.
Predmétem dokumentace je navrh feseni na

+ doplnéni destové kanalizace pro zajisténi odvodu povrchovych vod z komunikaci a

pridruzenych ploch (ptipadné staveb)
*  ziizeni k silnici pfidruzeného oboustranného nebo jednostranného chodniku na jizni strané
silnice

+ premisténi autobusové zastavky pro smér Kostelec

+ rekonstrukci fady mistnich komunikaci

*  zfizeni nové komunikace

Osada Nedrazice se nachdzi v mirné zvinéném terénu a udoli malého toku s nazvem Nedrazicky
potok, v horni ¢asti jeho povodi. Vyraznym prvkem ve zdejSim terénu je vétsi Nedrazicky rybnik
v bezprostfedni blizkosti osady, na zapadni okraji je vyraznym prvkem Nedrazicky zamek.
Uzemim prochazi od severu (Kostelce) pateini komunikace, kterou je silnice 111/19336. Ta se jizné
od rybnika staci k zapadu a pokracuje ve sméru na Krtin. Méné vyznamna silnice 111/19335 odbocuje
z useku vyrazné smerové zmeény hlavni silnice zprvu kratce vychodnim smérem a staci se poté na
jihovychod (Honezovice, okres Plzen jih). Délka fesenych useku silnic (pfidruzenych chodnikl) je
665 m (19336) a 185 m (19335), celkem 850 m. VétSina zastavby je pfimknuta k uvedenym
komunikacim, pfevazné oboustranné. Pfimknuti je misty velmi tésné, takze je problém do zéastavbou
vymezeného koridoru umistit dvoupruhovou silnici zakladni Sitky vozovky a chodniky minimalni
Sitky. Nékde 1ze zfidit chodnik pouze jednostranné. Silnice 19335 ve sméru na Honezovice ma ke
konci zastavby spiSe charakter jednopruhové zpevnéné polni cesty. VySkové lze obé silnice
charakterizovat jako Uroviiové (s niveletou v Grovni terénu). Pouze kratky usek od Kostelce na
zacatku uprav je v mirném jednostranném zatezu. Podélné profily sleduji konfiguraci terénu, takze
kopiruji zvinéni terénu. Trasa silnice 19336 klesa do terénni deprese v navesnim prostoru, poté
stoupa a znovu klesa do nivy potoka, odtud stoupa do prostoru zamku Nedrazice. Silnice 19335
stoupa od napojeni na 19336 do konce uprav. Kiizeni silnice 19336 s Nedrazickym potokem je
zajisténo propustkem. V ndvesnim prostoru je zfizena na samostatném pruhu (zalivu) autobusova
zastavka pro smér od Kostelce, v opacném sméru je zastavka posunuta cca o 60 m jiznim smérem, se
stinim na silnici v silné zazeném profilu. Jednd se o nevyhovujici stav. Problematické tthlem
pripojeni a Sitkami je nevyhovujici ptipojeni silnice 19335 na 19336.
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Stavebné technicky stav silnice 19336 vykazuje velké nedostatky co do Sitkovych parametri
(nedostatenych) a stavu vozovky. Stav vozovky je mimo jiné poznamendn nedavno probéhlou
vystavbou splaskové kanalizace. S velkou pravdépodobnosti je i nedostatecna konstrukce vozovky.
Podobné je tomu i u silnice 19335.

Stavajici mistni komunikace, pracovné oznacené jako komunikace A, B, C, E, F jsou vesmés kratké,
smérované do mist s méné rozsahlou zastavbou. Jsou jednopruhové a konci vétSinou slepé nebo
ptechazeji do lesni ¢i polni cesty. Komunikace D je navrzena jako nova (misto stavajiciho sjezdu),
s vyhledem na pokradovani do prostoru UPD navrhované vystavby novych RD. Viechny MK jsou
smérové méné narocné, vyskovy pribch je uroviovy (vuci terénu), bez mostnich objektti nebo
propustkd. VEtSinou chybi i jakékoli dopravni znaCeni.

V osad¢ je provedena v nckterych castech deStova kanalizace (ve znacné ¢asti formou ndhrady
puvodniho silni¢niho ptikopu). U mistnich komunikaci je pouze odtok vody do terénu, u komunikace
MK F je jednostranny piikop. Pro navrhované upravy je tento stav v mnohych ¢éastech nedostatecny
a je nutno kanalizaci rozsifit.

Kromé kanalizace destové jsou v osadé jesté dalSi podzemni sité. Jednak vodovod s pfipojkami
nemovitosti, dale splaskova kanalizace ve form¢ klasické gravitacni kanalizace, svedené na Cerpaci
stanici na jiznim okraji osady a odtud vede vytlacné potrubi opét pres zastavbu, pfevazné v trasach
komunikaci na COV v Kostelci. V pfevazné &asti zastavby je proveden také podzemni rozvod plynu
(vCetné ptipojek), strasami v fadé komunikaci (jak silnice, tak MK). Uvedené skutecnosti
komplikuji moznosti stavebniho feSeni nékdy vlastnich komunikaci, hlavné ale dopliiovaného
odvodnéni. Znacnou prekdzku feSeni chodnikli tvofi vzdusny rozvod NN elektro (+VO), kdyz
vétsSina opérnych bodl (betonovych sloupll) vedeni se nachazi blizko komunikaci a chodnik se jim
nemuze vyhnout. Bude nutna ptelozka prevazné ¢asti vzduSného vedeni do podzemnich kabelti.
Diirazné upozoriuji na vySe uvedenou existenci Frady podzemnich siti v celém tzemi
stavby. Jejich priibéh je v situaci zakreslen podle informaci dodanych jejich spravci.
Pred zahajenim stavby je nutné jejich vytyceni, v konkrétnich mistech stietu pripadné
i ovéfeni uloZeni sondami. Projektové FeSeni je pak nutno pripadné dopiesnit podle
zjisténé skute¢nosti tak, aby spliiovalo dodrZeni norem a pozadavku piislusného
spravce.

b) Vycet a zavéry provedenych prizkumi a méfeni - geotechnicky prizkum — inzenyrskogeologické
a hydrogeologické posouzeni trasy nebo jeji varianty a posouzeni technické realizovatelnosti PK
vCetné posouzeni staveni§té¢ mostnich objekti a pfipadnym doporucenim optimalniho vedeni trasy,
vyhledavaci prizkum materidlovych nalezist — zemnikd — pro ovéfeni mnozstvi a vlastnosti
sypaniny, korozni pruzkum, piipadné zakladni prizkum, prizkum lozisek nerostl, pedologicky
prizkum, stavebné historicky prizkum apod..

Prizkumy uvedené provadény nebyly z divodu mensiho rozsahu stavby a znalosti lokality
stavby z nedavné pfedchozi stavebni cinnosti, kdy byla v osadé provadéna nova splaskova
kanalizace (gravitacni i tlakovad) a to pievazné ve stejnych mistech, kterd jsou dotCena stavbou
navrhovanou.

c¢) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dfevin

Asanace a demolice nejsou zadné. V menSim rozsahu dojde k rozebrani dotcenych okraji
vozovky silnic, nékde véetné stavajici provizorni obruby ¢i zatimniho chodniku .  V useku kfizeni
nivy Nedrazického potoka silnici 19336 bude rozebran stavajici panelovy chodnik a rozebrano
zpevnéné odtokové koryto pod nim (nahradi ho trubni kanaliza¢ni stoka). U vétSiny mistnich
komunikaci je nutno stavajici nedostate¢né zpevnéni vybourat a provést zcela novou konstrukci
vozovky. Na tfech mistech dojde k rozebrani kratkych tusekl plotu a jeho posunuti do nové polohy.
Odstranény budou také vsechny povrchové odvodnovaci zlaby, zpevnéné betonovymi zlabovkami.
Vramci pielozky rozvodu NN (misto stavajiciho vzduSného bude kabelovy zemni) budou
odstranény betonové sloupy.
Potfebné kaceni dfevin a odstranéni kiovin, pfipadné profezavky zajisti v samostatném rezimu
stavebnik. Rozsah je orientacné uveden u jednotlivych objektld. Pievazné se tyka prostoru
komunikace MK Ea, MK Eb.
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d) Seznam pozemku podle KN, na kterych se stavba umist'uje a provadi:
Katastralni izemi: Nedrazice
Stavebni parcely:

28,27,29/1,22,37,38/1,38/2, 18/1, 15/1, 47/1, 46, 56, 63, 64/1.

Pozemkové parcely:

1, 537/1, 537/4, 266/1, 328/4, 76/2, 599, 77, 596, 76/1, 580, 69, 567, 520/3, 520/13, 62/1,
520/16, 595, 520/15, 520/1, 502/2, 99/4, 527/1, 520/11, 520/14, 520/5, 560, 43, 519/1,
519/5, 572, 500/2, 519/4, 519/6, 545, 558, 533, 61/2.

Podrobnéji k parceldm viz Souhrnnd technickd zprava.

e) Vécné a Casové vazby stavby, podminujici, vyvolané a souvisejici investice.

Hlavni (vyvolanou, podminujici) souvisejici investici a ¢asovou vazbou pro kone¢nou
upravu chodnikd je prelozka elektro rozvodi v osadé. Pievladat budou trasy kabeldl pod chodniky a
nema smysl provést kone¢nou upravu chodnikl bez predchoziho umisténi rozvodu NN.
Je nutné zkoordinovat provadéni navrhovanych opatieni podél silnic s planovanou plosnou tpravou
povrchu vozovky téchto komunikaci, kterou zajist'uje jeji spravce.
Kromé vyse uvedenych vazeb jsou zde jesté z4jmy obce, vlastnikli nemovitosti a vliv klimatickych
podminek, které mohou prubéh stavby néjakym zplsobem ovlivnit.

2. Celkovy popis stavby

a) Popis soucasného stavu.

Stavba fesi neexistujici chodniky podél hlavnich pratahovych komunikaci v osadé, kterymi
jsou silnice II1/19336 a I11/19335 a také u nékterych mistnich komunikaci. Dale je feSena
nevyhovujici autobusova zastavka, vétS§ina mistnich komunikaci formou rekonstrukce a také
komunikace nova pro potieby stavajici zastavby, podle moznosti také parkovaci mista. S feSenim
chodnikti a mistnich komunikaci souvisi podchyceni a odvadéni povrchovych vod, které je nutno
doplnit. To vyvolava potiebu doplnéni stavajici destové kanalizace a provedeni novych vpusti. Podél
silnic je navrzen chodnik pfevazné oboustranny, v mistech neumoziujicich ziizeni chodniku nebo
s predpokladem jeho neuzivani jen jednostranny. U mistnich komunikaci je navrhovan chodnik jen
jednostranny. Vzdy se jedna o chodniky ptidruzené ke komunikaci, bezprostiedné navazujici na
obrubu komunikace. Mimo jsou navrhovany pouze kratké Useky k nékterym vstuplim. Soucasti je
feSeni sjezdli nemovitosti. Stavajici komunikace jsou troviiové (niveleta viceméné v urovni okolniho
terénu). Pro feSeni chodnikil podél silnic je dilezité, Ze spravce pocita s jejich celoplosnou opravou
formou nové obrusné vrstvy tloustky 50 mm. S timto pocitd navrh feSeni chodniki a odvodnéni
komunikaci. Soucasti chodnikli jsou také chodnikové piejezdy sjezdii a piipojeni mistnich
komunikaci a sjezdy po vjezdy.

Na plochach navrhovanych chodnikii ¢i upravovanych sjezdli je v soucasné dobé vétSinou
nezpevnéna zemni krajnice, pfipadn€ zatravnény terén nebo mélky nezpevnény piikop. V nékterych
castech navesniho prostoru je také povrchovy odvodnovaci Zlab z betonovych Zlabovek, piipadné
betonovy obrubnik nebo nizkéd palisdda z betonovych prvkd Ve stanic¢eni cca 410 az 460 silnice
19336 je na pravé strané chodnik z volné poloZenych betonovych paneli. V fadé mist je v prostoru
navrhovanych chodnik@ umistén betonovy sloup stavajiciho vzdusného rozvodu NN. Je dohodnuto
provedeni prelozky tohoto vedeni a to formou zemnich kabelii. Konecna uprava chodnikd v mistech
prelozky (kabely budou ulozeny ptevazné pod chodniky) bude provadéna az po realizaci pielozky.
Navrhovana kanalizace je umisténa do vozovky silnic ¢i MK, pfipadné do tras chodnikli podle
moznosti ovlivnénych znacnym mnozstvim stavajicich podzemnich siti.

Diirazné upozoriiuji na vySe uvedenou existenci fady podzemnich siti v celém tizemi stavby.
Jejich priibéh je v situaci zakreslen podle informaci dodanych jejich spravci. Pfed zahajenim
stavby je nutné jejich vytyceni, v konkrétnich mistech sti‘etu pripadné i ovéreni uloZeni
sondami. Projektové ieSeni je pak nutno pripadné dopresnit podle zjisténé skutecnosti tak, aby
spliiovalo dodrZeni norem a poZadavki prisluSného spravce.
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b) Popis zmén stavajicich staveb

Dest'ova kanalizace: jedna se o jeji doplnéni formou ziizeni nové stoky, prodlouzeni stavajici
stoky nebo (vetSinov€) o provedeni nové vétve stavajici stoky z divodu stietl se stadvajicimi
podzemnimi sitémi. Doplnéni deStové kanalizace je nutné pro zajisténi odvodu povrchové vody
predevsim z upravovanych komunikaci.

Komunikace — silnice: cilen¢ navrhovanou upravou je pfipojeni silnic (kfizovatka), jehoz
parametry jsou nevyhovujici. Zatim je tento problém ,,obchazen* pouzivanim jednopruhové mistni
komunikace MK A (obousmérny provoz), na kterou je navazana mistni restaurace. Cast komunikace
zaroven lezi na soukromém pozemku. Tato komunikace je nyni urcena k rekonstrukci a zméné
provozniho rezimu na jednosmérny, vlastnik restaurace pak ve své rezii zfidi parkovaci mista na
vlastnim pozemku. Z uvedené¢ho vyplynulo, ze v ramci ziizovani chodnikii a vymezovani silnic
obrubami se provede uprava kiizovatky. Nepfimymi zménami u silni¢nich komunikaci budou jejich
Sitkové Upravy, plynouci z osazeni oboustrannych obrub. U silnice 19336 v blizkosti kiizeni s
potokem bude nové doplnén samostatny pruh posunuté autobusové zastavky (u trafostanice).

Komunikace mistni: vesmés se jedna o jednopruhové jednoduché konstrukce v historicky
vymezenych trasach, pfevazné s velmi jednoduchou konstrukci z riznorodého kameniva. Misty jsou
pouzivané trasy i nezpevnéné, u dvou komunikaci (MK A, MK F) je proveden zivi¢ny povrch. Za
vyhovujici povrchovou upravu lze povazovat provedeni u MK F.

Chodniky: v soucasné dob¢ existuje pouze jeden kratky usek silnice 19336, kde je proveden
jednostranny chodnik a to v misté kiizeni Nedrazického potoka. Je navrzeno jeho piedélani —
uvedeni do souladu se smérovym a vyskovym pribéhem vozovky. Chodniky jsou navrzeny podél
obou silnic v usecich zahrnujicich souCasnou zastavbu. Prevazn¢ budou oboustranné, v mistech
s nedostatec¢nou Sitkou uli¢niho koridoru jednostranné, na strané bez chodniku bude osazena obruba.
Jednostranny chodnik bude proveden také podél mistnich komunikaci MK A, MK Ea, MK F.
Uvedené prizkumy a posouzeni nebyly provadény. Z neddvno provadénych praci v télese
komunikaci (splaskova kanalizace) je zndmo, Ze konstrukce obou silnic je velmi ,,ispornd“ K
podstatnému zlepseni doslo viude, kde byly provadény opravy po ryhach kanalizace. Reseni stavu
vozovky silnice ovSem neni pfedmétem tohoto projektu (stavby). Spravce silnice pocita
s provedenim celoplo$né jednovrstvé ziviéné Upravy obou silnic v osadé. Predpokladana tloustka
vrstvy je 50 mm, pokladka na stavajici niveletu.

¢) Urbanismus — tizemni regulace, kompozice prostorového feseni

Vzhledem k charakteru stavby se nefe$i. Umisténi chodnikii je dano stavajicimi
komunikacemi, fixovanymi uli¢nimi koridory. Komunikace budou az na malé vyjimky lemovany
zvySenym obrubnikem.
Dlazdéné plochy budou kromé linie dotyku s vozovkou komunikace lemovany betonovym
obrubnikem bud’ mirné zvySenym na 60 mm, nebo uroviiovym. Kromé smérového a vyskového
feSeni se na celkovém vzhledu nejvice projevi pouzité materialy. Viditelné zpevnéné plochy
chodniki a sjezdl budou z betonové zamkové dlazby, upravované plochy komunikaci Zivicné.
Ostatni objekty jsou podzemni sité, jejichz provedeni se na urbanistickém a architektonickém feseni
projevi minimalné (nanejvys poklopy kanaliza¢nich Sachet, vpusti).

d) Architektonické feSeni — kompozice tvarového feSeni, materidlové a barevné feseni

Komunikace zahrnuji hlavné vice ¢i méné vodorovné plochy pfevazn€ v urovni stavajiciho
terénu. Po jejich okrajich budou velmi mirné vystupovat linie obrub. Kompozice tvarového feseni je
timto dand a neda se ji néjak vyraznéji pojednat.
Materialové feseni — vozovka silnice a MK s krytem zivicnym, chodniky véetn€ sjezdli z betonové
dlazby, obrubniky betonové.
Barevné feSeni: zivice piirodni bez probarveni, zamkova dlazba v barvé ptirodni s vlozkami
varovnych nebo signalnich pasii odlisné barvy (Cervena). Obrubniky barvy pfirodni.
Kanalizace je podzemni, neviditelna cast stavby, ktera je z hlediska architektonického prakticky bez
vyznamu.
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e) Celkové stavebné technické feseni
Projekt zahrnuje celkovou koncepci feseni dopravni infrastruktury v osad¢, s rozdélenim na
etapy. Do prvé etapy jsou zahrnuty vSechny aktudlni potieby, ostatni do dalsi, vyhledové etapy.
Vyhledova etapa se tyka pouze mistnich komunikaci. V situaci jsou etapy odliSeny barevné —
¢ervenou barvou etapa aktualni, ktera je pojednana podrobnéji i v dalSich ptilohach projektu, ¢ernou
barvou etapa vyhledova, pojednana ramcoveé pouze v situaci. Mistni komunikace jsou pracovné pro
potieby projektu oznaceny MK A, MK B, MK C, MK D, MK E, MK F. Z toho komunikace MK D
je komunikaci novou, smérovanou do prostoru vyhledové nové zastavby dle UPD. Pokud maji tyto
komunikace dalsi vétve, jsou rozliseny doplitkovym oznacenim (ptiklad: MK Ca — hlavni trasa, MK
Cb — vedlejsi vétev).
Aktuélni etapa (hlavni pfedmét projektu): u silnic jsou feSeny chodniky (jednostranné a
oboustranné), zfizeni autobusové zastavky jednostranné. Mistni komunikace MK B, MK C, MK D
jsou feSeny jako zklidnéné komunikace v obytnych zonach. Komunikace MK A, MK E, MK F jsou
ponechany jako obsluzné, u kterych je feSen také jednostranny chodnik (az na specifickou MK Eb,
kratkou, pro jednu nemovitost). Komunikace MK A, MK B, MK C, MK E jsou navrZeny
k rekonstrukci. Komunikace MK D je nova, komunikace MK F je az na kratky koncovy usek
v dobrém stavu, navrhuje se jeji jednostranné rozsifeni a na téze strané ziizeni chodniku.
V soucasné dobé se chodnik v zastavéném uzemi osady vyskytuje pouze v useku silnice

19336 v misté kiizeni s Nedrazickym potokem (atypicky panelovy, bez silni¢ni obruby), jednak u
autobusové zastavky v ndvesnim prostoru. Zakladni navrhova Sifka chodniki je (v€etné obou obrub)
1,63 m. V fad¢ mist toho ale neni mozno dosahnout a Sitka je sniZena alespoil na prachod jedné
osoby. Misty naopak je navrzeno rozsifeni az ke stavajici zastavbé. Rozsifeni chodniku je navrzeno
rovnéZ v prostoru nastupisté autobusové zastavky.
Pro ur¢eni pribéhu linii silni¢nich obrub (fidici linie chodnik) u obou silnic byl Setfen pribéh tras v
celé délce zastavéného izemi obce (vymezeno dopravnimi znackami) i s kratkym pfesahem za tyto
hranice. Hlavnimi pozadavky pfitom bylo, aby

- trasa smérove vyraznéji nevybocCovala ze stavajiciho stavu

- vozovka mezi obrubami méla $itku 5,50 m (pfipadné€ i rozsiteni v obloucich)

- bylo umoznéno zfizeni alespon jednostranného chodniku i v nekriti¢téjSich mistech

- byly minimalizovany zasahy do stavajicich staveb ¢i drobnych objekta.

- byly vylouceny zasahy do soukromych pozemkd.
Vysledkem jsou smérové a Sitkové upravené silnice, vymezené obrubami a vymezené plochy
(pruhy) pro ztizeni chodnikii. Sladéni uvedenych pozadavkl je v osad¢ znacné naro¢né a ne vSude
mozné. Z posouzeni a navrhu vyplynulo nékolik mensich zasahti do drobnych staveb a zafizeni:
posunuti plotu 3 mista, posunuti hlavniho uzavéru plynu pfipojky 1 misto, v nékolika mistech
zasahy do soukromych pozemku. Tyto nelze zcela vyloucit, mimo jiné proto, Ze i v soucasné podobé
je silnice v nékterych mistech umisténa na soukromém pozemku. V pribéhu névrhu feseni byli
vlastnici s touto skute¢nosti seznamovani. Obdobné bylo postupovano i u ndvrhi tykajicich se
mistnich komunikaci. S pfedbéznym ustnim souhlasem bylo pfistoupeno k vypracovani
dokumentace.
Pro vyskovy néavrh tprav chodnikii u silnic byl jako hlavni parametr vzat spravcem silnic sdéleny
predpokladany postup celoplosné tpravy. Ten je velmi jednoduchy - provedeni jednotné a jediné
vrstvy nového ziviéného krytu ABS tloustky 50 mm.
Na prvni pohled se sice jedna o jasny ukazatel pro navrh navazujicich chodnikt (a sjezdi). Jenze pii
misty velmi zna¢nych nerovnostech a nevyrovnanosti okraji stavajiciho povrchu je zcela jasné, ze
striktni dodrZeni tohoto parametru by mélo za vysledek velmi neurovnany vyskovy pribéh silni¢nich
obrub a ztoho plynouci vyrazné nerovnosti v ptfidruzeném chodniku. Hlavni ucel (vytvotreni
zpevnéného chodniku) by byl splnén, ale minimalné po strance vzhledové by bylo nutno stavbu
hodnotit jako nekvalitni. Z tohoto diivodu projektant pfistoupil nejen ke smérovému ale i vyskovému
hodnoceni a posouzeni nivelety obou silnic a jejich okrajli a navrhu uprav v rdmci normovych
parametrti. Ten urCuje, ze v nékterych mistech bude nutné mensi odfrézovani povrchu nebo naopak
zesileni tloustky nové obrusné vrstvy. Zaroven byl vzat v vahu soucasny stav zvlasté silnice 19336
(prostor navsi, usek kfizeni s potokem), kde je velmi problematické odvadéni povrchové vody,
protoZe podélny sklon silnice je bud’ nulovy anebo se tomuto stavu silné blizi. P¥i provadéni bude
nutné pripadné extrémni odchylky (vySkopisné zaméreni nepostihuje vsSechna
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problematicka mista) od predpokladii spravce ¢i navrhu projektu feSit na misté.
V zadném pripadé nesmi dojit ke snizeni vysledného povrchu komunikaci pod stavajici
uroven v mistech, kde se nachazi podzemni vedeni (sniZeni jejich kryti)!

Komunikace silni¢ni budou oboustranné (az na koncovou ¢ast silnice 19335) lemovany zvySenou
obrubou (silni¢nim obrubnikem). Vyska navrhového naslapu u obrub silnic bude cca 130 mm.
Hodnota vychazi z Gvahy (pfedevsim spravce silnice) o celoplo$né Gpraveé povrchu silnice pokladkou
jedné zivicné vrstvy tloustky 50 mm na stavajici povrch. Pii redlném osazeni obrubniku ve vysce
koruny 180 mm nad stdvajicim povrchem pak bude vysledny naslap 130 mm. V mistech sjezdl
nemovitosti a pfipojeni komunikaci zklidnénych (chodnikovych piejezdir) bude prevyseni sniZzeno na
maximalné¢ 50 mm. Ve vSech mistech pro piechazeni chodcli bude pievyseni silni¢ni obruby
upraveno na 20 mm (bezbarierove).

Vyskové upravy vétsSiny pojednavanych mistnich komunikaci vychazi u vSech z aktualni vyskové
urovng, pficemz kromé MK F je navrzena uplnd jejich rekonstrukce. Navrh vychazi z obvyklych
konstrukci mistnich komunikaci vzniklych historicky béznym uZzivanim, kdy v terénu vyjeté
(vétsinou kolejové) trasy byly vyspravovany néjakym kamenivem (vétSinou mistnim), ptipadné pro
vylepSeni doslo k plosnému doplnéni a urovnani slabsi vrstvy (100-150 mm) drceného kameniva
(sterk, Stérkodrt’) na troveini terénu nebo nad ni. Nékde byl pro povrchovou Gpravu Gpravu pouZzita i
asfaltova drt’ z frézovani. Komunikace C a podstatna ¢ast komunikace D jsou komunikace bud’
nezpevnéné (MK C) nebo zpevnéné jen pomistné (MK Da). U komunikace MK F bude provedena
celoplosna oprava koncového useku v délce cca 5 m. Niveleta rekonstrukci a novych tsekd bude
vedena v rovni stavajiciho terénu. Pokud by se niveleta pouze zvySovala pridanim dalSich vrstev na
stdvajici, vfadé¢ mist by nastal klasicky problém vySe umisténych komunikaci v zéstavbé
(komunikace vySe nez nemovitost). Pokud se pii takto zvySené komunikaci uvazuje chodnik,
vznikaji pak vyskové problémy na sjezdech, useky s nevyhovujicim pficnym sklonem chodniku,
odtok vody k nemovitosti. U mistnich komunikaci je zakladni navrhové pfevysSeni lemovacich obrub
(néslap) 120 mm, u sjezdil (chodnikovych piejezdll) maximalné 50 mm. U komunikaci zklidnénych
bude pievyseni ptejezdnych obrub na sjezdech maximalné 20 mm. MK EDb je kratka komunikace pro
jednu vétsi nemovitost, s ndvaznosti na uzavieny dvur. Z hlediska Gcelu se jedna o sjezd, vzhledem
k délce pies 50 m je navrzena jako komunikace. S ohledem na tcel se navrhuje bez lemovaci obruby.
Soucasti navrhu jsou také stavajici sjezdy k nemovitostem a podle moznosti také parkovaci mista.
Pti¢né usporadani: u silni¢nich komunikaci je vedlejsim produktem (z hlediska zaméru obce) stavby.
Dojde k jednozna¢nému stavebnimu vymezeni vozovky v zdkladni Sifce mezi obrubami 5,50 m,
pripadné s jednostrannym rozsifenim v obloucich. Zakladni navrhova §itka pfidruzené¢ho chodniku
(v€etné obrub) je 1,63 m s pfipadnym zizenim nebo rozsifenim dle mistnich pomérii a moznosti.
Navrzena je uprava kiizovatky silnic s rozsifenim na severovychodni stranu a zGzenim na stranu
jihozapadni. Dale ve staniceni cca 390,00 az 440,00 je navrZeno rozsifeni silnice o jizdni pruh pro
zastavku autobusu. Minimalni Sitka zastdvkového pruhu je 3,00 m. Komunikace mistni jsou
navrzeny dvoupruhové i jednopruhové. Dvoupruhové jsou MK Da, MK Ea. Ostatni jako
jednopruhové s minimalni zékladni §itkou vozovky 3,50 m a pfipadnym rozsifenim v obloucich.
Pti¢né sklony vozovek komunikaci jsou navrzeny bud’ oboustranné nebo jednostranné. V mistech
pfipojeni je nutno respektovat podélné¢ sklony komunikace, na kterou se pfipojovani provadi.
Zakladni ptic¢ny sklon vozovky je 2,5 %. Pticny sklon chodnikt je prevazné klesajici ke komunikaci,
zakladni hodnota ¢ini 2,0 %. U nékterych sjezdt nebude mozno zakladni sklon dodrzet, sjezd by pak
byl nefesitelny. Tyto sjezdy budou feSeny individualn€, s diirazem na co nejpfiznivéjsi sklony
chodnikového piejezdu.

Konstrukce chodnikti, chodnikovych piejezdii a sjezdi mimo chodnik: podkladni konstrukce z
nestmelené¢ho kameniva, kryt ze zamkové dlazby, obrubniky betonové

Konstrukce mistnich komunikaci: podkladni konstrukce z nestmelen¢ho kameniva, kryt zivicny,
obrubniky betonové.

Konstrukce parkovacich mist: podkladni konstrukce z nestmeleného kameniva, kryt ze zdmkové
dlazby, obrubniky betonové.

Konstrukce zastavkového pruhu: podkladni konstrukce z nestmelen¢ho kameniva, kryt zivicny,
obrubniky betonové. Na nastupni hran¢ obrubnik betonovy kasselsky.

Konstrukce uprav u okraje vozovky (styk s obrubou chodniku): podklad z kameniva nestmeleného,
kryt zZiviény. Vzhledem k misty i zna¢nému rozsifovani vozovky vii€i soucasnému stavu a nutnosti
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provést novou konstrukci v celém pruhu je rozsah téchto praci vétsi nez by byl nezbytné nutny jen
pro osazeni silni¢ni obruby. Podkladni konstrukce z nestmelen¢ho kameniva, kryt ziviny.
Konstrukce uprav kiizovatky: stejna jako u okrajii vozovky silnice.

Podpovrchové odvodnéni: nenavrhuje se. U praci v prostoru silnic a v jejich blizkosti (chodniky) se
ma za to, ze fada stavajicich podzemnich siti, provedenych v télese vozovky jiz dostateéné odvadi
prisakovou vodu svymi obsypy a zasypy ryh. Podobné je tomu u mistnich komunikaci.

Povrchové odvodnéni: navrzeno je osazeni standardnich bodovych uli¢nich vpusti ve vozovce nebo
obrubnikovych. Tam, kde bodové vpusti nelze uplatnit (vétsSinou s ohledem na blizkost podzemnich
siti a dodrzeni potfebnych odstupil) jsou navrzeny mélce uloZzené (v konstrukci vozovky) vpusti
liniové. Pouzity budou bud’ leh¢i méné kapacitni vpusti s mfizovym krytem nebo vpusti
z betonovych mikrostérbinovych trub.

f) Zékladni technické parametry stavby
Navrhova rychlost, Sitkové usporadani, intenzita dopravy, technologie a zafizeni apod.

Komunikace:

Komunikace silni¢ni sit€ jsou stavajici, navrhy tiprav neméni trasu ani sméroveé ani vyskove,
dojde k $itkovému vymezeni vozovky obrubami. Sitkové parametry budou piizniv&jsi neZ jsou
soucasné.

Néavrh stanovuje u navrhovanych chodnikt:

-polohové umisténi a podrobn¢ smérovy pritbéh fidici linie chodniku, kterou je vzdy ~ obruba
podél vozovky dotéené komunikace

- zakladni pficné uspotradani

- dulezité specifické stavebni upravy — sjezdy, mista pro piechazeni

- vSechny navrhy respektuji skute¢nost, ze se jednd o zastavéné uzemi, kde jsou uli¢ni koridory
komunikaci vymezeny stavajicimi stavbami (pfedevsim ploty)

Funk¢ni tiida silnice:  MO2 10/6,5/30 obsluzna

Funk¢ni tiida MK: MO2 7/5,5/30 obsluzna jednopruhova nebo dvoupruhova
Funkéni tfida D: komunikace zklidnéna jednopruhova nebo dvoupruhova
Dalsi viz jednotlivé objekty.

Destova kanalizace:
Navrh kanalizace je dan skutecnosti, Ze se jedna o rozsiteni ¢i doplnéni stavajici kanalizace,
ktera ma urcité technické parametry a navrh doplnéni je respektuje.

f) Navrhové kapacity stavby celkem:
Komunikace a zpevnéné plochy - stavba celkem
Délka chodniku Ls: pti MK F 92,52 m + odbocky 0 m = 92,52 m
Délka chodniku Ps: pti MK F 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m
Celkova délka fFeSenych chodniku ¢ini 1481,59 m.
Celkova délka fFeSeny komunikaci: silnice 850 m, MK 508,34 m, celkem 1358,34 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po Upravach ¢ini 7463,0 m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce m2 celkem ostatni (Stérkodrt)
dl. 60mm pochozi 1879,8
dl. 80mm piejezdy 536,3
dl. 80mm sjezdy sam. 753,9
dl.80mm parkov 327,8
vozovka nova kce, zZivice - silnice 1272,6
vozovka jen obrus vrstva — silnice 226,1
vozovka nova kce — MK 21083
vozovka jen obrus vrstva — MK 246,5

celkem 7351,3 m2 200,0 m2
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Poznamka pro jednotlivé objekty: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru
stani¢eni). Do celkovych vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti.
Rozliseni mezi ¢istym chodnikem (jen pochdzeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je
dano tloustkou dlazby (Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako
sjezd je v bilanci uvadéna vyméra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, ptfic¢emz celd tato vymeéra je
fesena dlazbou zesilenou. Uprava vozovky silnice zahrnuje zaborovy pruh nezbytny pro osazeni obruby a
podle konkrétni situace také ¢ast, kde dojde k rozsifeni stavajici vozovky. V obou ¢astech bude provedena plné
nova konstrukce.

SO 101
Délka chodniku Ls: pii silnici 388,25 + odboc¢ky 5,75 m = 394,0 m
Délka chodniku Ps: pfi silnici 524,75 m + odbocky 16,70 m =541,5 m
Celkova délka feSenych chodniki ¢ini 935,5 m.
Celkova délka feSeného tiseku silnice ¢ini 665,0 m.
Vyméra celkové plochy vozovky silnice v dotéeném tseku (ZU - KU) &ini 3667,4 m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy silnice AZ ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 466,3 711,0 1177,3
dl. 80mm piejezdy 180,3 153,0 3333
dl. 80mm sjezdy za chod 107,9 134,5 5,2 247.6
dl. 80mm parkovisté .
vozovka nova kce, Zivice 884,6 111,1 10,7 1006,4
vozovka jen obrus Zivice (provadi SUS, zahrnuta ponechana AZ) 73,2 73,2
stérkodrt’ 0/32 70,0

objekt celkem 646,6 864,0 107,9 134,5 957,8 111,1 159 2836,4m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 2836,4 m2. Do vyméry nejsou zahrnuty plochy
provedené Stérkodrti 0/32 tl. 120 mm (100-150), které maji charakter postacujiciho provizoria.

SO 102
Délka chodniku Ls: pfi silnici 27,0 + odboc¢ky 0 m = 27,0 m
Délka chodniku Ps: pfi silnici 186,5 m + odbocky 0 m = 186,5 m
Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 213,5 m.
Celkova délka feseného tseku silnice (v ose) ¢ini 185,0 m.
Vyméra celkové plochy vozovky silnice v dotéeném tiseku (ZU - KU) ¢&ini 1033,0 m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy silnice parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 53,8  238,0 291,8
dl. 80mm ptejezdy 45,0 45,0
dl. 80mm sjezdy za chod 5,1 30,6 35,7
dl. 80mm parkov
vozovka nova kce, Zivice 266,2 266,2
vozovka jen obrus Zivice (jen u kiizovatky, ostatni provadi SUS) 152,9 152,9
Stérkodrt’ 0/32 20,0

objekt celkem 53,8 2830 51 306 419,1 791,6 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 791,6 m2.

SO 103
Délka chodniku Ls: pii MK A 71,1 + odbocky 0 m = 71,1 m
Délka chodniku Ps: pti MK A 58,6 m + odbocky 0 m =58,6 m
Celkova délka Fesenych chodniku ¢ini 129,7 m.
Celkova délka FeSené MK A v ose ¢ini 56,38 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po upravach v dotéeném taseku (ZU - KU) &ini 281,6
m2.
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Zpevnéné plochy

konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps
dl. 60mm pochozi 92,1 62,4 154,5
dl. 80mm ptejezdy 35,9 46,2 82,1
dl. 80mm sjezdy za chod 9,7 9,7
dl. 80mm parkov
vozovka nova kce, Zivice 92,6 92,6
vozovka jen obrus Zivice 189,0 189,0
Stérkodrt” 0/32 10,0
objekt celkem 128,0 108,6 9,7 281,6 527,9 m2

Celkova vymeéra zpevnénych ploch objektu ¢ini 527,9 m2.

SO 104
Délka chodniku Ls: pti MK B 0 m+ odbocky 2,1 m=2,1 m
Délka chodniku Ps: pti MK B 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m
Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 2,1 m.
Celkova délka fesené MK ¢ini 84,14 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po tipravach v dotéeném useku (ZU - KU) &ini 354,5
m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 2,5 2,5
dl. 80mm piejezdy 4,0 4,0
dl. 80mm sjezdy za chod 30,0 30,0
dl.80mm parkov 129,1 129,1
vozovka nova kce, Zivice 350,5 350,5
vozovka jen obrus zivice
stérkodrt’ 0/32 25,0

objekt celkem 2,5 30,0 354,5 129,1 516,1 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 516,1 m2.

S0O105
Délka chodniku Ls: pti MK Ca 0 m+ odboc¢ky 1,7 m = 1,7 m / pti MK Cb 0 m + odbocky 0 m = Om
Délka chodniku Ps: pfi MK Ca 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m /pii MK Cb 0 m + odbocky 0 m =0 m
Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 1,7 m.
Celkova délka feSené MK ¢ini 106,15 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po tipravach v dotéeném useku (ZU - KU) &ini 401,9
m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 2,1 2,1
dl. 80mm ptejezdy 8,7 8,7
dl. 80mm sjezdy za chod. 22,0 22,0
dl. 80mm parkov 95,2 95,2
vozovka nova kce, Zivice 393,2 393,2
vozovka jen obrus Zivice
stérkodrt’ 0/32 20,0

objekt celkem 2,1 22,0 4019 95,2 521,2m2

Celkova vymeéra zpevnénych ploch objektu ¢ini 521,2 m2. Do vyméry nejsou zahrnuty plochy
provedené Stérkodrti 0/32 tl. 120 mm (100-150), které maji charakter postacujiciho provizoria.
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SO106
Délka chodniku Ls: pti MK Da 0 m + odboc¢ky 0 m =0 m / pfi MK Db 0 m + odboc¢ky 0 m =0 m
Délka chodniku Ps: pti MK Da 0 m + odbocky 0 m =0 m /pii MK Db 0 m + odbocky 0 m =0 m
Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 0,0 m.
Celkova délka feSené MK ¢ini 65,78 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po tipravach v dotéeném useku (ZU - KU) &ini 346,3
m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem

Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi

dl. 80mm piejezdy 6,8 6,8
dl. 80mm sjezdy za chod. 223,6 36,6 260,2
dl. 80mm parkov 31,5 31,5
vozovka nova kce, Zivice 339,5 339,5
vozovka obrus zivice
Stérkodrt’ 0/32 20,0

objekt celkem 346,3 31,5 638,0m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 638,0 m2.

SO 107
Délka chodniku Ls: pti MK Ea 106,57 m + odboc¢ky 0 m = 106,57 m / pti MK Eb 0 m
Délka chodniku Ps: pfi MK Ea 0 m + odboc¢ky 0 m = 0,0 m / pii MK Eb 0 m
Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 106,57 m.
Celkova délka feSené MK ¢ini 160,69 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po upravach v dotéeném taseku (ZU - KU) &ini 851,6
m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 146,5 146,5
dl. 80mm ptejezdy 242 24,2
dl. 80mm sjezdy za chod . 59,2 89,5 148,7
dl. 80mm parkov 72,0 72,0
vozovka nova kce, Zivice 851,6 851,6
vozovka jen obrus. Zivice
stérkodrt’ 0/32 25,0

objekt celkem 170,7 59,2 89,5 8516 72,0 1243,0 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 1243,0 m2.

SO 108
Délka chodniku Ls: piti MK F 92,52 m + odbocky 0 m = 92,52 m
Délka chodniku Ps: pti MK F 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m
Celkova délka feSenych chodniku ¢ini 92,52 m.
Celkova délka feSené MK ¢ini 89,32 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po tpravach v dotéeném useku (ZU - KU) &ini 851,6
m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 106,5 106,5
dl. 80mm ptejezdy 32,2 32,2
dl. 80mm sjezdy za chod
dl. 80mm parkov
vozovka nova kce, Zivice 80,9 80,9
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vozovka jen obrus. zivice 57,5 57,5
Stérkodrt’ 0/32 10,0
objekt celkem 138,7 138,4 277,1 m2
Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 277,1 m2.

g) Doprava v klidu.

V ramci prostorovych moznosti v zastavéném uzemi jsou navrzena parkovaci mista pro
vozidla skupiny 1. Pii silnicich aktualné neni navrzeno zadné parkovaci misto (vyhledové jedno proti
¢.p. 75). V navaznosti na mistni komunikace je navrzeno celkem 21 novych mist (z toho 12
podélnych, 9 kolmych). Podle mistnich moznosti jsou nékteré sjezdy navrzeny prostorové tak, aby
umoznily stani dvou vozidel. U silnice I11/19335 neni prostor pro zadné misto, stejn¢ tak u MK F.

h) P¢&si a cyklistické stezky.
Nenavrhuji se.

3. Celkové vodohospodai‘ské ieSeni

Néavrh feseni spocivd v podchyceni povrchovych vod ze silnice a mistnich komunikaci,
zadrzovanych jejich zvySenou obrubou, v nekterych mistech také z okolniho terénu ¢i objektd,
hlavné dvorti nemovitosti a ze svodd stiesnich okapid, z nichz voda vytéka bezprostfedn¢ na
komunikace. Podchyceni bude provedeno uli¢nimi vpustémi bodovymi nebo liniovymi a jejich
pripojkami bude voda odtékat do destové kanalizace. Vzhledem k fad¢ dalSich podzemnich siti,
které se ve vétsiné tras komunikaci vyskytuji, nebo naopak nedotaZenosti kanalizacni sit¢ bude nutno

dokumentace.

4. Bezbariérové uzivani stavby

Zasady teSeni pristupnosti a uzivani stavby osobami se sniZzenou schopnosti pohybu nebo
orientace.

Stavba se nachézi v zastavéném uzemi osady Nedrazice, zahrnuje ob¢ silnice prochazejici
osadou a zahrnuje také mistni komunikace. V osad¢ nejsou trasy pro pési feSeny. Projekt je
podstatnou casti zaméfen na vytvofeni podminek pro bezpeény pési provoz u silnic i mistnich
komunikaci, i kdyz vfadé mist ve velmi stisnénych podminkach. Resi také nevyhovujici stav
autobusové zastavky ve sméru do Kostelce. Navrh bezbariérovych opatieni je soucasti stavby.
Zahrnuje odpovidajici stavebni upravy chodnikd, sjezdii, mist pro pfechazeni, piipojeni zklidnénych
komunikaci na silnici a nové autobusové zastavky také jejich vybaveni varovnymi, signdlnimi a
kontrastnimi pasy.

5. Bezpe¢nost pii uzivani stavby

Vsechny stavebni materialy jsou uréeny pro dany ucel stavby. Soucasti bezpeéného uzivani
je také dopravni znaceni. Kanalizace bude zapracovana do provozniho fadu kanalizace obce, kde
jsou stanoveny zasady pro uzivani.

6. Zasady poZarné bezpecnostniho i‘eSeni
Posouzeni technickych podminek pozarni ochrany.
Stavba sama o sob¢ zadné pozarné bezpecnostni opatieni nevyzaduje.

7. Zasady organizace vystavby
a) Napojeni staveni$té na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu.

Pristup na staveni$té je zajistén bezprostiedné z obou dotenych komunikaci. Na dalsi
infrastrukturu neni pfipojovani potiebné.

b) Pistup na stavbu po dobu vystavby, poptipadé ptistupové trasy.
Viz bod a.

¢) Ochrana okoli stavenist¢ a pozadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni dfevin.
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Stavba se nachazi z casti v souCasné zastavéném uzemi osady, ale zarovenn mimo dotyk s
jinymi nadzemnimi stavbami a plochami se z4jmem pfistupu vefejnosti. Zvlastni opatfeni se
nenavrhuji. Asanace a demolice v radmci staveniSté nejsou zadné. Vlastni stavba pln¢€ zasahuje do
dopravniho prostoru stavajicich komunikaci v zastavéném uzemi. Pro fadu mist na silnicich bude
nutna ¢asteCna uzavirka, stejné tak u mistnich komunikaci. U nékterych MK bude nutna i uzavirka
uplna.

Pro provadéni stavby budou nutnd pfechodné opatieni (DIO). Prace budou provadény po etapach.
Pro provadéni stavby bude nutné vypracovani dokumentace DIO.

d) Maximalni do¢asné a trvalé zabory pro staveniste.

Rozsah staveniSté je vyznacen ramcove v koordinacni situaci stavby. Pro zafizeni staveniste
je mozno vyuzit nékolika pozemkii obce. Konkrétné jde o parcely 76/1, stp.22, 520/1, 520/14, stp 56,
519/4, 519/1. V mistech, kde zasahuje staveni$t¢ do dopravniho prostoru stavajicich komunikaci
budou nutna piechodna opatieni (DIO) — viz odst. c.

e) Pozadavky na bezbariérové obchozi trasy
Vzhledem k charakteru a umisténi stavby Ize konstatovat, ze tyto nejsou realné a projekt s
nimi nepocita.

f) Bilance zemnich praci, pozadavky na ptisun nebo deponie zemin.

Lokality pro ulozeni piebytecné zeminy z odkopavek a skryvky ornice zajisti investor v
predstihu pied provadénim stavby. Prvotady ptedpoklad je ve vzdalenosti do 5 km od vjezdu na
stavenisté. Dalsi varianty jsou odvoz na recyklacni centrum Stiibro (18 km) nebo na skladku odpadt
Cernosin (30 km). Podstatnou ¢ast budou tvofit odkopavky ze zpeviiovanych ploch, dalsi z ryh
kanalizace. Ornice je pouze mala cast z celkovych vykopli. Odvoz je nutny po vefejnych
komunikacich, kudy je veden pfistup na stavenisté. Pfisun zemin se neuvazuje..

Zeminy pro zurodnéni 225 m3
Odkopavky pro komunikace a plochy 2440 m3
Vykopavky pro kanalizaci 520 m3
Zpétné pouziti vykopku 340 m3
Odvoz piebytecné zeminy 2440+520-340 = 2620 m3

8. Navrhované reSeni podle objekti.
SO 101 Chodniky a sjezdy podél silnice 19336, autobusova zastavka

Délka chodniku Ls: pii silnici 388,25 + odboc¢ky 5,75 m = 394,0 m

Délka chodniku Ps: pfi silnici 524,75 m + odbocky 16,70 m =541,5 m

Celkova délka feSenych chodniki ¢ini 935,5 m.

Celkova délka feSeného tiseku silnice ¢ini 665,0 m.

Vyméra celkové plochy vozovky silnice v dotéeném tseku (ZU - KU) &ini 3667,4 m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy silnice AZ ostatni  celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 464,9 711,0 1175,9
dl. 80mm piejezdy 180,3 153,0 3333
dl. 80mm sjezdy za chod 107,9 134,5 5,2 247.6
dl. 80mm parkovisté
vozovka nova kce, Zivice 884,6 111,1 10,7 1006,4
vozovka jen obrus Zivice (provadi SUS, zahrnuta ponechana AZ) 73,2 73,2
stérkodrt’ 0/32 70,0

objekt celkem 646,6 864,0 107,9 134,5 884,66 111,1 159 2836,4m2
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Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 2836,4 m2. Do vyméry nejsou zahrnuty

plochy provedené Sstérkodrti 0/32 tl. 120 mm (100-150), které maji charakter postacujiciho
provizoria.
Poznamka: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru stani¢eni). Do celkovych
vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi Cistym
chodnikem (jen pochdzeni) a pochdzenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou dlazby
(¢isty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilena). Jako sjezd je v bilanci uvadéna
vymeéra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, pficemz cela tato vymeéra je feSena dlazbou zesilenou.
Uprava vozovky silnice zahrnuje zaborovy pruh nezbytny pro osazeni obruby a podle konkrétni situace také
¢ast, kde dojde k rozsifeni stavajici vozovky. V obou ¢astech bude provedena plné nova konstrukce.

Zatrideni: komunikace pro pesi provoz - chodnik

Vseobecneé:
Jedna se o zfizeni nového chodniku, ptidruzeného k silni¢ni obrubé. Zakladni Sitka chodniku
je 1,63 m, se zménami (zuZeni / rozsifeni) podle poméra konkrétniho tseku.

Wtycent stavby:

Jedna se o pomérné rozsahlou stavbu. Vypracovani jakychkoli seznamt, tabulek, schemat
v potiebném rozsahu ztraci smysl, pokud je k dispozici pouzitelny fadny digitalni datovy soubor
zachycujici celou stavbu, ze kterého mize odpovédny geodet zhotovitele stavby odecist jakykoli
potfebny bod pro vytyCeni podle potieby zhotovitele. Situace stavby je vypracovana
v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv. Na pozadani vybraného zhotovitele
bude tento podklad projektantem poskytnut pro realizaci stavby. Pro chodniky jsou zakladem fidici
linie v poloze silni¢niho obrubniku. Upozoriuji, ze je nutno dusledné sledovat a vytyCovat kazdou
fidici linii samostatné, nejedna se v celé trase o ekvidistanty!

Asanace, demolice, kdceni drevin, bourdni:

Asanace a demolice nejsou zadné. V mensim rozsahu dojde k rozebrani dotcenych okraji
vozovky silnic, nékde vcetné stavajici provizorni obruby ¢i zatimniho chodniku .  V useku kfizeni
nivy Nedrazického potoka silnici 19336 bude rozebran stavajici panelovy chodnik a rozebrano
zpevnéné odtokové koryto pod nim (nahradi ho trubni kanaliza¢ni stoka). U vétSiny mistnich
komunikaci je nutno stavajici nedostatecné zpevnéni vybourat a provést zcela novou konstrukci
vozovky. Na dvou mistech dojde k rozebrani kratkych tsekti plotu a jeho posunuti do nové polohy.
Odstranény budou také vsechny povrchové odvodnovaci zlaby, zpevnéné betonovymi zlabovkami.
Vramei prelozky rozvodu NN (misto stavajictho vzdusného bude kabelovy zemni) budou
odstranény betonové sloupy.

Potfebné kaceni dfevin a odstranéni kiovin, pfipadné profezavky zajisti v samostatném rezimu
stavebnik. Rozsah neni velky, tyka se prevazné prostoru komunikace MK Ea, MK Eb.
Rozebrani panelového chodniku: 70 m2

Rozebrani dlazby: 20 m2

Rozebrani odvodnovaciho Zlabu: 45,5 m

Rozebrani plotu: 18,4+7,5

Vybourani podezdivky plotu: 8 m

Vybourani, rozebrani obrubnika: 60 m

Vybourani, rozebrani palisady: 7,10 m

Vybourani betonového parapetu a dal$ich ploch: 20 m2x0,1=2 m3

Vybourani zabradli: 10 m

Odstranéni vozovky ziviéné tl. 150 mm: 885x0,33=292 m2

Odstranéni vozovky z kameniva tl. 200 mm (podkladni konstrukce): 292 m2

Smérové reseni:

Trasy chodniki pfi silnici I111/19336 jsou odvozeny z projektem feSeného smérového
pribéhu silnice. Ten stanovuje pribéh osy silnice a pribéh linii okraje vozovky, kde bude osazen
silnicni obrubnik, Ten je zakladem (fidici linii) pro feSeni chodniku. Smérové feSeni se drzi
vSeobecn¢ trasy silnice, ale fidici linie nejsou totozné se stavajicimi okraji vozovky. Obecn¢ kazda
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z fidicich linii sestava z pfimych usekt a Gsekt vlozenych kruhovych obloukl rtiznych poloméra.
Poloméry osovych oblouki se pohybuji v rozmezi R=40m az R=1000m.

Vyskové reSeni:

Vyskové teSeni je v bezprostfednim vztahu k vozovce silnice, jejiz vyskovy pribéh fesi
podélny profil silnice v ose a jednotlivé pficné profily v prubéhu celé trasy. Zaroven je pro vyskovy
navrh Uprav chodnikil u silnic jako dilezity hlavni parametr vzat spravcem silnic sdéleny postup
celoplo$né Gpravy jednotnou a jedinou vrstvou nového ziviéného krytu tloustky 50 mm.

Na prvni pohled se sice jedna o jasny ukazatel pro navrh navazujicich chodnikil (a sjezdl). Jenze pti
vyskytu zna¢nych (mikro) nerovnosti a celkové nevyrovnanosti okrajt stavajiciho povrchu je zcela
jasné, ze striktni dodrzeni tohoto parametru by mélo za vysledek velmi neurovnany vySkovy pribéh
silnicnich obrub a ztoho plynouci vyrazné nerovnosti v pfidruzeném chodniku. Hlavni ucel
(vytvoteni zpevnéného chodniku) by byl splnén, ale minimalné po strance vzhledové by bylo nutno
stavbu hodnotit jako nekvalitni. Z tohoto divodu projektant pfistoupil nejen ke smérovému ale i
vyskovému pifehodnoceni a posouzeni nivelety obou silnic a jejich okraji a navrhu Uprav v ramci
normovych parametrii. Ten urcuje, ze v nékterych mistech bude nutné mensi odfrézovani povrchu
nebo naopak zesileni tloustky nové obrusné vrstvy. Zaroven byl vzat v uvahu podélny profil silnice
(prostor navsi, usek kfizeni s potokem), kde je velmi problematické odvadéni povrchové vody,
protoze podélny sklon silnice je bud’ nulovy anebo se tomuto stavu siln¢ blizi.

Vyskovy rozdil mezi zacatkem a koncem tupravy silnice 19336 Cini rovnych 5,00 m. Rozdil vysek
nejvyse (zacatek upravy) a nejnize polozeného mista (stani¢eni 440, pobliz kiizeni s potokem) na
trase je 14,18 m. Podélny sklon silnice od zacatku upravy klesa do prostoru navsi, kde se dostava
k bezmala nulovému sklonu (stani¢eni m170 — 200), poté mirné stoupa s vrcholem ve stani¢eni 285 a
opét klesa do useku kiizeni nivy potoka (staniceni 430 - 490, kde se ve dvou blizko sebe lezicich
mist dostava k nulové hodnoté. Zbyvajici sek do konce upravy je stoupajici. Hodnoty sklonu se
v trase pohybuji od -10,94 % pies uvedené blizké nuly po +7,65 % (ve sméru staniceni). V mistech
zmén sousednich sklonovych usekdl jsou navrzeny vyskové oblouky konkdvni ¢i konvexni
s polomérem oskulaéni kruznice v rozmezi od R200 po R4000.

Silnice bude oboustranné lemovana zvysenou obrubou (silni¢nim obrubnikem). Vyska navrhového
naslapu u obrub silnic bude 130 mm. Hodnota vychazi z tvahy (pfedev§im spravce silnice) o
celoplo$né upravé povrchu silnice pokladkou jedné zivicné vrstvy tloustky 50 mm na stdvajici
povrch. Pii readlném osazeni obrubniku ve vySce koruny maximaln¢ 180 mm nad stavajicim
povrchem pak bude vysledny naslap 130 mm. V mistech sjezdi nemovitosti a piipojeni komunikaci
zklidnénych (chodnikovych piejezdil) bude pievySeni snizeno na maximalné 50 mm. Ve vSech
mistech pro piechazeni chodct bude ptevyseni silni¢ni obruby upraveno na 20 mm (bezbariérove).
Pti osazovani obruby je nutno vzit v ivahu mikronerovnosti podélného profilu hrany vozovky a tyto
korigovat tak, aby vysledny prub¢h celku (celé obruby) byl pohledové plynuly, bez vyraznych zlomt
(samoziejmé vyjma sniZzenych Gsekl sjezdli a mista pro pfechazeni). V projektu neni mozno v§echny
korekce konkrétné uvést, protoze zaméteni vyskového prubéhu stavajici vozovky piimo v navrhové
linii se podafilo pfi zaméfovani feSeného tUzemi provést spiSe nahodné a ojedinéle, takze koty
nivelety stavajici vozovky jsou ziskany povétSinou linearni interpolaci z hodnot nejblize zamétenych
bodl. Celkové pro vysSkové feSeni plati, ze pFi provadéni bude nutné piipadné extrémni
odchylky (vySkopisné zaméreni nepostihuje vSechna problematickd mista) od predpokladii
spravce ¢i navrhu projektu reSit na misté. V Zadném pripadé nesmi dojit ke sniZeni vysledného
povrchu komunikace pod stavajici droven zvlasté v mistech, kde se nachazi podzemni vedeni
(sniZeni jejich kryti)!

Specifickym usekem je Ls chodnik podél budovy ¢.p. 18. Tato budova, obracena (stejné jako vétSina
starSich budov zde) hlavnim pricelim k silnici, ma podlahu pfizemi (tim o okna) dost nize nez je
uroven silnice. Pfi standardnim provadéni chodniku by doslo k zakryti ¢asti opraveného priceli
chodnikem a vzhledové velmi nevhodnému pfiblizeni povrchu chodniku k okennim parapettim.
Z tohoto dtivodu je zde navrzeno provedeni sniZzeného chodniku, které alesponl ¢astecné uvedené
nedostatky zmirni. Aby to bylo mozné, bude soucasné¢ s obrubou silnice provedena opéra
z masivnich betonovych palisadovych prvki, zakotvenych do masivniho betonového loze. Povrch
chodniku je pak mozno za opérou snizit. Vykresoveé je navrh pojedndn v ptficnych fezech v situaci
stavby. Odvodnéni snizeného useku se provede bodovou vpusti v nejnizSim misté. Druhym
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specifickym mistem na tomto chodniku je Gsek ve stani¢eni cca 320, pfed SZ priacelim budovy €.p.
68 (restaurace). Z této strany je provadéno zasobovani provozovny dodavkovymi vozidly a stiedné
velkymi NA. Chodnik v tomto misté¢ bude vCetné navazujiciho chodniku u MK A sniZen na trovein
obvyklou u chodnikovych piejezdt, vnéjsi obrubnik bude uroviiovy a za chodnikem bude zfizena
zpevnéna plocha (sjezd) pro vozidla zasobovani. V horni ¢asti bude plocha ukoncena palisadovou
opérkou.

V useku Ls chodniku ve stani¢eni cca 470 bude zfizeno na samostatném pruhu podélné stani pro
vozidlo skupiny 1. Chodnik zde bude o $ifku stani od silnice odsazen.

Pricné usporddani chodniku, chodnikového prejezdu:

V nadvaznosti na komunikaci je navrzeno pro komunikace obsluzné C bézného typu, s
pridruzenym chodnikem. Zakladni §itka chodniku vetné obrubnikli na obou stranach je navrzena
1,63 m. Tam, kde by mezi chodnikem a ploty nemovitosti vznikla pfili§ uzka plocha se zatravnénim,
se provede rozSifeni chodniku az k plotu ¢i budové. Pricny sklon chodniku zakladni bude
jednostranny s klesanim -2,0 % k silni¢ni obrubé. Vzhledem k potiebnému navazani na sjezdy a
vstupy nemovitosti ojedin€le dojde u niZe poloZzenych sjezda (vjezdl) k preklopeni pricného sklonu
podle potieb jednotlivych sjezdu ¢i vstupt. Z hlediska bezbariérovosti chodniku musi byt ale pii tom
dodrzeno, aby v pruhu §itky min. 0,80 m od vngjsi hrany silnicniho obrubniku nebyl piekrocen
pri¢ny sklon 2 % (at’ zaporny ¢i kladny). Zakladni pfevyseni obruby (naslap) na hrané vozovky se
silnicnim obrubnikem bude 130 mm (k tomu viz vySe). V mistech napojeni sjezdii jednotlivych
nemovitosti a komunikaci zklidnénych bude osazen obrubnik silni¢ni piejezdovy s prevysSenim
maximalné 50 mm (vici upravené vozovce) a v mistech pro prechdzeni rovnéz piejezdovy obrubnik,
ale s pfevysenim maximalné 20 mm. Obrubnik na vnéj$i stran¢ chodniku bude osazen s pfevySenim
60 mm (vici dlazbé chodniku) vyjma usekt sjezdt a vstupil, kde bude troviiovy (pfevyseni 0 mm),
s plynule navazujicim sjezdem ¢i vstupem. V mistech dotyku se souvislou pevnou stavbou
(podezdivka plotu, budova) bude vnéjsi obrubnik rovnéz osazen veetné piislusného prevyseni. Pouze
tam, kde jsou vstupy a vjezdy do budov, bude tento obrubnik snizen na 0 az 20 mm. Pficné
uspotfadani podrobnéji, charakter povrchu a dalsi viz situace, fezy apod. Zbyvajici plochy mezi
chodnikem ¢i dal$imi zpevnénymi plochami a oplocenim jednotlivych pozemki ¢i stavbami bude
bud’ upraven zeminou a zatravnén nebo vyplnén $térkodrti v tloustce 100 az 150 mm (primérné 120
mm).

Autobusovd zastdvka:

V ramci feSeni Ls chodniku je v tiseku mezi stani¢enim cca 395 az 440 navrzen pridavny
jizdni pruh (zaliv) pro autobusovou zastavku zékladni velikosti (1 standardni autobus). Sitka jizdniho
pruhu bude minimalné 3,00 m (neni vSude konstantni). Pruh bude stavebné od vozovky silnice
oddélen vlozZenou uroviiovou obrubou z velkych kamennych kostek, osazenych do masivnéjsiho
betonového loZze. Nastupiste AZ bude na chodniku, ktery bude v tomto tseku rozsifen (viz situace).
Nastupni hrana bude osazena misto standardnim silni¢nim obrubnikem betonovym kasselskym
vcetné piechodovych dild. Konstrukce vozovky pruhu AZ bude stejnad jako u rozsifeni silnice —
povrch ziviény.

Zemni plan:

Provedeni vyhovujici zemni plan€ pro konstrukci vozovky je velmi dulezity predpoklad pro
vytvoreni dobré a stabilni konstrukce komunikace a vSech dalSich zpevinovanych ploch. Projekt
predpoklada vytvoreni plan€ ze zeminy odkryté pfedchozi skryvkou drnu (pfipadné ornice) a
hrubymi odkopavkami pro vytvofeni ,.kufru“ t€lesa vozovky. Vyskova troven plané musi odpovidat
vyslednym kétdm nivelety vozovky po odecteni tlousStky konstrukce vozovky (zpevnéné plochy).
Vyjimku z tvorby zemni plan¢ budou tvofit useky, kde dojde k narazeni na zasypy ryh provedené
kamenivem, kde se kamenivo ponechd jako vhodnéjsi podklad pod chodnik nez mistni zemina.
V tGsecich chodnikovych pfejezdii je nutno pocitat s vytvofenim snizené plané (vétsi tloustka
konstrukce piejezdu).

Upozornéni!: v mistech, kde se prace budou provadét s odstupem mensim nez 1,5 m od budov je
nutno pii hutnéni omezit hutnéni s vibraci a to na nejnizsi intenzitu z diivodu omezeni moznych
negativnich vlivli na zdivo. Vibrace bude ¢astecné nahrazena vy$$im poctem piejezdu valce (cca 1,5
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nasobek). Toto je pozadovano pausalné pro vSechny budovy z divodu neznamosti stavu zakladu
budov. Pokud by zaklady byly provedeny fadné, nebylo by omezeni nutné, ale vétSina staveb je
star§iho provedeni, o jejich zakladech se nevi nic, proto toto omezeni. Pokud se zjisti pod
navrhovanymi plochami v téchto mistech, ze zemina neni pfili§ vhodna nebo viibec nevhodna pro
vytvoreni plan¢, pak bude odtéZena a nahrazena kamenivem (nejlépe Stérkodrti 0/63 v tloustce
minimalné 100 mm po zhutnéni).

Odtézena zemina bude odvezena mimo stavenisté na skladku zemin (recyklacni centrum).

Po ukonceni podélné a pricné upravy plané vcetné fadného zhutnéni (parametr 1d=99 % PS) se
provedou ve dvou mistech trasy zatézovaci zkousky. Parametr pro plan Edef,2 > 30 MPa, pomér do
2,5.

Soucéasti uprav je také pruh konstrukce silni¢niho télesa a to minimaln¢ v rozsahu potiebném pro
fadné osazeni silni¢niho obrubniku do kotevniho betonového loze. Sitka tohoto pruhu je uvazovana
0,60 m od vné&jsiho lice obrubniku. V trase uprav je ale fada useki (ptevladaji), kde stavajici hrana
vozovky je ve vét§im odstupu nez 0,60 m od obrubniku a bude nutno provést rozsifeni vozovky
silnice. V téchto tsecich dojde k zafiznuti vozovky na 0rovni cca 0,20 m od okraje, odstranéni
stavajici konstrukce a provedeni konstrukce nové v plném rozsahu (viz nize konstrukce). Provede se
odkopavka zeminy na troven plané, urovnani a zhutnéni. I zde plati pfipadné omezeni ve vztahu
k budovam.

Konstrukce komunikace a zpevnénych ploch:

Podkladni vrstvy vSech zpevnénych ploch budou provedeny z nestmeleného kameniva. Kryt
(povrch) jen pochazené plochy chodniku ze zdmkové dlazby tl. 60 mm, u pochozich i pojizdénych
ploch (chodnikové piejezdy, sjezdy) bude pouzita dlazba zesilena tl. 80 mm. Plochy oprav vozovky
(ptipadné rozsifeni) silnice budou mit kryt ziviény (asfaltobeton). Opravy vozovky se tykaji okraji
vozovky silnice, které je nutno odtézit pro umoznéni osazeni obruby pro chodnik a ptipadného
roz§ifeni vozovky.

Celkova tloustka nové konstrukce je uvazovana vzhledem k podlozi a klimatickym podminkdm
lokality u pochozich ploch 340 mm, u ploch pojizdénych nejméné 560 mm pfi krytu zivicném i pii
krytu z dlazby. Podrobné viz také charakteristické vzorové tezy.

Chodnik s krytem dlazdénym — pochozi useky vcetné plochy pro kontejnery:

zdmkova dlazba 60 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 200 mm CSN 73 6126
zemni plai zhutnéné 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 340 mm

Chodnik s krytem dlazdénym — pojizdéné useky (sjezdy, parkovaci stani):

zamkova dlazba 80 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 100 mm CSN 73 6126
kamenivo 32/63 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 560 mm

Vozovka silnice pfi dotCeném okraji (pfedpoklada se pruh minimalné Sitky 0,60 m, v usecich
s roz§ifenim vice):

asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACP 22+ 50 mm CSN EN 13108-1
stérkodrt’ SD 0/32 100 mm CSN 73 6126
sterk S 32/63 200 mm CSN 73 6126
stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa),
celkem 560 mm
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Odvodnéni:

Podpovrchové se nenavrhuje vzhledem ke skuteCnosti, Ze stavajici podzemni sit€ svymi

obsypy a zasypy ryh maji urcity drenazni efekt, navic provadéni drenaze by pfineslo v fadé mist
konfliktni kfiZeni s podzemnimi sitémi, nebo by bylo technicky zna¢n€ naro¢né.
Povrchové odvodnéni silnice a ptidruzenych chodnikli se provede predevsim osazenim vpusti a to
bud’ standardnich bodovych uli¢nich nebo obrubnikovych (chodnikovych) nebo liniovych. Pro
liniové vpusti méné zatézované (kapacitné i pojezdy) budou pouzity bézné mensi prefabrikované
zlaby s miizovym krytem (vyrabi se velka Skala typt). Pro liniové vpusti vice zatéZované nebo
v mistech nedostate¢ného odstupu bodové vpusti od podzemnich siti a v tsecich kritického
podélného sklonu silnice (staniceni 420 az 490) budou pouzity betonové mikrostérbinové trouby,
prilozené k silnicnimu obrubniku. VétSina vpusti bude umisténim navazovat na silni¢ni obrubnik,
v mens§im rozsahu také na vjezdy nemovitosti. Specifické je umisténi vpusti v chodniku u domu €. p.
18, kde je chodnik v niZ§i trovni nez vozovka silnice.

Obruby:
Podél silnice se navrhuje osazeni silnicnich obrubnikti betonovych vysky 300 mm, v mistech

snizené¢ho naslapu obrubnikl ptfejezdovych. Na vnéjsi strané chodnikd budou pouzity obrubniky
betonové parkové. VSechny obruby budou stojaté, osazené do loze z betonu. Vnéjsi chodnikovy
obrubnik bude v usecich dotyku s budovami (vCetné piipadnych vstupd a vjezdl) osazovan po
pfiloZeni izolacni nopové folie ke zdi budovy a pouze do loze z drceného kameniva, nikoli
betonového. Dlazdéné sjezdy budou lemovany parkovym stojatym obrubnikem (tl. 80 mm) bud’
s pfevySenim 60 mm anebo bez prevyseni (umozni odtok vody do terénu). Ve vjezdech budou
obrubniky plnit funkci prahu, takze s vlastniky nemovitosti musi byt odsouhlaseno jejich vyskové
umisténi. Prahy budou bud’ troviiové anebo vyjimecné s prevySenim maximalné 50 mm.

Specificka obruba bude pouzita v misté autobusové zastavky. Misto standardniho betonového
obrubniku bude pouzit v délce nastupni hrany 12,00 m obrubnik kasselsky pro bezbariérové Gpravy
zastavek. Pro napojeni na standardni obrubnik se pouziji pfechodové dily kasselského obrubniku.
Konce obrubnikd na zacatku a konci upravy budou v délce 1 m stazeny na uroven 20 mm nad
prilehlou vozovkou.

Dlazba chodnikii:

U nepojizdénych useki bude pouzita dlazba betonova tl. 60 mm, u pojizdénych usekt
(sjezdy) tl. 80 mm. Doporucuji pouzit jednotny typ dlazby v celé osad€. Barva piirodni, kvalita
standard. Pasy varovné a signalni z dlazby pro nevidomé¢, odlisné barvy (Cervend), stejného typu.
Jako skladebn¢ nejvhodnéjsi doporucuji pouzit dlazbu typu Klasik.

V misté propustku na potoce zasahuji oba chodniky do betonovych cel propustkl. Zde bude
provedeno zvyseni Cel vrstvou betonu na trovein nivelety chodniku, takze ¢ela budou pochédzena, ale
stavebn¢ od chodniku odlisena.

Sjezdy (za chodnikovym prejezdem). pripojeni komunikaci zklidnénych:

V ramci SO 101 je celkem 35 sjezdti a 5 mist pfipojeni mistnich komunikaci zklidnénych.
Vsechna tato mista budou pfipojena na silnici formou chodnikového piejezdu se zesilenou
konstrukci pojizdéné plochy (jak v podkladu, tak zesilenou dlazbou — viz konstrukce). Piejezdy jsou
useky chodniku, vyskove snizené oproti pribézné trase chodniku a se zvlastni stavebni tpravou — viz
vyse pricné usporadani. Stavebni feSeni piejezdu je standardni, snizenim silni¢ni obruby a tirovné
chodniku v celé sifce pfejezdu. Konkrétni délka sniZzené silnicni obruby jednotlivych piejezdi (tj
zakladni Sitka sjezdu) je okotovana v situaci. Pokud navazuji na piejezd komunikace, jsou
samostatnym objektem - viz piisluSné oznaceni v situaci. Pokud navazuji sjezdy nemovitosti, jsou
soucasti tohoto objektu (SO 101).

Césti sjezdu za piejezdem jsou plosné feSeny individualng, vétsinou s piizpiisobenim pomé&rim
stavajiciho vjezdu. Konstrukce sjezdu je popsana vyse, vSechny sjezdy budou provedeny s povrchem
dlazdénym zamkovou dlazbou zesilenou. Zvlastni pozornost je nutno vénovat ukonceni na vjezdech.
Projekt navrhuje v této linii osazeni Groviiového obrubniku (vyjimecné prevyseného prejezdného),
ktery bude zaroven vjezdovym prahem. Vyskové pomeéry umisténi prahu musi byt individualné
projednany s vlastnikem nemovitosti - miize se stat, Ze bude potfeba nebo naopak bude vlastnikem
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pozadovana vySkova zména proti soucasnému stavu. Otevirava vjezdova vrata nesmi mit otevirani
ven, tj do prostoru chodniku nebo az komunikace. Mohou byt jenom tam, kde je mezi otevienymi
vraty a chodnikem dostatecnd délka pro odstaveni vozidla skupiny 1 v¢etn€é dodavky, minimalné¢ 5,0
m.

Specifické feSeni z diivodu navaznosti mista pro kontejnery na odpady je navrzeno u sjezdu ve
stani¢eni 258,5 az 273,5 vlevo. Je atypicky délkou pfejezdné hrany a také rozsifenim pojizdéného
chodniku na celkovou $ifku 3,0 m a to z divodu podélného najizdéni vozidla s kontejnery pfi
dovozu/odvozu. Vnéjsi obrubnik chodniku standardni Sitky ze bude osazen v celém useku sjezdu s
prevySenim 20 mm, vymezi bézné pouzivany chodnik. Pfidavny pruh bude mit zvétSeny pticny sklon
a na stran¢ plochy pro kontejnery bude osazen obrubnik s pievySenim 50 mm. Divodem zaclenéni
vyskovych stupinki je vyrazné se zvysujici terén ve sméru od silnice. DalSim je sjezd pro najizdéni
zasobovaciho vozidla provozu restaurace pred prucelim domu ¢p. 58. Proveden zde bude delsi
chodnikovy pfejezd (pfechézi do chodniku MK A), na n€j navaze zpevnéna plocha pro zasobovaci
vozidlo.Na stran¢ budovy bude plocha lemovana palisadovou opérkou z betonovych prvkd masiv
praméro 200 mm od chodniku MK A po vstup do budovy.

Plocha pro kontejnery, sjezd:

Ve staniceni cca 260 az 267,5 vlevo, v navaznosti na rozsiteni pojizdény chodnik bude

provedena obdélnikova zpevnéna plocha pro umisténi zvonovych kontejnerli na tfidény odpad.
Rozmeéry plochy 4,50 x 7,88 m. Pfistupna bude od chodniku, ostatni strany budou vzhledem k
zafiznuti plochy do terénu lemovany palisddovou opérkou z betonovych prvkl priiméru 200 mm.
Zpevnéni plochy se provede konstrukei shodnou s konstrukei chodniku. Pficny sklon plochy bude 2
% s klesanim k chodniku. Obrubnik mezi chodnikem a plochou bude mit pfevyseni 50 mm.
Na plochu pro kontejnery bude navazovat sjezd Sitky 4 m pro samostatnou zahradu. Lemovan bude
po pravé strané stejné jako ostatni sjezdy parkovym obrubnikem troviiovym, po levé strané¢ bude
opérka plochy pro kontejnery (sjezd bude mit podélny sklon vétsi nez je pficny sklon vedlejsi
plochy). Provede se v rozsahu dle dohody s obci.

Opérka:

Palisadova opérka bude zfizena jednak u silni¢niho obrubniku v tseku pied domem ¢p.18 a
dale okolo plochy pro kontejnery. Délky téchto tsekti jsou 7,60 m a 21,0 m. Palisdda bude osazena
do masivniho betonového loze, sahajiciho nejméné na vysku 1/3 délky prvku (napf. pii délce prvku
1,20 m bude spodni cast délky 0,40 m obetonovéana). Tento parametr je pro stabilitu palisady
nejdualezitéjsi. Tloustka betonového loze pod spodnim okrajem prvkt bude minimaln€ 0,10 m. Loze
bude provadéno na pripraveny podklad ze zhutnéné Stérkodrti 0/32 tlouStky minimalné 0,10 m.
Koruna palisady pfed domem ¢p. 18 bude v jednotné tirovni na koté 428,20. Palisada plochy pro
kontejnery se provede s nestejnou vyskovou urovni prvki tak, aby obalova linie v zdsad¢€ kopirovala
uroven terénu za palisadou a zaroven méla plynuly prubéh. Terén za palisadou bude upraven podle
potieby.

Vpusti:

V ramci objektu jsou navrzeny tii typy vpusti: bodové, liniové véEtsi z betonovych
mikrostérbinovych trub M--T a linové malé Konstrukéné jsou vSechny bodové vpusti feseny jako
typové objekty sestavené z betonovych prefabrikati DN 450 s konstrukéni vyskou 600 mm a
zakrytim litinovou miizi 500x500 mm pro tfidu zatizeni D 400 s vlozenym nizkym kalovym koSem
(dno spfimym odtokem, roznaseci prstenec, litinova miiz). Stérbinové vpusti jsou navrzeny
z mikrostérbinovych betonovych trub typu ,M“, prevazné v sestavé zakladni dil délky 1 m +
vpustovy dil délky 1 m s konstrukéni vyskou zakladniho dilce 260 mm a vpust'ového dilce 570 mm.
U vpusti V32 a V34 je navrZena sestava dilcti pro celkovou délku 26 m (komunikace zde ma témet
nulovy podélny spad). Stérbinové vpusti budou osazeny do betonového loze pridruzeného k loZi
obrubniku. U ¢asti sjezd k nemovitostem, kde jsou nevhodné sklonové poméry, jsou navrzeny i
malé liniové uli¢ni vpusti. Ty budou zhotoveny z dilct s Sitkou mtize 100 mm pro zatizeni D 400
(konkrétni vyrobek dle vybéru zhotovitele a investora, doporucuji pro celou stavbu vybrat jednoho
dodavatele).  VSechny vpusti budou pfipojeny bud’ na stavajici anebo v ramci této stavby

Nedrazice chodniky a Gpravy 18



roz§ifovanou sit' destové kanalizace. Celkem bude osazeno 44 ks vpusti, z toho 29 ks vpusti
bodovych, 13 ks vpusti liniovych z mikrostérbinovych trub, 2 vpusti liniové malé

Prelozka plotu - posunuti:

U domu ¢.p. 13 ve stani¢eni cca 255 a 263 vpravo) bude provedeno posunuti plotu v délce
7,40 m na hranici pozemku (nyni je pieploceno). Zaroveil bude zruSen plot pfed budovou, umistény
na pozemku silnice.

Premistent plynovodniho zacrizeni (HUP).

V linii plotu pfed budovou ¢p.13 je umistén pilit HUP plynovodni pfipojky. Zruseni plotu je
potiebné pro ziskéani prostoru k fadnému provedeni vozovky silnice noromové Sitky. Zabudovany
pilit HUP je tedy nutno rovnéz pfemistit.

Zabradli:

V useku chodniklt v misté kiizeni s potokem bude osazeno zabradli z ocelovych zaroveé
pozinkovanych trubek, se dvéma madly (obdoba stavajiciho). Kotveni do stavajicich cel se provede
chemickymi kotvami, mimo ¢ela budou provedeny betonové kotvici patky.

Dopravni znaceni, zarizeni a opatieni:

Jednd se o stavajici komunikaci (silnici), kterd je hlavni patefni komunikaci s
nejvyssi intenzitou dopravy v uzemi. Tomu odpovidd i dopravni znaceni (je provedeno
pouze svislé), kterému dominuje oznaceni hlavni komunikace (oznaceni ptednosti v jizd¢),
doplnéné o smérové tabule. Dopravni znadeni stavajici bude stavbou dotéeno tim, ze nékteré
svislé¢ znaCky jsou umistény v prostoru zfizovanych chodnikid. V takovém piipadé budou docasné
demontovany a po dokonceni chodnikli opétné instalovany. Spravce komunikace (silnice) musi najit
vhodné misto jejich opétné instalace s podminkou, Ze sloupky znacek nesmi byt prekazkou
v chodniku. Na dobu provadéni stavby bude instalovano piechodné dopravni znaceni stejn¢ho
smyslu jako docasné¢ demontované trvalé. Navrh trvalého DZ pro dokonceni stavby je zamétfen na
upravu stavajiciho co do polohy umisténi a v mensi mife také obsahu. SDZ bude doplnéno o znaceni
vodorovné (VDZ) v prostoru upravované silni¢ni kiizovatky a autobusové zastavky (pro oba smery).
Stavajici dopravni znaceni je podchyceno a popsano v situaci podle redlného umisténi, vyznaceny
jsou ptipadné jeho zmény. V technické zpraveé jsou u stavajiciho SDZ popisem komentovany pouze
zmény. Vyznaceno a popsano je i SDZ navrhované.

SDZ stavajici se zménou (ve sméru od Kostelce):
Znacka na pravé stran¢ ...Ps, na levé strané Ls

Ps Al2a Déti bude zrusena
Ps IS 3.. Smérova tabule (3 na jednom sloupku pro smér HorSovsky Tyn — Stod -
Krtin) sloupek se znackami bude pfemistén az pied kiiZzovatku
silnic k sjezdu pro €.p. 10
Ls 1J 4b Zastavka bude kompletné premisténa k nové€ ziizené AZ za
silni¢ni kfiZzovatkou
Ls IS 19.. cykloznacka bude pfemisténa ze zalivu nové AZ bliZe ke kiizovatce,

za vn&j$i obrubnik chodniku

Ls IS 3.. Smérova tabule (2 na jednom sloupku pro smér Stiibro a Kostelec - Stod)
z prostoru zalivu AZ bude vymisténa dale od
ktizovatky k ¢elu propustku

Ls Al2a Déti pied zdmkem, bude zruSena

SDZ navrhované
Ls P2+E2b Hlavni PK s dodatkovou tabulkou
osazena bude pfed zdamkem misto stavajici Al2a
VDZ navrhované
V 11a Zastavka autobusu 2 mista — pro oba sméry
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V 4 Vodici ¢ara (plna, prerusovand)
odd¢leni jizdniho pruhu AZ od j.p. silnice u obou mist
Sitky ¢ary, kadence, délka viz situace DZ

IZ 5a Obytna zéna Ix ve staniceni 101,0 vpravo
IZ5b Konec obytné zény 1x ve staniceni 101,0 vlevo v protisméru
P 4 Dej ptednost v jizdé Ix ve stan. cca 10,5 vlevo v protisméru

IP 12 s O1 symbolem Vyhrazené parkovisté¢ 1x v ¢ele dvou kolmych stani -
oznaceni parkovacich mist pro osoby s prikazem
ZTTP/ZTP
VDZ navrhované na nové MK
V 10a Stani podélné oznaceni parkovacich mist tam, kde na sebe budou
navazovat dv¢ a vice stani, nejlépe pouzitim stavebnich
prvki (odlisna barva dlazby, jiny typ dlazby apod).
V 10f Vyhrazené parkovisté oznaceni stani symbolem O1
SDZ navrhované na silnici
P 2 s E2b Hlavni PK s dod. tabulkou tvaru kfizovatky 2x na silnici pfed novou
ktizovatkou z obou sméri

VDZ navrhované na silnici zadné
SDZ stavajici na silnici
1Z 4a Zacatek obce Ix premisténi znacky posunem zapadnim smérem o cca
57 m
1Z 4b Konec obce Ix pfemisténi znacky posunem zdpadnim smérem o cca
57 m
VDZ stavajici na silnici zadné

Umisténi SDZ musi respektovat podzemni sit¢ vcetné jejich ochrannych pasem.
Zékladni podminky umisténi ve vztahu ke komunikaci a terénu viz pfilozené schéma.
Zaroven musi byt splnény pozadavky Technickych podminek TP 65 a TP 133. Velikost
znacek zakladni, technické provedeni reflexni. Znacky budou osazeny na standardizované
sloupky. Dale plati CSN EN 1436, CSN EN 12899-1, VL 6.1, VL 6.2. Zaroveii je nutno
respektovat stavajici podzemni sit¢ a jejich ochranna pasma.

Doprava v klidu — parkovani:

V ramci tohoto objektu by bylo mozno feSit pouze jedno parkovaci misto pro vozidlo
skupiny 1, podélné proti domu ¢.p. 75. Jedna se zde o pozemek (Cast) jiného vlastnika, u n¢hoz
admiinistrativni schvalovaci proces pro takové vyuziti je Casové velmi naroény a naprosto
nevyhovuje potfebam investora (Obce Kostelec), takze realizace byla ptfesunuta dpo dalsi etapy.

Reseni vegetace a souvisejicich terénnich vprav:

Reseni vegetace neni predmétem dokumentace. Moznosti vysadby stromové & kefové
vegetace jsou v koridoru silnice prakticky vyloucené.
Terénni Gpravy technické i zdkladni agrotechnické jsou soucasti stavby. Zahrnuji kone¢nou upravu
bezprostfedniho okoli stavby s navaznosti na terén stavajici pfi vyuziti piebytecné zeminy ze
zemnich praci. Dale prekryti zemnich uprav ornici ziskanou ze skryvek na stavbé a oseti travni smési
v mnozstvi 10 g/m2.

SO 102 Chodniky a sjezdy podél silnice 19335

Pfedmétem feseni jsou chodniky v tiseku predmétné silnice od jejiho ptipojeni na silnici 19336
po konec osady, vyznaceny pfisluSnou dopravni znackou. Osova délka tseku silnice je 185,0 m.
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Kapacity:

Délka chodniku Ls: pii silnici 27,0 + odbocky 0 m = 27,0 m

Délka chodniku Ps: pfi silnici 186,5 m + odbocky 0 m = 186,5 m

Celkova délka fFeSenych chodniku ¢ini 213,5 m.

Celkova délka feseného uselku silnice (v ose) ¢ini 185,0 m.

Vyméra celkové plochy vozovky silnice v dotéeném tseku (ZU - KU) &ini 1033,0 m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy silnice ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm m2 pochozi 53,8 238,0 291,8
dl. 80mm m2 piejezdy 45,0 45,0
dl. 80mm m?2 sjezdy za chod 5,1 30,6 35,7
vozovka nova kce, Zivice 266,2 266,2
vozovka obrus Zivice 152,9 152,9
Stérkodrt’ 0/32 20,0

objekt celkem 53,8 283,0 5,1 30,6 419,1 791,6 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 791,6 m2.

Poznamka: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru stani¢eni). Do celkovych
vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi Cistym
chodnikem (jen pochdzeni) a pochdzenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou dlazby
(¢isty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilena). Jako sjezd je v bilanci uvadéna
vymeéra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, pficemz cela tato vyméra je feSena dlazbou zesilenou.
Uprava vozovky silnice zahrnuje zaborovy pruh nezbytny pro osazeni obruby a podle konkrétni situace také
¢ast, kde dojde k rozsifeni stavajici vozovky. V obou ¢astech bude provedena plné nova konstrukce.

Zatrideni: komunikace pro péesi provoz - chodnik

Vseobecné:
Jedna se o zfizeni nového chodniku, pridruzeného k silni¢ni obrubé. Zakladni Sitka chodniku
je 1,63 m, se zménami (zuZeni / rozsifeni) podle pomért konkrétniho Gseku.

Vytyceni stavby:

Jedna se o pomérné rozsahlou stavbu. Vypracovani jakychkoli seznamu, tabulek, schémat
v potfebném rozsahu ztraci smysl, pokud je k dispozici pouzitelny fadny digitdlni datovy soubor
zachycujici celou stavbu, ze kterého mtze odpovédny geodet zhotovitele stavby odecist jakykoli
potfebny bod pro vytyCeni podle potfeby zhotovitele. Situace stavby je vypracovana
v soufadnicovém systému S-JTSK a vyskovém systému Bpv. Na pozadani vybraného zhotovitele
bude tento podklad projektantem poskytnut pro realizaci stavby. Pro chodniky jsou zakladem fidici
linie v poloze silni¢niho obrubniku. Upozoriiuji, Ze je nutno disledné sledovat a vytycovat kazdou
tidici linii samostatné, nejedna se v celé trase o ekvidistanty!

Asanace, demolice, kdceni drevin, bourdni:

Asanace a demolice nejsou zadné. V mens$im rozsahu dojde k rozebrani dotéenych okraji
vozovky silnic, rozebrani stavajici obruby. Na jednom misté dojde k rozebrani kratkého useku plotu
a jeho posunuti do nové polohy. V ramci prelozky rozvodu NN (misto stavajiciho vzdusného bude
kabelovy zemni) budou odstranény betonové sloupy.

Potfebné kaceni dfevin a odstranéni kiovin, pfipadné profezavky zajisti v samostatném rezimu
stavebnik.

Rozebrani plotu: 10 m

Vybourani, rozebrani obrubnikd:100+35 =135 m

Odstranéni vozovky Ziviéné tl. 150 mm: 240 m2

Odstranéni vozovky z kameniva tl. 200 mm (podkladni konstrukce):240 m2

Smérové reseni.
Trasy chodnika pii silnici I1I/19335 jsou odvozeny z projektem feSeného smérového
prubéhu silnice. Ten stanovuje priubéh osy silnice a prubéh linii okraje vozovky, kde bude osazen
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silni¢ni obrubnik, Obrubnik je zakladem (tidici linii) pro feseni chodniku. Smérové feSeni se drzi
vSeobecné trasy silnice, ale fidici linie nejsou totozné se stavajicimi okraji vozovky. Obecné kazda
z fidicich linii sestava z ptimych usekti a tisekli vloZzenych kruhovych obloukli riznych poloméra.
Poloméry osovych obloukti se pohybuji v rozmezi R=15m az R=150m. Vzhledem k nevyhovujicim
pomérim kiizovatky (napojeni silnice 19335 na 19336, ktera je provozné jednozna¢ng prioritni) je
navrzena uprava tohoto pfipojeni, tj zmeéna parametri kiizovatky — prostorova uprava. Ta spociva ve
zméné uhlu pfipojeni a tim také mirnému posunu mista pfipojeni. Zaroven je navrZena Sitkova
uprava, kdyz na jihozapadni stran¢ bude cast vozovky vybourana a na severovychodni stran¢ naopak
zvétSenim poloméru pripojovaciho oblouku dojde k rozsifeni az o 5 m. Tim dojde k podstatnému
zlepSeni prijezdnych poméra kiizovatky proti sou¢asnému stavu.

Vvskové Feseni:

Vyskové feSeni je v bezprostfednim vztahu k vozovce silnice, jejiz vyskovy prubch fesi
podélny profil silnice v ose a jednotlivé pricné profily v prub&hu celé trasy. Zaroven je pro vyskovy
navrh Gprav chodnikd u silnic jako dilezity hlavni parametr vzat spravcem silnic sdéleny postup
celoplos$né tpravy jednotnou a jedinou vrstvou nového zivicného krytu tloustky 50 mm.

Na prvni pohled se sice jedna o jasny ukazatel pro navrh navazujicich chodniki (a sjezdit). Jenze pii
vyskytu zna¢nych (mikro) nerovnosti a celkové nevyrovnanosti okraji stavajiciho povrchu je zcela
jasné, ze striktni dodrzeni tohoto parametru by mélo za vysledek velmi neurovnany vyskovy pribéh
silnicnich obrub a ztoho plynouci vyrazné nerovnosti v pfidruzeném chodniku. Hlavni ucel
(vytvoreni zpevnéného chodniku) by byl splnén, ale minimalné po strance vzhledové by bylo nutno
stavbu hodnotit jako nekvalitni. Z tohoto diivodu projektant pfistoupil nejen ke smérovému ale i
vyskovému piehodnoceni a posouzeni nivelety obou silnic a jejich okraji a navrhu uprav v ramci
normovych parametrii. Ten urcuje, ze v n€kterych mistech bude nutné mensi odfrézovani povrchu
nebo naopak zesileni tloustky nové obrusné vrstvy. Vyskovy rozdil mezi zacatkem a koncem Upravy
silnice 19335 ¢ini 9,36 m. Rozdil vysek nejvyse (5 m pied koncem Upravy) a nejnize polozeného
mista (zacatek Upravy) na trase je 9,39 m. Podélny sklon silnice od zacatku tipravy stoupa do
stani¢eni 180, koncovy usek trasy délky 5 m je velmi mirné klesajici. Hodnoty stoupajiciho sklonu se
pohybuji od +1,23 % po +10,43 % (ve sméru staniceni). Koncové klesani je ve sklonu -1,60 %.
V mistech zmén sousednich sklonovych tsekti jsou navrzeny vyskové oblouky konkavni ¢i konvexni
s polomérem oskula¢ni kruznice v rozmezi od R200 po R1000.

Silnice bude oboustranné lemovana zvysenou obrubou (silni¢nim obrubnikem). Vyska navrhového
naslapu u obrub silnic bude 130 mm. Hodnota vychazi z uvahy (pfedev§im spravce silnice) o
celoplosné upraveé povrchu silnice pokladkou jedné zivicné vrstvy tloustky 50 mm na stavajici
povrch. Pii redlném osazeni obrubniku ve vySce koruny maximalné 180 mm nad stdvajicim
povrchem pak bude vysledny naslap 130 mm. V mistech sjezdi nemovitosti a piipojeni komunikaci
zklidnénych (chodnikovych ptejezd) bude prevySeni snizeno na maximalné 50 mm. Ve vSech
mistech pro prechazeni chodct bude prevyseni silni¢ni obruby upraveno na 20 mm (bezbariérove).
Pti osazovani obruby je nutno vzit v ivahu mikronerovnosti podélného profilu hrany vozovky a tyto
korigovat tak, aby vysledny prabéh celku (celé obruby) byl pohledové plynuly, bez vyraznych zlomi
(samozfejmé vyjma sniZzenych tisekli sjezdli a mista pro prechazeni). V projektu neni mozno vSechny
korekce konkrétné uvést, protoze zaméteni vyskového prubéhu stavajici vozovky piimo v navrhové
linii se podafilo pfi zaméfovani feSeného Uzemi provést spiSe nahodné a ojedinéle, takze koty
nivelety stavajici vozovky jsou ziskany povétSinou linearni interpolaci z hodnot nejblize zaméfenych
bodi. Celkové pro vysSkové feSeni plati, ze pri provadéni bude nutné pripadné extrémni
odchylky (vySkopisné zaméreni nepostihuje vSechna problematickd mista) od predpokladii
spravce ¢i navrhu projektu reSit na misté. V Zadném pripadé nesmi dojit ke sniZeni vysledného
povrchu komunikace pod stavajici uroven zvlasté v mistech, kde se nachazi podzemni vedeni
(sniZeni jejich kryti)!

Vzhledem k rozsahlejsi upravé kiizovatky, kde je nutno pocitat i s rozsahlej$imi vySkovymi
upravami vozovky projekt pocita, Ze stavajici obrusna vrstva vozovky silnice 19335 od linie dotyku
se silnici 19336 po staniceni 25,0 bude v tloust’ce 50 mm odfrézovana, aby mohlo dojit k celkovému
prepracovani pricného uspotadani prostoru kfizovatky pti pouziti alesponn dvou vrstev zivicné Gpravy
(ABS lozni a ABS obrusna) v rozsahu stavajici zpevnéné plochy a 3 vrstev (v¢etné podkladni vrstvy)
v roz§ifované Casti.
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Pricné usporadani chodniku, chodnikového prejezdu:

V navaznosti na komunikaci je navrzeno pro komunikace obsluzné C bézného typu, s
pfidruzenym chodnikem. Zakladni Sitka chodniku vcetné obrubnikd na obou stranach je navrzena
1,63 m. Tam, kde by mezi chodnikem a ploty nemovitosti vznikla pfili§ izka plocha se zatravnénim,
se provede rozSifeni chodniku az k plotu ¢i budové. Pricny sklon chodniku zakladni bude
jednostranny s klesanim -2,0 % k silni¢ni obrub&. Vzhledem k potfebnému navazani na sjezdy a
vstupy nemovitosti ojedinéle dojde u niZe polozenych sjezdi (vjezdl) k preklopeni pricného sklonu
podle potieb jednotlivych sjezdt ¢i vstupti. Z hlediska bezbariérovosti chodniku musi byt ale pii tom
dodrzeno, aby v pruhu $itky min. 0,80 m od vngjsi hrany silnicniho obrubniku nebyl piekrocen
pticny sklon 2 % (at’ zaporny ¢i kladny). Zékladni pfevyseni obruby (naslap) na hrané vozovky se
silniénim obrubnikem bude 130 mm (k tomu viz vySe). V mistech napojeni sjezdii jednotlivych
nemovitosti bude osazen obrubnik silni¢ni pfejezdovy s pievySenim maximalné 50 mm (vici
upravené¢ vozovce) a v mistech pro pfechazeni rovnéz ptejezdovy obrubnik, ale s pievySenim
maximalné 20 mm. Obrubnik na vnéjsi stran¢ chodniku bude osazen s pfevysenim 60 mm (vici
dlazbé chodniku) vyjma usekd sjezdt a vstupd, kde bude Grovnovy (pfevySeni 0 mm), s plynule
navazujicim sjezdem ¢i vstupem. V mistech dotyku se souvislou pevnou stavbou (podezdivka plotu,
budova) bude vnéj$i obrubnik rovnéz osazen vcetné ptislusSného prevyseni. Pouze tam, kde jsou
vstupy a vjezdy do budov, bude tento obrubnik snizen na 0 az 20 mm. P#i¢né uspotradani podrobnéji,
charakter povrchu a dalsi viz situace, fezy apod. Zbyvajici plochy mezi chodnikem ¢i dal$imi
zpevnénymi plochami a oplocenim jednotlivych pozemku ¢i stavbami bude bud’ upraven zeminou a
zatravnén nebo vyplnén Stérkodrti v tloust'ce 100 az 150 mm (primérné 120 mm).

Zemni plan:

Provedeni vyhovujici zemni plan¢ pro konstrukci vozovky je velmi dilezity predpoklad pro
vytvofeni dobré a stabilni konstrukce komunikace a vSech dalSich zpeviiovanych ploch. Projekt
predpoklada vytvoreni plan¢ ze zeminy odkryté pfedchozi skryvkou drnu (pfipadné ornice) a
hrubymi odkopavkami pro vytvofeni ,.kufru“ t€lesa vozovky. Vyskova troven plané musi odpovidat
vyslednym koétam nivelety vozovky po odecteni tloustky konstrukce vozovky (zpevnéné plochy).
Vyjimku z tvorby zemni plan¢ budou tvofit useky, kde dojde k narazeni na zasypy ryh provedené
kamenivem, kde se kamenivo ponechd jako vhodnéjsi podklad pod chodnik nez mistni zemina.
V usecich chodnikovych pfejezdii je nutno pocitat s vytvofenim snizené plane (vétsi tloustka
konstrukce ptejezdu).

Upozornéni!: v mistech, kde se prace budou provadét s odstupem mensim nez 1,5 m od budov je
nutno pii hutnéni omezit hutnéni s vibraci a to na nejnizsi intenzitu z divodu omezeni moznych
negativnich vlivli na zdivo. Vibrace bude ¢astecn¢ nahrazena vyssim poctem piejezdi valce (cca 1,5
nasobek). Toto je pozadovano pausalné pro vsechny budovy z diivodu neznamosti stavu zaklada
budov. Pokud by zaklady byly provedeny fadné, nebylo by omezeni nutné, ale vétSina staveb je
starSiho provedeni, o jejich zakladech se nevi nic, proto toto omezeni. Pokud se zjisti pod
navrhovanymi plochami v téchto mistech, ze zemina neni piili§ vhodna nebo viibec nevhodna pro
vytvoreni plan€, pak bude odtéZena a nahrazena kamenivem (nejlépe Stérkodrti 0/63 v tloustce
minimalné 100 mm po zhutnéni).

Odtézena zemina bude odvezena mimo stavenisté na skladku zemin (recyklacni centrum).

Po ukonceni podélné a pricné upravy plané vcetné fadného zhutnéni (parametr 1d=99 % PS) se
provedou ve dvou mistech trasy zatéZzovaci zkousky. Parametr pro plan Edef,2 > 30 MPa, pomér do
2,5.

Soucasti uprav je také pruh konstrukce silni¢niho t€lesa a to minimalné v rozsahu potiebném pro
fadné osazeni silni¢niho obrubniku do kotevniho betonového loze. Sitka tohoto pruhu je uvazovana
0,60 m od vné¢jsiho lice obrubniku. V trase uprav je ale fada tsekii (prevladaji), kde stavajici hrana
vozovky je ve vét§im odstupu nez 0,60 m od obrubniku a bude nutno provést rozsifeni vozovky
silnice. V téchto usecich dojde k zafiznuti vozovky na trovni cca 0,20 m od okraje, odstranéni
stavajici konstrukce a provedeni konstrukce nové v plném rozsahu (viz nize konstrukce). Provede se
odkopavka zeminy na troven plang, urovnani a zhutnéni. I zde plati ptipadné omezeni ve vztahu
k budovam.
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Konstrukce komunikace a zpevnénych ploch:

Podkladni vrstvy vSech zpevnénych ploch budou provedeny z nestmeleného kameniva. Kryt
(povrch) jen pochazené plochy chodniku ze zdmkové dlazby tl. 60 mm, u pochozich i pojizdénych
ploch (chodnikové piejezdy, sjezdy) bude pouzita dlazba zesilena tl. 80 mm. Plochy oprav vozovky
(ptipadné rozsifeni) silnice budou mit kryt Ziviény (asfaltobeton). Opravy vozovky se tykaji okraji
vozovky silnice, které je nutno odtézit pro umoznéni osazeni obruby pro chodnik a ptipadného
roz§ifeni vozovky.

Celkova tloustka nové konstrukce je uvazovana vzhledem k podlozi a klimatickym podminkam
lokality u pochozich ploch 340 mm, u ploch pojizdénych nejméné 560 mm pfi krytu zivicném i pii
krytu z dlazby. Podrobné¢ viz také charakteristické vzorové fezy.

Chodnik s krytem dlazdénym — pochozi useky:

zamkova dlazba 60 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 200 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 340 mm

Chodnik s krytem dlazdénym — pojizdéné useky (sjezdy, parkovaci stani):

zdmkova dlazba 80 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 100 mm CSN 73 6126
kamenivo 32/63 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 560 mm

Vozovka silnice pfi dotCeném okraji (pfedpoklada se pruh minimalné §itky 0,60 m, v tsecich
s roz§ifenim vice), Gprava kiizovatky

asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACP 22+ 50 mm CSN EN 13108-1
stérkodrt’ SD 0/32 100 mm CSN 73 6126
sterk S 32/63 200 mm CSN 73 6126
stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa),
celkem 560 mm

Odvodneni.:

Podpovrchové se nenavrhuje vzhledem ke skuteCnosti, ze stavajici podzemni sit€¢ svymi

obsypy a zasypy ryh maji urcity drenazni efekt, navic provadéni drenaze by pfineslo v fadé mist
konfliktni kfizeni s podzemnimi sitémi, nebo by bylo technicky zna¢n€ naro¢né.
Povrchové odvodnéni silnice a pfidruzenych chodnik® bude provedeno piedevsim osazenim vpusti a
to bud’ standardnich bodovych uli¢nich nebo obrubnikovych (chodnikovych) nebo liniovych. Pro
liniové vpusti méné zatézované (kapacitn€¢ i pojezdy) budou pouzity bézné mensi prefabrikované
zlaby s miizovym krytem (vyrabi se velka Skala typi). Pro liniové vpusti vice zatéZované nebo
v mistech nedostate¢ného odstupu bodové vpusti od podzemnich siti a v tsecich kritického
podéIného sklonu silnice (stani¢eni 420 az 490) budou pouzity betonové mikrostérbinové trouby,
prilozené k silniénimu obrubniku. VétSina vpusti bude umisténim navazovat na silni¢ni obrubnik,
v mens§im rozsahu také na vjezdy nemovitosti.

Obruby:
Podél komunikace se navrhuje osazeni silni¢nich obrubnikli betonovych vysky 300 mm, v

mistech snizeného naslapu obrubnikll pfejezdovych. Na vnéjsi strané chodnikti budou pouzity
obrubniky betonové parkové. VSechny obruby budou stojaté, osazené¢ do loze z betonu. Vné&jsi
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chodnikovy obrubnik bude v tsecich dotyku s budovami (vCetné pfipadnych vstupi a vjezdu)
osazovan po piilozeni izolacni nopové folie ke zdi budovy a pouze do loZe z drceného kameniva,
nikoli betonového. Dlazdéné sjezdy budou lemovany parkovym stojatym obrubnikem (tl. 80 mm)
bud’ s pfevysenim 60 mm anebo bez prevySeni (umozni odtok vody do terénu). Ve vjezdech budou
obrubniky plnit funkci prahu, takze s vlastniky nemovitosti musi byt odsouhlaseno jejich vyskové
umisténi. Prahy budou bud’ tiroviiové anebo vyjimecné s prevysenim maximalné 50 mm. Konce
obrubnik@ na zacatku a konci tpravy budou v délce 1 m stazeny na troven 20 mm nad prilehlou
vozovkou.

Usek pravostranného chodniku od vrat &.p.27 do konce tpravy je vyskové nad spodnim okrajem
plotu. VétSina plotu zde ma provedenu nizkou betonovou podezdivku. Pokud nedojde k dohodé¢ s
vlastnikem plotu o jeho soub&ézné upravé (navysSeni podezdivky a celkové zvyseni), bude misto
vnéjsiho standardniho stojatého obrubniku nutno pouzit palisidu mensiho prifezového profilu napf.
180/120 mm (BEST Kadent) anebo 110/110 (BEST Premium) anebo pram. 110 mm (BEST
Rondella). Ziizeni palisady bude respektovat doporuceni vyrobce, Koruna palisady bude ve stejné
urovni, v jaké by byla koruna obrubniku.

Dlazba chodnikii:

U nepojizdénych useki bude pouzita dlazba betonova tl. 60 mm, u pojizdénych usekt
(sjezdy) tl. 80 mm. Doporucuji pouzit jednotny typ dlazby v celé osadé. Barva piirodni, kvalita
standard. Pasy varovné a signalni z dlazby pro nevidomé, odlisné barvy (Cervena), stejného typu.
Jako skladebn¢ nejvhodnéjsi doporucuji pouzit dlazbu typu Klasik.

Sjezdy (za chodnikovym prejezdem):

V ramci SO 102 je celkem 7 sjezdt. Z nich dva ptesahuji za ptejezd a jsou tedy od chodniku
oddéleny tGroviiovym obrubnikem, ostatni bud’ piejezd neptfesahuji anebo jen v malém rozsahu a
presah je zahrnut do piejezdu. Stavebni feSeni piejezdu je standardni, sniZzenim silni¢ni obruby a
urovné chodniku v celé Siice prejezdu. Konkrétni délka snizené silnicni obruby jednotlivych
prejezdt (tj zakladni $itka sjezdu) je okotovana v situaci. Casti sjezdu za piejezdem jsou plosné
feSeny individudlné, vétsinou s prizplisobenim pomérim stavajiciho vjezdu. Konstrukce sjezdu je
popsana vySe, vSechny sjezdy budou provedeny s povrchem dlazdénym zadmkovou dlazbou
zesilenou. Zvlastni pozornost je nutno vénovat ukonceni na vjezdech. Projekt navrhuje v této linii
osazeni Urovinového obrubniku (vyjimeéne€ pievySeného piejezdného), ktery bude zaroven
vjezdovym prahem. Vyskové poméry umisténi prahu musi byt individualné projednany s vlastnikem
nemovitosti - mize se stat, Ze bude potieba nebo naopak bude vlastnikem pozadovana vyskova
zména proti soucasnému stavu. Otevirava vjezdova vrata nesmi mit otevirani ven, tj do prostoru
chodniku nebo az komunikace. Mohou byt jenom tam, kde je mezi otevienymi vraty a chodnikem
dostatecna délka pro odstaveni vozidla skupiny 1 vcetn¢ dodavky, minimalné¢ 5,0 m. Specifické
feSeni z divodu vysSkovych pomért vyzaduje sjezd Ls ve staniceni cca 40, kde doporucuji i fyzické
ovéfeni prijezdem vozidla.

Opérka:
V prostoru ktizovatky na severovychodni strané¢ a dale v useku pielozky plotu az do

stani¢eni 39 (k vjezdu) bude v soub&hu se silni¢ni obrubou pfipojovaciho oblouku s odstupem 0,75
m provedena protisvahova opérka z betonovych palisddovych masivnich prvki v délce 9,80 m a
vyskou koruny palisady nad silni¢ni obrubou 0,40 az 0,70 m (podle prubéhu terénu za palisadou).
Palisada bude kotvena do masivniho betonového loze tak, aby kotvena ¢ast Cinila alespon tretinu
vysky palisadovych prvkd. Plocha mezi obrubou silnice a palisadou bude vyplnéna kamenivem
(Stérkodrt’ 0/32 v tloustce 120 mm). Upozornéni: v tiseku posouvaného plotu se mezi stavajici
vozovkou a plotem nachazi potrubi rozvodu plynu. Jeho trasu je nutno ovéfit na misté jak smérove
tak co do hloubky uloZeni. Podle nasondovanych skute¢nych pomérd je pfipadné nutno provést
dopfesnéni umisténi palisady, pfipadne i posouvaného plotu. Pokud vznikne mezi plotem a opérkou
volny prostor k terénnim Upravam, doporucuji zde provést vysadbu poléhavych dievin. Dalsi Gsek
s opérkou se nachazi pted domem ¢p.56 a dale od staniceni cca 43 k zacatku (konci) chodniku. Délka
opéerky je 25,40 m, odstup opérky od vnéjsi strany obrubniku (hrany vozovky) bude 0,45 m. Rovnéz
zde bude urovei koruny kopirovat priblizn€ urovei terénu za palisaddou, vzniklé mirné rozdily budou

Nedrazice chodniky a Gpravy 25



nad palisadou dorovnany zeminou. Dalsi usek opérky v délce 7,0 m bude vytvoien na vnéjsi strané
chodniku, kde vznikne nejvyssi zafez do terénu. Navaze na ni stejna opérka, z prot&jsi strany trasy
chodniku podél MK A. Také v tomto useku bude troven koruny orientacné sledovat Groven terénu
za palisadou, rozdily se dorovnaji zeminou. Palisaidova opérka bude provedena také okolo Y2
hlavniho priceli domu ¢.p.27 s ptesahem podél zahrady. Délka 4,60+2,20 = 6,80 m.

Vpusti:

V ramci objektu jsou navrzeny tfi typy vpusti: bodové, liniové vétsi z betonovych
mikro§térbinovych trub M--T a liniové malé. Konstrukéné jsou vSechny bodové vpusti feseny jako
typové objekty sestavené z betonovych prefabrikati DN 450 s konstrukéni vyskou 600 mm a
zakrytim litinovou miizi 500x500 mm pro tfidu zatizeni D 400 s vlozenym nizkym kalovym koSem
(dno spfimym odtokem, roznaseci prstenec, litinova miiz). Stérbinové vpusti jsou navrzeny
z mikrostérbinovych betonovych trub typu ,,M“, pfevdzné v sestavé zakladni dil délky 1 m +
vpustovy dil délky 1 m s konstrukéni vyskou zakladniho dilce 260 mm a vpust'ového dilce 570 mm.
U vpusti V32 a V34 je navrzena sestava dilcti pro celkovou délku 26 m (komunikace zde ma témét
nulovy podélny spad). Stérbinové vpusti budou osazeny do betonového loze pfidruzeného k loZi
obrubniku. U ¢asti sjezdi k nemovitostem, kde jsou nevhodné sklonové poméry, jsou navrzeny i
malé liniové ulicni vpusti. Ty budou zhotoveny z dilct s Sitkou mtize 100 mm pro zatizeni D 400
(konkrétni vyrobek dle vybéru zhotovitele a investora, doporucuji pro celou stavbu vybrat jednoho
dodavatele). VSechny vpusti budou pfipojeny bud’ na stdvajici anebo v rdmci této stavby
roz§ifovanou sit’ destové kanalizace. Celkem bude osazeno 11 ks vpusti, z toho 9 ks bodovych a 2 ks
liniovych z mikrostérbinovych trub. Vpusti jsou pfifazeny do objektt kanalizace.

Prelozka plotu - posunuti:

U zahrady domu ¢.p. 56 (staniCeni cca 20 az 30 vlevo) bude provedeno posunuti plotu
v délce 8,60 m. Je potfebné pro rozsifeni silnice a umoznéni Upravy kiizovatky. Forma provedeni
bude dohodnuta mezi investorem a vlastnikem nemovitosti. Stavajicimu latkovému plotu piedélani
prospé&je. V tomto misté je navrzena rovnéz palisadova opérka. Po dohodé obce a vlastnika mtize byt
opérka vyuzita misto podezdivky plotu.

Dopravni znaceni, zarizeni a opatieni:

Jedna se o stavajici komunikaci (silnici), ktera je druhou pateini komunikaci v izemi, ov§em
s podstatné nizsi intenzitou dopravy. Vuci pfipojenym mistnim komunikacim je komunikaci hlavni,
ve vztahu k silnici Kostelec — Krtin vedlejsi. Tomu odpovida i dopravni znaceni (je provedeno pouze
svisl¢), kterému dominuje oznaceni hlavni komunikace (oznaceni piednosti v jizd¢€), doplnéné o
smérové tabule. Dopravni znaceni stavajici bude stavbou dotceno tim, Ze n€které svislé znacky jsou
umistény v prostoru ziizovanych chodnikii. V takovém ptipadé budou docasné demontovany a po
dokonc¢eni chodnikd opétné instalovany. Spravce komunikace (silnice) musi najit vhodné misto
jejich opétné instalace s podminkou, Ze sloupky znacek nesmi byt ptekazkou v chodniku. Na dobu
provadéni stavby bude instalovano ptfechodné dopravni znaceni stejného smyslu jako docasné
demontované trvalé. Navrh trvalého DZ pro dokonéeni stavby je zaméfen na tpravu stavajiciho co
do polohy umisténi a v mens$i mife také obsahu. SDZ stavajici bude upraveno (pozménéno),
doplnéno v souvislosti se zjednosmérnénim provozu na mistni komunikaci MK A.
Stavajici dopravni znaceni je podchyceno a popsano v situaci podle redlného umisténi, vyznaceny
jsou ptipadné jeho zmény. V technické zprave jsou u stavajiciho SDZ popisem komentovany pouze
zmeény. Vyznaceno a popsano je i SDZ navrhované.
SDZ stavajici se zménou (ve sméru od Nedrazice - Honezovice):

Znacka na pravé strané ...Ps, na levé strané Ls
Ls P6 STOP bude v souvislosti s tpravou kiizovatky pfemisténa a
doplnéna o dodatkovou tabulku
Ls IS 19..cykloznacka bude ponechana po ztizeni opérky znovu instalovana
Ps P2+E2b Hlavni PK bude ponechana s mirnou zménou polohy za obrubnik
chodniku
Ls IS3.. Smérova tabule (2 na jednom sloupku pro smér Stiibro a Kostelec — Krtin),
atypické umisténi na rohu kiizovatky s MK A
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sloupek se znackami bude premistén pied kiizovatku
silnic k sjezdu zahrady u ¢.p. 56

Ls P2 Hlavni kom. bude ponechéna, doplnéna o dodatkovou tabulku
SDZ navrhované
Ls E2b Dod. tabulka bude doplnéna na sloupek stavajici P6
Ls IS3a Smérova tabule bude doplnéna pro HorSovsky Tyn, na pfemistény sloupek

Ps B24b Zakaz odb. vlevo bude osazena pted pfipojenim MK A
Ls B24a Zakaz odb. vpravo bude osazena mezi ¢.p. 24 a 25 k plotu
Ls E2b Dod. tabulka bude osazena na sloupek stavajici P2 jako dalsi dod.
tabulka pro kfizovatku s MK A
VDZ navrhované
V13a Sikmé rovnobézné &ary bude provedeno v prostoru upravené kiizovatky silnic. Tvar
a orientace viz situace DZ. Provedeni barvou pro VDZ.
Pouzity budou znacky zakladni velikosti, reflexni, osazeni se provede na standardni ocelové
sloupky. Osazeni musi respektovat stavajici podzemni sité a jejich ochranna pasma, sjezdy
nemovitosti (parkovacich ploch), nebude umistovano do prostoru ureného pro chodce (dlazby
chodnikil). Zakladni podminky umisténi ve vztahu ke komunikaci a terénu viz ptilozené schema.
Zaroven musi byt splnény pozadavky Technickych podminek TP 65 a TP 133. Velikost znacek
zakladni, technické provedeni reflexni. Znacky budou osazeny na standardizované sloupky. Dale
plati CSN EN 1436, CSN EN 12899-1, VL 6.1, VL 6.2. Zarove je nutno respektovat stavajici
podzemni site a jejich ochranna pasma.

Doprava v klidu — parkovdni:
V ramci tohoto objektu se parkovaci mista nefesi. Diivodem je, ze zde neni prostor pro jejich
feSeni.

Reseni vegetace a souvisejicich terénnich iprav:

Reseni vegetace neni predmétem dokumentace. Moznosti vysadby stromové &i kefové
vegetace jsou v koridoru silnice prakticky vyloucené.
Terénni Gpravy technické i zakladni agrotechnické jsou soucasti stavby. Zahrnuji kone¢nou tipravu
bezprostfedniho okoli stavby s navaznosti na terén stavajici pfi vyuziti piebytecné zeminy ze
zemnich praci. Dale prekryti zemnich uprav ornici ziskanou ze skryvek na stavbé a oseti travni smési
v mnozstvi 10 g/m2.

SO 103 Rekonstrukce komunikace MK A

MK A je urCena k rekonstrukci s parametry komunikace mistni obsluzné s oboustrannym
chodnikem a jednosmérnym provozem motorovych vozidel. Jedna se o kratkou komunikaci, ktera
v soucasné dobé je pouzivana také pro silni¢ni dopravu z diivodu omezenych poméra silni¢ni
ktizovatky. Osova délka komunikace je 56,38 m. Intenzita provozu je na mistni poméry z mistnich
komunikaci v osadé nejvyssi.

Kapacity:

Délka chodniku Ls: pti MK A 71,1 + odbocky 0 m = 71,1 m

Délka chodniku Ps: pti MK A 58,6 m + odbocky 0 m =58,6 m

Celkova délka iFeSenych chodniku ¢ini 129,7 m.

Celkova délka FeSené MK A v ose ¢ini 56,38 m.

Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po upravach v dotéeném useku (ZU - KU) &ini 281,6
m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps
dl. 60mm m2 pochozi 92,1 62,4 154,5
dl. 80mm m2 piejezdy 35,9 46,2 82,1
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dl. 80mm m?2 sjezdy za chod 9,7 9,7

vozovka nova kce, zZivice 92,6 92,6
vozovka obrus zivice 189,0 189,0
Stérkodrt’ 0/32 10,0

objekt celkem 128,0 108,6 9,7 281,6 527,9 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 527,9 m2.
Poznamka: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru stani¢eni). Do celkovych
vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi Cistym
chodnikem (jen pochazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou dlazby
(¢isty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilena). Jako sjezd je v bilanci uvadéna
vymeéra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, pfi¢emz cela tato vymeéra je feSena dlazbou zesilenou.

Zatrideni:
Mistni komunikace obsluzna jednopruhova s oboustrannym chodnikem.

VSeobecné:

Jedna se o Uplnou rekonstrukei komunikace

zfizeni nového chodniku, ptidruZzeného k silni¢ni obrubé. Zakladni $itka chodniku je 1,63 m,
se zménami (zzeni / rozsSifeni) podle pomért konkrétniho useku.

Wtvceni stavby:

Jedna se o pomérné rozsdhlou stavbu. Vypracovani jakychkoli seznamd, tabulek, schemat
v potiebném rozsahu ztradci smysl, pokud je k dispozici pouzitelny fadny digitalni datovy soubor
zachycujici celou stavbu, ze kterého muze odpovédny geodet zhotovitele stavby odecist jakykoli
potitebny bod pro vytyCeni podle potfeby zhotovitele. Situace stavby je vypracovéana
v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv. Na pozadani vybraného zhotovitele
bude tento podklad projektantem poskytnut pro realizaci stavby. Pro chodniky jsou zakladem fidici
linie v poloze silni¢niho obrubniku. Upozoriiuji, Ze je nutno disledné sledovat a vytyCovat kazdou
fidici linii samostatné, nemusi se v celé trase jednat o ekvidistantu k ose ¢i protéjsi stran€ uprav!

Asanace, demolice, kdceni drevin, bourdni:

Asanace a demolice nejsou zadné. V mensim rozsahu dojde k rozebrani dotcenych okraju
vozovky silnic, rozebrani stavajici obruby. Na jednom misté dojde k rozebrani kratkého useku plotu
a jeho posunuti do nové polohy. V ramci prelozky rozvodu NN (misto stavajiciho vzdusného bude
kabelovy zemni) budou odstranény betonové sloupy.

Potiebné kéaceni dfevin a odstranéni kfovin, pfipadné profezdvky zajisti v samostatném rezimu
stavebnik. U MK A se dfeviny nevyskytuji.

Odstranéni vozovky tl. 150 mm zivicné: 41,4+14,1+38+16,8+32=142 m2

Odstranéni vozovky z kameniva tl. 200 mm (podkladni konstrukce): 142 m2

Smérové reseni:

Trasa MK a pfidruZzenych chodnikli jsou odvozeny z projektem posouzeného a feSené¢ho
smérového pribehu stavajici komunikace. Ten stanovuje pribéh osy MK a prab¢h linii okraje
vozovky, kde bude osazen silni¢ni obrubnik, Obrubnik je zakladem (fidici linii) pro feSeni chodniku.
Smérové feseni se drzi vieobecné trasy komunikace a vyrovnava ji. Ridici linie obrub proto nejsou
totozné se stavajicimi okraji vozovky. Obecné kazda z tidicich linii sestava z piimych useka a usekt
vlozenych kruhovych obloukil riznych poloméri. Zde se jedna o oblouky pfipojeni MK na obou
strandch na silnici. Polomér jediného osového oblouku je R=15m. V mistech pfipojeni MK na silnice
je trasa chodniku pfimknuta k pfipojovacim oblouktim.

VySkové reseni:

Vyskové feseni je uvazovano v bezprostiednim vztahu ke stavajici vozovce komunikace,
jejiz vyskovy pribéh fesi podélny profil MK v ose a jednotlivé pfi¢né profily v pribéhu celé trasy. S
ohledem na zna¢né neurovnany smérovy a vyskovy pribéh vozovky je navrzena rekonstrukce této
komunikace. Z téchto divodi projektant pfistoupil nejen ke smérovému ale i vyskovému
pfehodnoceni a posouzeni nivelety a navrhu uprav v rdmci normovych parametri. VySkovy rozdil
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mezi zacatkem a koncem Upravy komunikace ¢ini 0,50 m. Rozdil vysek nejvySe (stani¢eni 36,0) a
nejnize polozené¢ho mista (zacatek Upravy) na trase je 1,44 m. Podélny sklon od zacatku upravy
stoupa do staniceni 35, koncovy tsek trasy délky 21 m klesa. Hodnoty stoupajiciho sklonu v ose se
pohybuji od +5,25 % po +2,67 % (ve sméru stani¢eni), klesani je ve sklonu -4,83 % az -7,05 %.
V mistech zmén sousednich sklonovych tsekl jsou navrzeny vyskové oblouky pouze konvexni
s polomérem oskula¢ni kruznice v rozmezi od R100 po R400.

Zakladni navrh predpoklada, ze podobné jako u silnic bude vyslednd niveleta komunikace o cca 50
mm celoplosné zvysena, ptedevsim v ose. I zde ovSem plati, Ze vzhledem k nerovnostem vozovky se
jedna o hodnotu spiSe orientacni. V mistech, kde trasa zasdhne mimo stavajici vozovku, bude
provedena celd nova konstrukce. Vozovka MK bude oboustranné lemovana zvySenou obrubou
(silniénim obrubnikem). Vyska ndvrhového néaslapu u obrub MK bude 120 mm. Hodnota vychazi
z tvahy o celoplo$né upravé povrchu komunikace pokladkou jedné Zivicné vrstvy tloustky 50 mm
na stavajici povrch. Pfi redlném osazeni obrubniku ve vySce koruny maximalné¢ 170 mm nad
stavajicim povrchem pak bude vysledny naslap 120 mm. V mistech sjezdi nemovitosti a ptipojeni
komunikaci zklidnénych (chodnikovych ptejezdi) bude prevyseni snizeno na maximalné 50 mm. Ve
vSech mistech pro pfechazeni chodcii bude prevyseni silni¢ni obruby upraveno na 20 mm
(bezbariérove).

Pti osazovani obruby je nutno vzit v ivahu mikronerovnosti podélného profilu hrany vozovky a tyto
korigovat tak, aby vysledny prib¢h celku (celé obruby) byl pohledové plynuly, bez vyraznych zlomi
(samozfejmé vyjma snizenych tsektl sjezdli a mista pro prechazeni). V projektu neni mozno vSechny
korekce konkrétné uvést, protoze zaméieni vyskového pritbéhu stavajici vozovky ptfimo v navrhové
linii se podafilo pfi zaméfovani feSeného Uzemi provést spiSe nahodné a ojedinéle, takze koty
nivelety stavajici vozovky jsou ziskany povétSinou linearni interpolaci z hodnot nejblize zaméerenych
bodtu. Celkové pro vyskové feSeni plati, Ze p¥Fi provadéni bude nutné piipadné extrémni
odchylky (vySkopisné zaméreni nepostihuje vSechna problematicka mista) od piedpokladi
spravce ¢i navrhu projektu reSit na misté. V Zadném pripadé nesmi dojit ke sniZeni vysledného
povrchu komunikace pod stavajici uroven zvlasté v mistech, kde se nachazi podzemni vedeni
(sniZeni jejich kryti)!

Usekem specifického feseni chodnikil je na zagatku trasy Ps podle vétsi ¢asti piipojovaciho oblouku
snizena prejezdna obruba (ptfejezdovd), napojena na stejnou upravu chodniku podél silnice:
Dtivodem je umoznit vyjizdéni zasobovacich vozidel ze zpevnéné plochy pied praceli budovy ¢.p.
58. Dalsi specificky usek se nachazi rovnéz u chodniku Ps ve stani¢eni cca 31 az 38, kde bude delsi
snizena silni¢ni obruba. Divodem je umoznit v dalsi etapé vlastniku restauracniho zafizeni ziizeni
parkovisté pro hosty.

Pricné usporddani komunikace, chodniku, chodnikového prejezdu:

V navaznosti na komunikaci je navrzeno pro komunikace obsluzné C bézného typu, s
pridruzenym chodnikem. Zakladni navrhova Sitka komunikace mezi obrubami je 4,00 m, chodniku
véetné obrubnikl na obou stranach je navrzena 1,63 m. Tam, kde by mezi chodnikem a ploty
nemovitosti vznikla pfili§ uzka plocha se zatravnénim, se provede rozsifeni chodniku az k plotu ¢i
budové. Stavajici kratky chodnik pied vstupem restaurace bude rozebran a v tomto misté se novy
chodnik rozsiti az k budové a vstupu. Diivodem je pottebné vyskové sjednoceni s novym chodnikem
s vypusténim obrubniku mezi obéma plochami. Pii¢ny sklon vozovky bude jednostranny s klesanim
k pravostranné obrub&. Pfi¢ny sklon chodniku zikladni bude jednostranny s klesanim -2,0 % k
silni¢ni obrubé. Vzhledem k potiebnému navazani na sjezdy a vstupy nemovitosti ojedinéle dojde u
nize polozenych sjezdl (vjezdl) k pieklopeni pricného sklonu podle potieb jednotlivych sjezdi ¢i
vstupi. Z hlediska bezbariérovosti chodniku musi byt ale pii tom dodrzeno, aby v pruhu Sitky min.
0,80 m od vnéjsi hrany silniéniho obrubniku nebyl piekrocen pii¢ny sklon 2 % (at’ zdporny c¢i
kladny). Zakladni pievySeni obruby (naslap) na hran¢ vozovky se silniénim obrubnikem bude 120
mm (k tomu viz vySe). V mistech napojeni sjezdt jednotlivych nemovitosti bude osazen obrubnik
silni¢ni piejezdovy s prevySenim maximalné 50 mm (vic¢i upravené vozovce) a v mistech pro
prechazeni rovnéz prejezdovy obrubnik, ale s pfevySenim maximalné 20 mm. Obrubnik na vné&jsi
strané¢ chodniku bude osazen s pfevySenim 60 mm (viuc¢i dlazbé chodniku) vyjma tsekd sjezdi a
vstupt,, kde bude trovinovy (pievyseni 0 mm), s plynule navazujicim sjezdem ¢i vstupem. V mistech
dotyku se souvislou pevnou stavbou (podezdivka plotu, budova) bude vnéjsi obrubnik rovnéz osazen
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véetné prislusného prevyseni. Pouze tam, kde jsou vstupy a vjezdy do budov, bude tento obrubnik
snizen na 0 az 20 mm. Pfi¢né usporadani podrobnéji, charakter povrchu a dalsi viz situace, fezy
apod. Zbyvajici plochy mezi chodnikem ¢i dal§imi zpevnénymi plochami a oplocenim jednotlivych
pozemk ¢i stavbami bude bud’ upraven zeminou a zatravnén nebo vyplnén Stérkodrti v tloust’ce 100
az 150 mm (pramérné 120 mm).

Zemni plan:

Provedeni vyhovujici zemni plané pro konstrukci vozovky je velmi dilezity predpoklad pro
vytvoreni dobré a stabilni konstrukce komunikace a vSech dalSich zpeviiovanych ploch. Projekt
predpoklada vytvofeni plan¢ ze zeminy odkryté ptedchozi skryvkou drnu (pfipadné€ ornice) a
hrubymi odkopavkami pro vytvoteni ,.kufru“ té€lesa vozovky. Vyskova troven plané musi odpovidat
vyslednym kotam nivelety vozovky po odecteni tloustky konstrukce vozovky (zpevnéné plochy).
Vyjimku z tvorby zemni plan¢ budou tvoftit useky, kde dojde k narazeni na zasypy ryh provedené
kamenivem, kde se kamenivo ponecha jako vhodné&jsi podklad pod chodnik nez mistni zemina.
V tGsecich chodnikovych pfejezdii je nutno pocitat s vytvofenim snizené plan¢ (vétsi tloustka
konstrukce ptejezdu).

Upozornéni!: v mistech, kde se prace budou provadét s odstupem mensim nez 1,5 m od budov je
nutno pfi hutnéni omezit hutnéni s vibraci a to na nejnizsi intenzitu z diivodu omezeni moznych
negativnich vlivli na zdivo. Vibrace bude ¢astecné nahrazena vy$$im poctem piejezdu valce (cca 1,5
nasobek). Toto je pozadovano pausalné pro vSechny budovy z diivodu neznamosti stavu zakladii
budov. Pokud by zaklady byly provedeny fadn¢, nebylo by omezeni nutné, ale vétSina staveb je
star§tho provedeni, o jejich zakladech se nevi nic, proto toto omezeni. Pokud se zjisti pod
navrhovanymi plochami v téchto mistech, ze zemina neni pfili§ vhodna nebo viibec nevhodna pro
vytvoreni plan€, pak bude odtézena a nahrazena kamenivem (nejlépe Stérkodrti 0/63 v tloustce
minimaln€¢ 100 mm po zhutnéni).

Odtézena zemina bude odvezena mimo stavenisté na skladku zemin (recyklacni centrum).

Po ukonceni podélné a pii¢né upravy plané¢ véetn¢ fadného zhutnéni (parametr Id=99 % PS) se
provedou ve dvou mistech trasy zatézovaci zkousky. Parametr pro plan Edef,2 > 30 MPa, pomér do
2,5.

Soucasti uprav je také pruh konstrukce télesa komunikace a to minimalné v rozsahu potfebném pro
fadné osazeni silni¢niho obrubniku do kotevniho betonového loze. Sitka tohoto pruhu je uvazovana
0,60 m od vnéjsiho lice obrubniku. V trase uprav jsou také useky, kde stavajici hrana vozovky je ve
veétsim odstupu nez 0,60 m od obrubniku a bude nutno provést rozsifeni vozovky. V téchto tsecich
dojde k zafiznuti vozovky na urovni cca 0,20 m od okraje, odstranéni stavajici konstrukce a
provedeni konstrukce nové v plném rozsahu (viz nize konstrukce). Provede se odkopavka zeminy na
uroven plané, urovnani a zhutnéni. I zde plati pfipadné omezeni ve vztahu k budovam.

Konstrukce komunikace a zpevnénych ploch:

Podkladni vrstvy vSech zpevnénych ploch budou provedeny z nestmeleného kameniva. Kryt
(povrch) jen pochazené plochy chodniku ze zdmkové dlazby tl. 60 mm, u pochozich i pojizdénych
ploch (chodnikové piejezdy, sjezdy) bude pouzita dlazba zesilena tl. 80 mm. Plochy oprav vozovky
(ptipadné rozsifeni) silnice budou mit kryt Ziviény (asfaltobeton). Opravy vozovky se tykaji okraji
vozovky silnice, které je nutno odtézit pro umoznéni osazeni obruby pro chodnik a ptipadného
roz§ifeni vozovky.

Celkova tloustka nové konstrukce je uvazovana vzhledem k podlozi a klimatickym podminkam
lokality u pochozich ploch 340 mm, u ploch pojizdénych nejméné 560 mm pfi krytu zivicném i pii
krytu z dlazby. Podrobné¢ viz také charakteristické vzorové fezy.

Chodnik s krytem dlazdénym — pochozi useky:

zamkova dlazba 60 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 200 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 340 mm
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Chodnik s krytem dlazdénym — pojizdéné useky (sjezdy, parkovaci stani):

zamkova dlazba 80 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 100 mm CSN 73 6126
kamenivo 32/63 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]
celkem 560 mm

Vozovka komunikace pii dot¢eném okraji (pfedpoklada se pruh minimalné¢ Sitky 0,60 m, v usecich
s roz§ifenim vice)

asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACP 22+ 50 mm CSN EN 13108-1
Stérkodrt’ SD 0/32 100 mm CSN 73 6126
stérk S 32/63 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa),
celkem 560 mm

Vozovka komunikace s ponechanim stavajici konstrukce:

asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1

Odvodnéni:

Podpovrchové se nenavrhuje vzhledem ke skutecnosti, ze stdvajici podzemni sité¢ svymi

obsypy a zasypy ryh maji uréity drenazni efekt, navic provadéni drenaze by pfineslo v fadé mist
konfliktni kfiZzeni s podzemnimi sitémi, nebo by bylo technicky zna¢né narocné.
Povrchové odvodnéni silnice a ptidruzenych chodnikti se provede pfedevsim osazenim vpusti a to
bud’ standardnich bodovych uli¢nich nebo obrubnikovych (chodnikovych) nebo liniovych. Pro
liniové vpusti méné zatézované (kapacitné i pojezdy) budou pouzity bézné mensi prefabrikované
zlaby s miizovym krytem (vyrdbi se velka skala typl). Pro liniové vpusti vice zatézované nebo
v mistech nedostate¢ného odstupu bodové vpusti od podzemnich siti a v usecich kritického
podélného komunikace budou pouzity betonové mikrostérbinové trouby, prilozené k silni¢nimu
obrubniku. Vétsina vpusti bude umisténim navazovat na silni¢ni obrubnik, v mensim rozsahu také na
vjezdy nemovitosti.

Obruby:
Podél komunikace se navrhuje osazeni silni¢nich obrubniki betonovych vysky 300 mm, v

mistech snizeného naslapu obrubnik piejezdovych. Na vnéjsi strané chodnikti budou pouzity
obrubniky betonové parkové. VSechny obruby budou stojaté, osazené¢ do loze z betonu. Vngjsi
chodnikovy obrubnik bude v tsecich dotyku s budovami (vCetné pfipadnych vstupi a vjezdl)
osazovan po pfilozeni izola¢ni nopové folie ke zdi budovy a pouze do loze z drceného kameniva,
nikoli betonového. Dlazdéné sjezdy budou lemovany parkovym stojatym obrubnikem (tl. 80 mm)
bud’ s pfevysenim 60 mm anebo bez pievyseni (umozni odtok vody do terénu). Ve vjezdech budou
obrubniky plnit funkci prahu, takze s vlastniky nemovitosti musi byt odsouhlaseno jejich vyskové
umisténi. Prahy budou bud’ troviiové anebo vyjimecné s pfevySenim maximalné 50 mm. Konce
obrubniki na zacatku a konci upravy budou napojeny na obrubu vozovky silnice.

Dlazba chodniku:

U nepojizdénych useki bude pouzita dlazba betonova tl. 60 mm, u pojizdénych UGsekt
(sjezdy) tl. 80 mm. Doporucuji pouzit jednotny typ dlazby v celé osadé. Barva piirodni, kvalita
standard. Pasy varovné a signalni z dlazby pro nevidomé, odlisné barvy (Cervena), stejného typu.
Jako skladebné nejvhodné;jsi doporucuji pouzit dlazbu typu Klasik.
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Sjezdy (za chodnikovym prejezdem):

V ramci SO 103 jsou vSechny sjezdy zahrnuty do chodnikového piejezdu, bez oddéleni od
zéakladni $itky chodniku. Divodem je bud’ nedosazeni standardni $itky chodniku u ptejezdu anebo
jen velmi maly pfesah této Siiky.

Opérka:

Na konci trasy u pravostranného chodniku v useku pfipojovaciho oblouku na silnici 19335
bude na vnéjsi strané chodniku provedena protisvahova opérka s nadvaznosti na stejnou od chodniku
pri silnici. Provedeni, uroven koruny opérky, upravy za ni budou stejné jako u chodniku silni¢niho
(viz SO 102).

Vpusti:

V ramci objektu jsou navrzeny tfi typy vpusti: bodové, liniové vétsi z betonovych
mikrostérbinovych trub M--T a linové malé Konstrukéné jsou vSechny bodové vpusti feSeny jako
typové objekty sestavené z betonovych prefabrikati DN 450 s konstrukéni vySkou 600 mm a
zakrytim litinovou miizi 500x500 mm pro tfidu zatizeni D 400 s vlozenym nizkym kalovym koSem
(dno s piimym odtokem, roznadeci prstenec, litinovd miiz). Stérbinové vpusti jsou navrzeny
z mikro$térbinovych betonovych trub typu ,,M*, pfevazné v sestavé zakladni dil délky 1 m +
vpustovy dil délky 1 m s konstrukéni vyskou zakladniho dilce 260 mm a vpustového dilce 570 mm.
U vpusti V32 a V34 je navrzena sestava dilcti pro celkovou délku 26 m (komunikace zde ma témet
nulovy podélny spad). Stérbinové vpusti budou osazeny do betonového loZe ptidruzeného k loZi
obrubniku. U ¢asti sjezd k nemovitostem, kde jsou nevhodné sklonové pomery, jsou navrzeny i
malé liniové uli¢ni vpusti. Ty budou zhotoveny z dilct s Sitkou mfize 100 mm pro zatizeni D 400
(konkrétni vyrobek dle vybéru zhotovitele a investora, doporucuji pro celou stavbu vybrat jednoho
dodavatele). V ramci MK A jsou navrzeny pouze standardni uli¢ni vpusti bodové v poctu 3 ks.
Vsechny vpusti budou pfipojeny bud’ na stavajici anebo v ramci této stavby rozsifovanou sit’ destové
kanalizace.

Mista pro prechdzeni.:
Jsou navrzena dve mista, na zacatku a na konci trasy, umisténa protilehle. Jejich uprava bude
standardni bezbariérova, s varovnym a signalnim pasem dlazby pro nevidomé.

Dopravni znaceni, zarizeni a opatieni:

Jedna se o stavajici mistni komunikaci, ktera je nejvice provozné¢ zatéZovana. Dopravni
znaceni stavajici bude stavbou dotceno tim, ze nékteré svislé znacky jsou umistény v prostoru
zfizovanych chodnikd. V takovém ptipadé budou docasné¢ demontovany a po dokonceni chodnikl
opétn¢ instalovany. Spravce komunikace (silnice) musi najit vhodné misto jejich opétné instalace
s podminkou, ze sloupky znacek nesmi byt ptekazkou v chodniku. Na dobu provadéni stavby bude
instalovano pfechodné dopravni znaceni stejné¢ho smyslu jako docasné demontované trvalé. Navrh
trvalého DZ pro dokonceni stavby je zaméfen na upravu stavajiciho co do polohy umisténi a v mensi
mife také obsahu. SDZ stavajici bude upraveno (pozménéno), doplnéno v souvislosti se
zjednosmérnénim provozu na mistni komunikaci MK A.

Stavajici dopravni znaceni je podchyceno a popsano v situaci podle redlného umisténi, vyznaceny
jsou pfipadné jeho zmény. V technické zpraveé jsou u stavajiciho SDZ popisem komentovany pouze
zmeény. Vyznaceno a popsano je i SDZ navrhované.
SDZ stavajici se zménou (ve sméru od centra osady na Honezovice):
Znacka na pravé stran¢ ...Ps, na levé strané Ls
Ls P4 Dej pfednost proti C.p. 68
bude v souvislosti se zjednosmérnénim MK zruSena
Ps P6 STOP bude posunuta blize ke kfizovatce, aby nebranila
vyhledovému zfizeni parkovisté na soukromém pozemku,
zaroven se umisti za obrubnik chodniku a doplnéna o
dodatkovou tabulku
Ps IS3.. Sméroveé tabulev prostoru kiizovatky
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bude odstranéna - pfemisténa k silni¢ni ktizovatce (viz SO
102)
SDZ navrhované
Ps IP4b Jednosmérna PK bude umisténa na vjezdu na komunikaci

Ps E2b Dod. tabulka bude osazena na sloupek premisténé P6
Ls B2 Zakaz vjezdu bude osazena proti €.p. 24
VDZ navrhované zadné

Pouzity budou znacky zakladni velikosti, reflexni, osazeni se provede na standardni ocelové
sloupky. Osazeni musi respektovat stavajici podzemni sit€¢ a jejich ochrannd pasma, sjezdy
nemovitosti (parkovacich ploch), nebude umistovano do prostoru uréeného pro chodce (dlazby
chodniktl). Umisténi SDZ musi respektovat podzemni sité¢ véetné jejich ochrannych pasem. Zakladni
podminky umisténi ve vztahu ke komunikaci a terénu viz pfilozené schema. Zaroven musi byt
splnény pozadavky Technickych podminek TP 65 a TP 133. Velikost znacek zakladni, technické
provedeni reflexni. Znacky budou osazeny na standardizované sloupky. Dale plati CSN EN 1436,
CSN EN 12899-1, VL 6.1, VL 6.2. Zaroveii je nutné respektovat stavajici podzemni sité a jejich
ochranna pasma.

Dopravni zarizeni navrhované: ptipojeni MK A na silnici 19335 (vyjezd z MK) v pravém sektoru
ma vzhledem k neodstranitelnym ptekdzkam (zvySeny terén zahrady, budovy) zkracenou a
nevyhovujici délku rozhledu Xskut=32,5m). Prodlouzeni délky rozhledu je mozné jediné instalaci
dopravniho zrcadla v poloze u plotu zahrifady pobliz rohu budovy ¢.p.27. Rozhledové pole sektoru
se poté zvysi minimalné na dvojnasobek, az do prostoru silni¢ni kfizovatky, coz lze povazovat za
vyhovujici. Pouzito bude zrcadlo minimalniho rozméru 800 mm a zikladniho zak¥iveni,
provedeni NO FROST.

Doprava v klidu — parkovani:

V ramci tohoto objektu se parkovaci mista nefesi. Divodem je, Ze v ulicnim koridoru neni
prostor pro jejich umisténi. Navrhované teSeni ale predpoklada vystavbu malého parkovisté u
restaurace v dalsi etap€ a pfipravuje pro to podminky.

Pési a cyklistické stezky.
Vzhledem k umisténi, charakteru a ti¢elu stavby se nenavrhuji. Zakladni potieby pro péesi
jsou pokryty navrhovanymi chodniky, Sir$i okruh neni pfedmétem feseni.

Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav:

Reseni vegetace neni predmétem dokumentace. Moznosti vysadby stromové & kefové
vegetace jsou v koridoru komunikace prakticky vyloucené.
Terénni Upravy technické i zakladni agrotechnické jsou soucasti stavby. Zahrnuji konecnou tpravu
bezprostfedniho okoli stavby s navaznosti na terén stdvajici pfi vyuziti piebytecné zeminy ze
zemnich praci. Dale prekryti zemnich uprav ornici ziskanou ze skryvek na stavbé a oseti travni smési
v mnozstvi 10 g/m2.

SO 104 Rekonstrukce komunikace MK B

MK B je urcena k rekonstrukci s parametry komunikace mistni zklidnéné, jednopruhové
s obousmérnym provozem. Jedna se o kratkou komunikaci, osova délka komunikace je 84,14 m,
intenzita provozu velmi nizkd. Nedostatecna je konstrukce komunikace, pozadovano je ziizeni
parkovacich mist.

Kapacity:

Délka chodniku Ls: pti MK B 0 m+ odbocky 2,1 m=2,1 m
Délka chodniku Ps: pti MK B 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m
Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 2,1 m.

Celkova délka fesené MK ¢ini 84,14 m.
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Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po tpravach v dotéeném tseku (ZU - KU) &ini 354,5
m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm m2 pochozi 2,5 2,5
dl. 80mm m2 piejezdy 4,0 4,0
dl. 80mm m2 sjezdy sam. 30,0 30,0
dl.80mm parkov 129,1 129,1
vozovka nova kce, Zivice 350,5 350,5
vozovka obrus zivice
stérkodrt’ 0/32 25,0

objekt celkem 2,5 30,0 354,5 129,1 516,1 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 516,1 m2. Do vyméry nejsou zahrnuty plochy
provedené Stérkodrti 0/32 tl. 120 mm (100-150), které maji charakter postacujiciho provizoria.
Poz namka: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru staniceni). Do celkovych
vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soudasti. RozliSeni mezi Cistym
chodnikem (jen pochazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou dlazby
(¢isty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilena). Jako sjezd je v bilanci uvadéna
vymeéra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, ptfic¢emz celd tato vymeéra je feSena dlazbou zesilenou.

Zatrideni:
Mistni komunikace obsluzna jednopruhova s obousmeérnym provozem.

VSeobecné:
Jedna se o uplnou rekonstrukci komunikace, zfizeni parkovacich mist v navesnim prostoru a
také i konkrétnich nemovitosti. Celkem je navrzeno 8 stani.

Vytvceni stavby:

Jedna se o pomérné rozsahlou stavbu. Vypracovani jakychkoli seznamt, tabulek, schémat
v potfebném rozsahu ztraci smysl, pokud je k dispozici pouzitelny fadny digitalni datovy soubor
zachycujici celou stavbu, ze kterého mize odpoveédny geodet zhotovitele stavby odecist jakykoli
potfebny bod pro vytyCeni podle potieby zhotovitele. Situace stavby je vypracovana
v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv. Na pozadani vybraného zhotovitele
bude tento podklad projektantem poskytnut pro realizaci stavby. Pro chodniky jsou zakladem fidici
linie v poloze silni¢éniho obrubniku. Upozornuji, Ze je nutno disledné sledovat a vytyCovat kazdou
fidici linii samostatné, nemusi se v celé trase jednat o ekvidistantu k ose ¢i protéjsi strané uprav!

Asanace, demolice, kaceni dievin, bourdni:

Asanace a demolice nejsou zadné. V mensSim rozsahu dojde k rozebrani dotcenych okraji
vozovky silnic, rozebrani stavajici obruby. Na jednom misté dojde k rozebrani kratkého useku plotu
a jeho posunuti do nové polohy. V ramci prelozky rozvodu NN (misto stavajiciho vzdusného bude
kabelovy zemni) budou odstranény betonové sloupy.

Potfebné kaceni dfevin a odstranéni kiovin, pfipadné profezavky zajisti v samostatném rezimu
stavebnik. U MK B se dfeviny vyskytuji pouze na konci navrhované to¢ny, kde postaci odiezani
nizkych vétvi.

Odstranéni vozovky z kameniva tl. 150 mm: 84x3+20=272 m2

Smérové reseni:

Trasa MK je odvozeny z projektem posouzeného a feSeného smérového prubchu stavajici
komunikace. Ten stanovuje pribéh osy MK a prab¢h linii okraje vozovky, kde bude osazen silni¢ni
obrubnik. Smérové feSeni se drzi vSeobecné trasy komunikace a zohlediiuje ploty a hranice
pozemku. Linie obrub nejsou totozné se stavajicimi okraji vozovky. Obecné kazda z téchto linii
sestava z ptimych useki a usekd vlozenych kruhovych obloukl riznych polomért. Zde se jedna o
jeden oblouk, kterym komunikace méni smér ze zapadniho na severni. Polomér jediného osového
oblouku je R=15 m. Komunikace je pfipojena na silnici 19336 chodnikovym piejezdem.
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Vyskové resSeni:

Vyskové feSeni je uvazovano v bezprostfednim vztahu ke stavajici vozovce komunikace,
ktera je v urovni terénu. Jeji vySkovy prubéh fesi podélny profil MK v ose a jednotlivé pticné profily
v pribéhu celé trasy. S ohledem na nedostatecnost konstrukce a pozadavek zfizeni parkovacich mist
je navrzena rekonstrukce této komunikace. Z téchto diivodi projektant pfistoupil nejen ke
smérovému ale i vySkovému piehodnoceni a posouzeni nivelety a ndvrhu uprav v ramci normovych
parametrii. Vyskovy rozdil mezi zacatkem a koncem upravy komunikace ¢ini 2,50 m. Jde zaroveii o
rozdil vysek nejvyse a nejnize poloZzeného mista na trase. Podélny sklon od zacatku Gpravy je v celé
délce klesajici. Hodnoty sklonu v ose se pohybuji od -8,04 % na zacatku po -0,53 % (ve sméru
staniceni) v druhé poloving trasy. V misté zmény sousednich sklonovych usekd je navrzen vyskovy
oblouk konkévni s polomérem oskula¢ni kruznice R350.

Zakladni navrh ptredpoklada, ze vyslednd niveleta komunikace bude opét v tirovni terénu. Vozovka
MK bude oboustranné lemovana zvySenou obrubou (silni¢nim obrubnikem). VySka navrhového
naslapu u obrub MK bude 120 mm. V mistech sjezd nemovitosti a pfipojeni komunikaci
zklidnénych (chodnikovych piejezdi) bude prevyseni snizeno na 20 mm.

V zZadném piipadé nesmi dojit ke sniZeni vysledného povrchu komunikace pod stavajici aroven
zvlasté v mistech, kde se nachazi podzemni vedeni (sniZeni jejich kryti)!

Pri¢né uspordadani komunikace:

Je navrzeno pro komunikace jednopruhové se zdkladni navrhovou S$itkou mezi obrubami
3,50 m a rozsifenim ve smérovém oblouku. V koncovém useku s oboustrannou zastavbou (od
stani¢eni cca 69,0) dojde k zGzeni na 3,25 m. Na zacatku upravy do staniceni 10,0 bude vozovka
rozifena na 5,0 m podle rozméru chodnikového piejezdu. Usek chodnikového piejezdu je soudasti
feSeni chodniku SO 101. Pfi¢ny sklon vozovky bude jednostranny, s klesanim k levostranné obrubg,
zakladni hodnota je 2 %. Zakladni pfevySeni obruby (naslap) na hrané¢ vozovky se silni¢nim
obrubnikem bude 120 mm. V mistech napojeni sjezdl jednotlivych nemovitosti bude osazen
obrubnik silni¢ni piejezdovy s prevySenim maximalné 20 mm (vici upravené vozovce).
V tseku s rozsifenou vozovkou bude na levé strané vybudovano parkovisté s kolmym stanim pro 4
vozidla skupiny 1. Jeho sklon bude od levostranné obruby stoupajici. Dalsi 2 podélna stani budou
provedena na levé strané v tiseku staniceni cca 34,0 az 46,0 a 2 na pravé strané u domu ¢.e. 4. Pficny
sklon vSech podélnych stani bude shodny se sklonem komunikace. Pfi¢né uspoiaddani podrobnéji,
charakter povrchu a dalsi viz situace, fezy apod. okolni stavbou dotéené plochy budou upraveny
zeminou a zatravnény.

Zemni plan:

Provedeni vyhovujici zemni plan¢ pro konstrukci vozovky je velmi dulezity predpoklad pro
vytvofeni dobré a stabilni konstrukce komunikace a vSech dalSich zpeviiovanych ploch. Projekt
predpoklada vytvofeni plané ze zeminy odkryté pfedchozi skryvkou drnu (pfipadné ornice) a
hrubymi odkopavkami pro vytvoreni ,.kufru“ télesa vozovky. Vyskova troven plané musi odpovidat
vyslednym kotam nivelety vozovky po odecteni tloustky konstrukce vozovky (zpevnéné plochy).
Vyjimku z tvorby zemni plané€ budou tvofit useky, kde dojde k narazeni na zasypy ryh provedené
kamenivem, kde se kamenivo ponecha jako vhodné&jsi podklad pod chodnik nez mistni zemina.
V tusecich chodnikovych pfejezdii je nutno pocitat s vytvofenim snizené plane (vétsi tloustka
konstrukce ptejezdu).

Upozornéni!: v mistech, kde se prace budou provadét s odstupem mensSim nez 1,5 m od budov je
nutno pfi hutnéni omezit hutnéni s vibraci a to na nejnizsi intenzitu z divodu omezeni moznych
negativnich vlivli na zdivo. Vibrace bude ¢astecné nahrazena vys$im poctem piejezdl valce (cca 1,5
nasobek). Toto je pozadovano pausalné pro vSechny budovy z diivodu neznamosti stavu zakladt
budov. Pokud by zaklady byly provedeny fadn¢, nebylo by omezeni nutné, ale vétSina staveb je
star§tho provedeni, o jejich zakladech se nevi nic, proto toto omezeni. Pokud se zjisti pod
navrhovanymi plochami v téchto mistech, ze zemina neni piili§ vhodna nebo viibec nevhodna pro
vytvofeni plan€, pak bude odtéZena a nahrazena kamenivem (nejlépe Stérkodrti 0/63 v tloustce
minimalné 100 mm po zhutnéni).

Odtézena zemina bude odvezena mimo stavenisté na skladku zemin (recyklacni centrum).
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Po ukonceni podélné a pfi¢né upravy plané¢ véetn¢ fadného zhutnéni (parametr Id=99 % PS) se
provedou ve dvou mistech trasy zatézovaci zkousky. Parametr pro plan Edef,2 > 30 MPa, pomér do
2,5.

Konstrukce komunikace a zpevnénych ploch:

Podkladni vrstvy vSech zpevnénych ploch budou provedeny z nestmeleného kameniva. Kryt
(povrch) jen pochazené plochy chodniku ze zdmkové dlazby tl. 60 mm, u pochozich i pojizdénych
ploch (chodnikové piejezdy, sjezdy) bude pouzita dlazba zesilena tl. 80 mm. Plochy oprav vozovky
(ptipadné rozsiteni) silnice budou mit kryt Zivi¢ny (asfaltobeton). Opravy vozovky se tykaji okraji
vozovky silnice, které je nutno odt€zit pro umoznéni osazeni obruby pro chodnik a pfipadného
rozsiteni vozovky.

Celkova tloustka nové konstrukce je uvazovana vzhledem k podlozi a klimatickym podminkam
lokality u pochozich ploch 340 mm, u ploch pojizdénych nejméné 560 mm pfi krytu zivicném i pii
krytu z dlazby. Podrobné viz také charakteristické vzorové fezy.

Chodnik s krytem dlazdénym — pochozi useky:

zdmkova dlazba 60 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 200 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéné 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 340 mm

Chodnik s krytem dlazdénym — pojizdéné useky, sjezdy, parkovaci stani:

zamkova dlazba 80 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 100 mm CSN 73 6126
kamenivo 32/63 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 560 mm

Pro plochy parkovacich mist doporucuji zvazit pouziti zatraviiovacich betonovych tvarnic
tloustky 100 mm misto zamkové dlazby.

Vozovka komunikace

asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
stérkodrt’ SD 0/32 100 mm CSN 73 6126
steérk S 32/63 150 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa),

celkem 460 mm

Vozovka chodnikového piejezdu:
Chodnikovy pfejezd je stavebné soucasti SO 101.

Odvodneéni:

Podpovrchové se nenavrhuje vzhledem ke skuteCnosti, Ze stavajici podzemni sit€ svymi
obsypy a zasypy ryh maji urcity drendzni efekt, navic provadéni drendze by pfineslo v fad¢ mist
konfliktni kiiZeni s podzemnimi sitémi, nebo by bylo technicky zna¢n€ naro¢né.

Povrchové odvodnéni silnice a pfidruzenych chodnikii se provede pfedev§im osazenim vpusti a to
bud’ standardnich bodovych uli¢nich nebo obrubnikovych (chodnikovych) nebo liniovych. Pro
liniové vpusti méné zatézované (kapacitné i pojezdy) budou pouzity bézné mensi prefabrikované
zlaby s miizovym krytem (vyrabi se velka Skala typt). Pro liniové vpusti vice zatéZované nebo
v mistech nedostate¢ného odstupu bodové vpusti od podzemnich siti a v tsecich kritického
podélného komunikace budou pouzity betonové mikrostérbinové trouby, pfilozené k silni¢nimu
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obrubniku. Vétsina vpusti bude umisténim navazovat na silni¢ni obrubnik, v mensim rozsahu také na
vjezdy nemovitosti.

Obruby:
Podél komunikace a parkovacich ploch se navrhuje osazeni silni¢nich obrubnikd betonovych

vysky 250 mm, v mistech snizeného naslapu obrubnikli ptfejezdovych. VSechny obruby budou
stojaté, osazené do loZze z betonu. Obrubnik bude v tsecich dotyku s budovami (v¢etné piipadnych
vstupti a vjezdll) osazovan po prilozeni izolacni nopové folie ke zdi budovy a pouze do loze z
drceného kameniva, nikoli betonového. Dlazdéné sjezdy budou lemovany parkovym stojatym
obrubnikem (tl. 80 mm) bud’ s pfevysenim 60 mm anebo bez pifevySeni (umozni odtok vody do
terénu). Ve vjezdech budou obrubniky plnit funkci prahu, takze s vlastniky nemovitosti musi byt
odsouhlaseno jejich vyskové umisténi. Prahy budou bud’ uroviiové anebo vyjimecné s prevysSenim
maximalné 50 mm. V usecich s navazujicimi parkovacimi misty bude osazen obrubnik piejezdovy
s korunou v Grovni vozovky (pievySeni 0). Konce obrubnikii na konci tpravy budou stazeny na
uroven vozovky. Podél ploch s zZivicnym povrchem bude k obrubé piilozen do spoleéného loze
s obrubnikem ptidlazbovy prvek. U ploch s povrchem dlazdénym se ptidlazba neprovadi.

Dlazba chodnikii:

Objekt ma na konci Upravy pouze velmi kratky chodnik k vratkiim zahrady. Bude lemovan
parkovym troviiovym obrubnikem, dlazba betonova tl. 60 mm. Doporucuji pouzit jednotny typ
dlazby v celé osadé. Barva ptirodni, kvalita standard. Jako skladebn¢ nejvhodné;jsi doporucuji pouzit
dlazbu typu Klasik.

Sjezdy:

Sjezd pro ¢.p. 40 bude napojen na komunikaci prejezdovym obrubnikem bez pievysSeni,
lemovan parkovym obrubnikem bud’ s pfevySenim anebo bez (na odtokové strané plochy). Dalsi
sjezd je navrzen na vnéjsi stran¢ oblouku komunikace a je urcen pfedevsim pro techniku k oSetfovani
vedlejSich zatravnénych ploch. SniZeni obruby se zde provede na prevySeni maximalné 50 mm.
Sjezd bude zpevnén pouze vrstvou Stérkodrti v tloust’ce 120 mm se zhutnénim.

Vpusti:

V ramci objektu jsou navrzeny tfi typy vpusti: bodové, liniové vétsi z betonovych
mikro§térbinovych trub M--T a linové malé Konstrukéné jsou vSechny bodové vpusti feSeny jako
typové objekty sestavené z betonovych prefabrikati DN 450 s konstrukéni vyskou 600 mm a
zakrytim litinovou miizi 500x500 mm pro tfidu zatizeni D 400 s vlozenym nizkym kalovym koSem
(dno spiimym odtokem, roznaseci prstenec, litinova miiz). Stérbinové vpusti jsou navrzeny
z mikros§térbinovych betonovych trub typu ,,M“, prevdzné v sestavé zakladni dil délky 1 m +
vpustovy dil délky 1 m s konstrukéni vyskou zakladniho dilce 260 mm a vpust'ového dilce 570 mm.
U vpusti V32 a V34 je navrZena sestava dilcti pro celkovou délku 26 m (komunikace zde ma témét
nulovy podélny spad). Stérbinové vpusti budou osazeny do betonového loze pfidruzeného k lozi
obrubniku. U ¢asti sjezdi k nemovitostem, kde jsou nevhodné sklonové poméry, jsou navrzeny i
malé liniové ulicni vpusti. Ty budou zhotoveny z dilct s Sitkou mtize 100 mm pro zatizeni D 400
(konkrétni vyrobek dle vybéru zhotovitele a investora, doporucuji pro celou stavbu vybrat jednoho
dodavatele). V ramci MK B je navrzena pouze jedna standardni uli¢ni vpust’ bodova v blizkosti
parkovisté s kolmym stanim. Na dalSich dvou mistech (podélné parkoviste, obratisté) je navrzeno
v jejich nejnizSich mistech ponechat snizeny obrubnik v délce 0,5 m pro preron vody do terénu.
Vsechny vpusti budou piipojeny bud’ na stavajici anebo v ramci této stavby rozsifovanou sit’ destové
kanalizace.

Mista pro prechdzeni:
V rdmci SO 104 nejsou zadna.

Parkoviste:
Navrzeno je mensi parkovisté s kolmym stanim za zac¢atkem komunikace vlevo. Urceno je
pro vozidla skupiny 1. Jeho vozovka bude vyskov€é navazovat na komunikaci, ukoncenou
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urovilovym piejezdovym obrubnikem. Obvod parkovisté bude lemovan obrubou stejného provedeni
a prevySeni 120 mm jako vlastni komunikace. Sklon povrchu bude od ptejezdové obruby stoupajici,
povrchova voda bude odtékat do uzlabi mezi komunikaci a parkovistém a odtud ke vpusti. Co se
tyka povrchu, je mozné provedeni jak ze zamkové dlazby, tak ze zatraviiovacich tvarnic.

Dopravni znaceni, zarizeni a opatieni:

Jedné se o stavajici mistni komunikaci, nepfili§ zat€Zovanou, koncici na hranici zastavby.
Dopravni znaCeni stavajici bude stavbou dotéeno tim, ze stavajici jedind znaCka je umisténa
v prostoru navrhovaného parkovisté. V takovém piipadé bude demontovana. Na dobu provadéni
stavby bude instalovano prechodné dopravni znaceni stejného smyslu jako docasn¢ demontované
trvalé. Navrh trvalého DZ pro dokonceni stavby je zaméfen na tpravu stavajiciho co do polohy
umisténi a v men$i mife také obsahu. SDZ stavajici bude upraveno (pozménéno), doplnéno v
souvislosti se zafazenim pfedmétné komunikace do komunikaci zklidnénych.

Stavajici dopravni znaceni je podchyceno a popsano v situaci podle realného umisténi, vyznaceny
jsou ptipadné jeho zmény. V technické zpraveé jsou u stavajiciho SDZ popisem komentovany pouze
zmény. Vyznaceno a popséano je i SDZ navrhované. Popis je proveden ve sméru od silnice.

SDZ stavajici se zménou:
Znacka na pravé strané ...Ps, na levé strané Ls

LsP6 STOP bude odstranéna
SDZ navrhované

Ps IP5a Obytna zéna bude osazena na zacatku zony u obruby chodniku

Ps IP10a Slepa PK bude umisténa na vjezdu do zony, na sloupek IP5a (pod)

Ls IZ5b Konec zény bude osazena proti [P5a

Ls IP11a Parkovisté bude osazeno u 2 parkovacich mist po levé strané

Ps IP11a Parkovisté bude osazeno u 2 parkovacich mist po pravé strané
VDZ navrhované

V10a Stani podélné bude provedeno u 2 mist s podélnym stanim

V10b Stani kolmé bude provedeno u parkovisté s kolmym stanim

Znacky Iz5a, 1Z5b mohou byt umistény na jeden sloupek (zde na sloupek 1Z5a).

Pouzity budou znacky zakladni velikosti, reflexni, osazeni se provede na standardni ocelové
sloupky. Osazeni musi respektovat stavajici podzemni sit€¢ a jejich ochrannd pasma, sjezdy
nemovitosti (parkovacich ploch), nebude umistovano do prostoru ureného pro chodce (dlazby
chodnikti). Vodorovné DZ bude provedeno u dlazdénych ploch ze zadmkové dlazby prvky dlazby
odlisné barvy nez je zékladni provedeni. V jinych pripadech se provede barvou. Umisténi SDZ musi
respektovat podzemni sit¢ véetné jejich ochrannych pasem. Zakladni podminky umisténi ve vztahu
ke komunikaci a terénu viz pfilozené schema. Zaroveil musi byt splnény pozadavky Technickych
podminek TP 65 a TP 133. Velikost znacek zakladni, technické provedeni reflexni. Znacky budou
osazeny na standardizované sloupky. Dale plati CSN EN 1436, CSN EN 12899-1, VL 6.1, VL 6.2.
Zaroven je nutné respektovat stavajici podzemni sit€ a jejich ochranna pasma.

Dopravni zaftizeni stavajici: pfipojeni MK B na silnici 19336 (vyjezd z MK) ma pro zajisténi
rozhledu v levém sektoru sektoru instalovano dopravni zrcadlo na proté€jsi stran¢ silnice pobliz JZ
rohu budovy ¢.p. 18. V souvislosti s Gpravou ptipojeni MK B na silnici se navrhuje piremisténi
zrcadla k SZ rohu budovy.

Doprava v klidu — parkovani:

V ramci tohoto objektu se parkovaci mista fesi v celkovém poctu 8 ks. Jedna se o 4 stani
kolmé a 4 stani podélna.
Pési a cyklistické stezky.

Vzhledem k umisténi, charakteru a Gcelu stavby se nenavrhuji. Zékladni potieby pro pé&si
jsou pokryty navrhovanymi chodniky, Sir$i okruh neni pfedmétem feseni.
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Reseni vegetace a souvisejicich terénnich viprav:

Reseni vegetace neni predmétem dokumentace. Moznosti vysadby stromové & kefové
vegetace jsou v koridoru komunikace prakticky vyloucené.
Terénni Gpravy technické i zakladni agrotechnické jsou soucasti stavby. Zahrnuji kone¢nou Gpravu
bezprostfedniho okoli stavby s navaznosti na terén stavajici pfi vyuziti piebytecné zeminy ze
zemnich praci. Dale prekryti zemnich tprav ornici ziskanou ze skryvek na stavbé a oseti travni smési
v mnozstvi 10 g/m2.

SO 105 Rekonstrukce komunikace MK C (Ca+Cb)

MK C (hlavni trasa oznacena MK Ca vétev, vedlejsi MK Cb vétev) je urena k Gplné
rekonstrukci s parametry komunikace mistni zklidnéné, jednopruhové s jednosmérnym provozem.
Ca je hlavni trasa délky v ose 86,94 m, Cb velmi kritka slepd vétev délky 19,21m k jedné
nemovitosti. Celkova délka ¢ini 106,15 m. Intenzita provozu na Ca nizkd, na Cb sporadicka.
Nedostatecna je konstrukce komunikace, pfevazné se jedna o komunikaci nezpevnénou. Pozadovano
je zfizeni parkovacich mist.

Kapacity:

Délka chodniku Ls: pii MK Ca 0 m+ odbocky 1,6 m = 1,7 m / pti MK Cb 0 m + odbocky 0 m = Om
Délka chodniku Ps: pti MK Ca 0 m + odbo¢ky 0 m = 0,0 m /pii MK Cb 0 m + odbocky 0 m =0 m
Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 1,7 m.

Celkova délka feSené MK ¢ini 106,15 m.

Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po upravach v dotéeném aseku (ZU - KU) &ini 401,9
m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm m2 pochozi 2,1 2,1
dl. 80mm m2 piejezdy 8,7 8,7
dl. 80mm m2 sjezdy sam. 22,0 22,0
dl.80mm parkov 95,2 95,2
vozovka nova kce, Zivice 393,2 393,2
vozovka obrus zZivice
Stérkodrt’ 0/32 20,0

objekt celkem 2,1 22,0 4019 95,2 521,2m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 521,2 m2. Do vyméry nejsou zahrnuty plochy
provedené Stérkodrti 0/32 tl. 120 mm (100-150), které maji charakter postacujiciho provizoria.
Poznamka k popisu: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru staniceni). Do
celkovych vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi
¢istym chodnikem (jen pochazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou
dlazby (Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako sjezd je v bilanci
uvadéna vymeéra zpevnéni od vné€j$i obruby chodniku k vjezdu, ptfic¢emz celd tato vyméra je feSena dlazbou
zesilenou.

Zatridéni:
Mistni komunikace zklidnéna jednopruhova s jednosmérnym provozem na hlavni trase..

Vseobecné:
Jedna se o uplnou rekonstrukci komunikace, ziizeni parkovacich mist podle moznosti.
Celkem je navrzeno 6 podélnych stani.

Witvceni stavby:

Jedné se o pomérné rozsahlou stavbu. Vypracovani jakychkoli seznamt, tabulek, schémat
v potfebném rozsahu ztraci smysl, pokud je k dispozici pouzitelny tadny digitalni datovy soubor
zachycujici celou stavbu, ze kterého mize odpovédny geodet zhotovitele stavby odecist jakykoli
potitebny bod pro vytyCeni podle potieby zhotovitele. Situace stavby je vypracovana
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v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv. Na pozadani vybraného zhotovitele
bude tento podklad projektantem poskytnut pro realizaci stavby. Pro chodniky jsou zakladem fidici
linie v poloze silni¢niho obrubniku. Upozoriiuji, Ze je nutno disledné sledovat a vytyCovat kazdou
fidici linii samostatné, nemusi se v celé trase jednat o ekvidistantu k ose ¢i protéjsi strané uprav!

Asanace, demolice, kdcent drevin, bourdni:

Asanace a demolice nejsou zadné. V mensim rozsahu dojde k rozebrani dotcenych okraju
vozovky silnic, rozebrani stavajici obruby. Na jednom misté dojde k rozebrani kratkého useku plotu
a jeho posunuti do nové polohy. V ramci prelozky rozvodu NN (misto stavajiciho vzdusného bude
kabelovy zemni) budou odstranény betonové sloupy. Potfebné kaceni dfevin a odstranéni kiovin,
pripadné protfezavky zajisti v samostatném rezimu stavebnik. U MK C se dieviny vyskytuji pfi
hlavni trase ve staniceni 56,0 az 80,0 vpravo a u vedlejsi vétve v celé délce vievo.

Odstranéni vozovky z kameniva (podkladni konstrukce). Zpevnéni ma charakter spise pomistniho
posypu, neda se rozumné separovat od zeminy.

Smérové reseni:

Trasa MK je odvozena z projektem posouzeného a feSeného smerového prubehu stavajici
komunikace. Ten stanovuje prubéh osy MK a prubéh linii okraje vozovky a vng&jsi obruby
parkovacich mist. Smérové feseni se drzi vSeobecné trasy komunikace a zohlediiuje ploty a hranice
pozemku. Linie obrub nejsou totozné se stavajicimi okraji vozovky. Obecné kazdéa z téchto linii
sestava z pfimych usekt a usekli vlozenych kruhovych oblouki riznych polomért. Zde se v ose
komunikace Ca jedna o tfi oblouky, kterymi komunikace postupné méni smér od severovychodu na
bezmala jihovychod. Poloméry osovych obloukii jsou malé od R=7,75 po R=21,7 m. Komunikace
v trase Ca je pfipojena na silnici 19336 na obou koncich chodnikovym ptejezdem.

Vvskové Feseni:

Vyskové feSeni je uvaZzovano v bezprostfednim vztahu ke stavajici vozovce komunikace,
respektive urovni terénu. Jeji vyskovy prubéh tfesi podélny profil MK v ose a jednotlivé pii¢né
profily v pribéhu celé trasy. S ohledem na chybé&jici konstrukci a pozadavek ztizeni parkovacich
mist je navrzena rekonstrukce této komunikace. Z téchto diivodii projektant pfistoupil nejen ke
smérovému ale i vySkovému pfehodnoceni a posouzeni nivelety a navrhu Uprav v rdmci normovych
parametrd. Vyskovy rozdil mezi zacatkem a koncem Upravy vétve Ca ¢ini 6,23 m. Rozdil vysek
nejvyse (staniCeni cca 4,0) a nejnize polozeného mista na trase (konec tpravy) je pouze o 30 mm
vetsi. Podélny sklon od zacatku tpravy je bezmala v celé délce klesajici. Hodnoty klesajiciho sklonu
v ose se pohybuji od -9,28 % na zacatku po -4,21 % (ve sméru staniceni) v konci trasy. Vétev Cb ma
rovnéz klesajici sklon podle prubchu terénu. V mist¢ zmény sousednich sklonovych usekl jsou
pouzity konkavni a konvexni vySkové oblouky s polomérem oskula¢ni kruznice R130 az R442 m.

Zakladni navrh predpoklada, ze vysledna niveleta komunikace bude opét v Grovni terénu.
Vozovka MK bude oboustranné lemovana zvySenou obrubou (silnicnim obrubnikem). Zakladni
vyska navrhového naslapu u obrub MK bude 120 mm. V mistech sjezdii nemovitosti a pripojeni
komunikaci zklidnénych (chodnikovych piejezdii) bude pfevyseni snizeno na 20 mm.

V Zadném pripadé nesmi dojit ke sniZeni vysledného povrchu komunikace pod stavajici uroven
zvlasté v mistech, kde se nachazi podzemni vedeni (sniZeni jejich kryti)!

Pri¢né uspordadani komunikace:

Je navrzeno pro komunikace jednopruhové se zakladni navrhovou S$itkou mezi obrubami
3,50 m a rozsifenim ve smérovém oblouku. Na zacatku a konci vétve Ca bude vozovka rozsifena na
6,00 respektive 5,00 m podle rozméru chodnikového ptejezdu.

Useky chodnikovych piejezdi jsou soudasti feseni chodniku SO 101. Pfi¢ny sklon vozovky
bude jednostranny, od zacatku tpravy s klesanim k levostranné obrubé, pied polovinou trasy dojde
k pretoCeni klesani k pravostranné obrubé Zakladni navrhovy sklon je 3 %. Zakladni prevyseni
obruby (naslap) na hran¢ vozovky se silniénim obrubnikem bude 120 mm. V mistech napojeni
sjezdii jednotlivych nemovitosti bude osazen obrubnik silni¢ni pfejezdovy s prevysenim maximalné
20 mm (vuci upravené vozovce).
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Ve tfech mistech vétve Ca budou k vozovce pfidana podélna stani. Ve stani¢eni cca 13,0 az 25,0 to
budou dvé stani vpravo, ve staniceni cca 40,0 jedno stani vlevo a ve staniCeni cca 65,0 az 78,0 dvé
stani vlevo. Sitka stani (pfidavného pruhu) je 2,40 m aZ na dvé stani v koncovém tiseku, ktera budou
mit §itku 2,20 m.

Zemni plan:

Provedeni vyhovujici zemni pldn€ pro konstrukci vozovky je velmi dulezity predpoklad pro
vytvofeni dobré a stabilni konstrukce komunikace a vSech dalSich zpeviiovanych ploch. Projekt
predpoklada vytvoreni plan€ ze zeminy odkryté pfedchozi skryvkou drnu (pfipadné ornice) a
hrubymi odkopavkami pro vytvoreni ,.kufru“ t€lesa vozovky. Vyskova turoven plané musi odpovidat
vyslednym kétdm nivelety vozovky po odecteni tloustky konstrukce vozovky (zpevnéné plochy).
Vyjimku z tvorby zemni plané budou tvofit Useky, kde dojde k naraZeni na zasypy ryh provedené
kamenivem, kde se kamenivo ponechd jako vhodnéjsi podklad pod chodnik nez mistni zemina.
V tsecich chodnikovych prejezdi je nutno pocitat s vytvofenim snizené plane (vétsi tloustka
konstrukce piejezdu).

Upozornéni!: v mistech, kde se prace budou provadét s odstupem menSim nez 1,5 m od budov je
nutno pfi hutnéni omezit hutnéni s vibraci a to na nejnizsi intenzitu z diivodu omezeni moznych
negativnich vlivli na zdivo. Vibrace bude ¢aste¢né nahrazena vys$im poc¢tem piejezdl valce (cca 1,5
nasobek). Toto je pozadovano pausalné pro vSechny budovy z divodu neznamosti stavu zakladt
budov. Pokud by zaklady byly provedeny tadné, nebylo by omezeni nutné, ale vétSina staveb je
starSiho provedeni, o jejich zakladech se nevi nic, proto toto omezeni. Pokud se zjisti pod
navrhovanymi plochami v téchto mistech, Ze zemina neni ptili§ vhodna nebo viibec nevhodna pro
vytvofeni plané€, pak bude odté¢Zena a nahrazena kamenivem (nejlépe Stérkodrti 0/63 v tloust'ce
minimalné¢ 100 mm po zhutnéni).

OdtéZzena zemina bude odvezena mimo stavenisté na skladku zemin (recyklaéni centrum).

Po ukonceni podélné a pricné upravy plané vcetné fadného zhutnéni (parametr 1d=99 % PS) se
provedou ve dvou mistech trasy zatéZzovaci zkousky. Parametr pro plan Edef,2 > 30 MPa, pomér do
2,5.

Konstrukce komunikace a zpevnénych ploch:

Podkladni vrstvy vSech zpevnénych ploch budou provedeny z nestmeleného kameniva. Kryt
(povrch) jen pochazené plochy chodniku ze zdmkové dlazby tl. 60 mm, u pochozich i pojizdénych
ploch (chodnikové piejezdy, sjezdy) bude pouzita dlazba zesilena tl. 80 mm. Plochy oprav vozovky
(ptipadné rozsiteni) silnice budou mit kryt ziviény (asfaltobeton). Opravy vozovky se tykaji okraji
vozovky silnice, které je nutno odtézit pro umoznéni osazeni obruby pro chodnik a pfipadného
roz§iteni vozovky.

Celkova tloustka nové konstrukce je uvazovana vzhledem k podlozi a klimatickym podminkadm
lokality u pochozich ploch 340 mm, u ploch pojizdénych nejméné 560 mm pfi krytu ziviéném i pfi
krytu z dlazby. Podrobné viz také charakteristické vzorové tezy.

Chodnik s krytem dlazdénym — pochozi useky:

zamkova dlazba 60 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 200 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 340 mm

Chodnik s krytem dlazdénym, sjezdy, parkovaci stani — pojizdéné tseky:

zamkova dlazba 80 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 100 mm CSN 73 6126
kamenivo 32/63 200 mm CSN 73 6126

zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]
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celkem 460 mm
Pro plochy parkovacich mist doporucuji zvazit pouziti zatraviiovacich betonovych tvarnic
tloustky 100 mm misto zdmkové dlazby.

Vozovka komunikace

asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
stérkodrt’ SD 0/32 100 mm CSN 73 6126
sterk S 32/63 150 mm CSN 73 6126
stérkodrt 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnénd 99 % PS (Edef,2>30 MPa),

celkem 460 mm

Vozovka chodnikového piejezdu:
Chodnikovy piejezd je stavebné soucasti SO 101.

Odvodnéni:

Podpovrchové se nenavrhuje vzhledem k tomu, Ze stavajici podzemni sit€¢ svymi obsypy a

zasypy ryh maji urcity drendzni efekt, navic provadéni drendze by pfineslo v fadé mist konfliktni
ktizeni s podzemnimi sitémi, nebo by bylo technicky zna¢n¢ naroc¢né.
Povrchové odvodnéni silnice a pfidruzenych chodnikli se provede pfedevsim osazenim vpusti a to
bud’ standardnich bodovych ulicnich nebo obrubnikovych (chodnikovych) nebo liniovych. Pro
liniové vpusti mén¢ zatézované (kapacitné i pojezdy) budou pouzity bézné mensi prefabrikované
zlaby s miizovym krytem (vyrabi se velka Skala typi). Pro liniové vpusti vice zatéZované nebo
v mistech nedostate¢ného odstupu bodové vpusti od podzemnich siti a v usecich kritického
podélného komunikace budou pouzity betonové mikrostérbinové trouby, prilozené k silniénimu
obrubniku. Vétsina vpusti bude umisténim navazovat na silni¢ni obrubnik, v mensim rozsahu také na
vjezdy nemovitosti.

Obruby:
Podél komunikace a parkovacich ploch se navrhuje osazeni silni¢nich obrubnikti betonovych

vysky 250 mm, v mistech snizeného naslapu obrubnikli ptfejezdovych. VSechny obruby budou
stojaté, osazené do loZze z betonu. Obrubnik bude v usecich dotyku s budovami (véetné piipadnych
vstupli a vjezdll) osazovan po piilozeni izolacni nopové folie ke zdi budovy a pouze do loze z
drceného kameniva, nikoli betonového. Dldzdéné sjezdy budou lemovany parkovym stojatym
obrubnikem (tl. 80 mm) bud’ s pfevysenim 60 mm anebo bez pifevyseni (umozni odtok vody do
terénu). Ve vjezdech budou obrubniky plnit funkci prahu, takze s vlastniky nemovitosti musi byt
odsouhlaseno jejich vyskové umisténi. Prahy budou bud’ troviiové anebo vyjimecné s prevysSenim
maximalné 50 mm. V uGsecich s navazujicimi parkovacimi misty bude osazen obrubnik piejezdovy
s korunou v urovni vozovky (pfevyseni 0). Konec vétve Cb bude opatien standardnim obrubnikem.

Dlazba chodnikii:

Objekt ma na konci Gpravy pouze velmi kratky chodnik k vratkiim zahrady. Bude lemovan
parkovym uroviiovym obrubnikem, dlazba betonova tl. 60 mm. Doporucuji pouzit jednotny typ
dlazby v celé osadé€. Barva ptirodni, kvalita standard. Jako skladebné nejvhodnéjsi doporucuji pouzit
dlazbu typu Klasik. V ramci MK C se jednad pouze o velmi kratky chodnik ke vstupnim vratkiim
domu ¢.p. 10.

Sjezdy:

Jsou zahrnuty celkem 3 sjezdy. Sjezd ve staniCeni cca 12,0 vpravo bude proveden
standardnim zplsobem, lemovan bude parkovym Uroviiovym obrubnikem ze tii stran (na strané
komunikace je obrubnik silni¢ni). Ukoncen bude na vné&jsi stran€ v linii vnéjsi obruby parkovacich
mist, dale se podle potieby doplni pouze posyp Stérkodrti v tloust’ce 120 mm. Obruba parkovisté
navaze na sjezdovou v Urovni sjezdové obruby a v délce 1 m se zvy$i na 120 mm. Sjezd pro
hospodatskou budovu vpravo (stani¢eni cca 53,0) se provede standardnim zptisobem s lemovanim
parkovym obrubnikem troviiovym. Stejné se provede i sjezd na konci vétve Cb. Styk silni¢niho a
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parkového obrubniku se provede pifechodovym obrubnikem silni¢énim v délce 1 m, kde se piejde
z nulového prevyseni na 120 mm.

Opérka:

V useku cca 25,0 az 40,0 vétve Ca vpravo bude pro zajisténi vySkového rozdilu mezi
upravou a terénem provedena misto obruby svahova opérka z betonovych palisddovych masivnich
prvki v délce 17,2 m s konstantni vySkou koruny palisady nad vozovkou do 0,50 m, kromé& obou
konct v délce do 2 m, které budou vyskove prizptsobeny klesajicimu terénu. Palisada bude kotvena
do masivniho betonového lozZe tak, aby kotvena ¢ast Cinila alespon tfetinu vysky palisaidovych prvk.

Vpusti:

V ramci objektu jsou navrzeny tii typy vpusti: bodové, liniové véEtsi z betonovych
mikro$térbinovych trub M--T a linové malé Konstrukéné jsou vSechny bodové vpusti feSeny jako
typové objekty sestavené z betonovych prefabrikati DN 450 s konstrukéni vyskou 600 mm a
zakrytim litinovou miizi 500x500 mm pro tfidu zatizeni D 400 s vloZenym nizkym kalovym kosem
(dno spfimym odtokem, roznaseci prstenec, litinova miiz). Stérbinové vpusti jsou navrzeny
z mikro$térbinovych betonovych trub typu ,,M*, pfevazné v sestavé zakladni dil délky 1 m +
vpustovy dil délky 1 m s konstrukéni vyskou zakladniho dilce 260 mm a vpust'ového dilce 570 mm.
U vpusti V32 a V34 je navrzena sestava dilcti pro celkovou délku 26 m (komunikace zde ma témef
nulovy podélny spad). Stérbinové vpusti budou osazeny do betonového loze pfidruzeného k lozi
obrubniku. U ¢asti sjezd k nemovitostem, kde jsou nevhodné sklonové pomeéry, jsou navrzeny i
malé liniové ulicni vpusti. Ty budou zhotoveny z dilct s Sitkou miize 100 mm pro zatizeni D 400
(konkrétni vyrobek dle vybéru zhotovitele a investora, doporucuji pro celou stavbu vybrat jednoho
dodavatele). V ramci MK Ca jsou navrzeny 3 vpusti liniové z mikrostérbinovych trub a 1 vpust
bodova. U vétve Cb vpusti nebudou, provede se jen obrubnikova uprava pro vypousténi vody do
terénu (pferon pres snizeny obrubnik v délce 0,5 m). VSechny vpusti budou pfipojeny bud’ na
stavajici anebo v ramci této stavby roz§ifovanou sit’ deStové kanalizace. Vpusti jsou pfifazeny do
objekti kanalizace.

Mista pro prechdzeni:
V ramci SO 105 nejsou zadna.

Dopravni znaceni, zarizeni a opatieni:

Jedna se o stavajici kratkou mistni komunikaci, nepfili§ zatéZzovanou, na obou koncich
pripoojenou na silnici, ale s ohledem na omezené Sitkové parametry urcenou pro jednosmérny
provoz. Stavajici dopravni znaceni je podchyceno a popséano v situaci podle realného umisténi (neni
z4dné), vyznaCeny jsou piipadné jeho zmény. V technické zpravé jsou u stavajiciho SDZ popisem
komentovany pouze zmény. Vyzna¢eno a popsano je i SDZ navrhované. Popis je proveden ve sméru
od silnice, pfipojeni proti MK A. Znacka na pravé stran¢ ...Ps, na levé strané Ls.

SDZ stavajici se zménou: neni zadné
SDZ navrhované

Ps IP5a Obytna zona bude osazena na zacatku zony u obruby chodniku

Ps IP4b Jednosmérny provoz bude umisténa na vjezdu do zony, na sloupek IP5a (pod)

Ls IZ5b Konec zény bude osazena proti IP5a

Ls IP11a Parkovisté bude osazena u 2 parkovacich mist po levé strané

Ps IP5b Konec zony bude osazena na vyjezdu ze zony u obruby chodniku

Ls IP5a Obytna zéna bude osazena na vyjezdu ze zény u obrubniku, pro pohled
ze silnice

Ls B2 Zakaz vjezdu bude umisténa na sloupek 1Z5a (pod), na konci zony, pro

pohled ze silnice
VDZ navrhované
V10a Stani podélné bude provedeno u 2 mist s podélnym stanim
Znacky Iz5a, 1Z5b na obou koncich mohou byt umistény na jeden sloupek (zde na sloupek 1Z5a).
Pouzity budou znacky zakladni velikosti, reflexni, osazeni se provede na standardni ocelové
sloupky. Osazeni musi respektovat stavajici podzemni sit¢ a jejich ochranna pasma, sjezdy
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nemovitosti (parkovacich ploch), nebude umistovano do prostoru ur¢eného pro chodce (dlazby
chodnik@). Vodorovné DZ bude provedeno u dlazdénych ploch ze zamkové dlazby prvky dlazby
odli$né barvy nez je zékladni provedeni. V jinych pfipadech se provede barvou. Umisténi SDZ musi
respektovat podzemni sit€¢ vcetné jejich ochrannych pasem. Zakladni podminky umisténi ve vztahu
ke komunikaci a terénu viz ptilozené schema. Zaroven musi byt splnény pozadavky Technickych
podminek TP 65 a TP 133. Velikost znacek zakladni, technické provedeni reflexni. Znacky budou
osazeny na standardizované sloupky. Dale plati CSN EN 1436, CSN EN 12899-1, VL 6.1, VL 6.2.
Zaroven je nutné respektovat stavajici podzemni sit¢ a jejich ochranna pasma.

Doprava v klidu — parkovadni:
V ramci tohoto objektu se parkovaci mista fesi v celkovém poctu 8 ks. Jedna se o 4 stani
kolma a 4 stani podélna. Popis viz vyse.

Reseni vegetace a souvisejicich terénnich iprav:

Reseni vegetace neni predmétem dokumentace. Moznosti vysadby stromové &i kefové
vegetace jsou v koridoru komunikace prakticky vyloucené.
Terénni tpravy technické i zakladni agrotechnické jsou soucasti stavby. Zahrnuji konecnou tipravu
bezprostfedniho okoli stavby s navaznosti na terén stavajici pfi vyuziti piebytecné zeminy ze
zemnich praci. Dale ptekryti zemnich uprav ornici ziskanou ze skryvek na stavbé anebo z jinych
staveb investora a oseti travni smési v mnozstvi 10 g/m2.

SO 106 Komunikace MK D (Da+Db)

MK D (hlavni trasa ozna¢ena MK Da vétev, vedlejsi MK Db vétev) je nova komunikace
v lokalit¢ sné€kolika stavajicimi novéjSimi domy a perspektivou prodlouzeni navrhované
komunikace (hlavni vétve Da) do tizemi, uréeného UPD obce k nové vystavbé domil pro bydleni.
Navrzena je jako komunikace zklidnéna (vCetné vétve Db), dvoupruhova s obousmérnym provozem.
V ramci této stavby bude ukoncena na konci stavajici zastavby slepé€, v dal$i se prodlouzi, slepa
zustane. Vétev Da je hlavni trasa délky v ose 43,44 m, Db velmi kratka slepa vétev délky 22,34 m.
Celkova délka komunikace je 65,78 m. Pivodné vétev Db byla navrhovana prodlouzend k dalsi
nemovitosti v lokalit¢ (¢.p. 5), vlastnik této nemovitosti toto feSeni kategoricky odmitl s tim, ze
pozaduje zfizeni samostatného sjezdu. Sjezd pro €.p. 5 je zahrnut (kromé chodnikového piejezdu,
ktery je soucasti chodniku u silnice 19336) do SO 106. Intenzita provozu je zatim velmi nizka,
pozdéji se podstatné navysi. Redeni zahrnuje navrh 2 parkovacich mist pro vozidla skupiny 1.

Kapacity:
Délka chodniku Ls: pti MK Da 0 m + odbocky 0 m =0 m / pti MK Db 0 m + odboc¢ky 0 m =0 m
Délka chodniku Ps: pti MK Da 0 m + odbocky 0 m =0 m /pti MK Db 0 m + odbocky 0 m =0 m
Celkova délka fFeSenych chodniku ¢ini 0,0 m.
Celkova délka fesené MK ¢ini 65,78 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po tpravach v dotéeném tseku (ZU - KU) &ini 346,3
m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem

Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm m2 pochozi

dl. 80mm m2 piejezdy 6,8 6,8
dl. 80mm m2 sjezdy sam. 260,2 260,2
dl.80mm parkov 31,5 31,5
vozovka nova kce, Zivice 339,5 339,5
vozovka obrus Zivice
Stérkodrt’ 0/32 20,0

objekt celkem 260,2 346,3 31,5 638,0m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 638,0 m2.
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Poznamka k popisu: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru staniceni). Do
celkovych vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi
¢istym chodnikem (jen pochazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou
dlazby (Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako sjezd je v bilanci
uvadéna vymeéra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, pficemz cela tato vyméra je feSena dlazbou
zesilenou.

Zatridéni:
Mistni komunikace zklidnéna dvoupruhova s obousmérnym provozem na hlavni trase.

VSeobecné:

Jedna se o zaloZeni nové komunikace s perspektivou jejiho prodlouzeni do tizemi dalsi
vystavby. Soucasti je navrh dvou parkovacich mist (stini podélné) a sjezd pro C.p. 5 mimo
chodnikovy piejezd.

VWtvceni stavby:

Jedné se o pomérné rozsdhlou stavbu. Vypracovani jakychkoli seznamt, tabulek, schémat
v potfebném rozsahu ztraci smysl, pokud je k dispozici pouzitelny tadny digitalni datovy soubor
zachycujici celou stavbu, ze kterého mize odpovédny geodet zhotovitele stavby odecist jakykoli
potfebny bod pro vytyCeni podle potieby zhotovitele. Situace stavby je vypracovana
v soufadnicovém systému S-JTSK a vyskovém systému Bpv. Na pozadani vybraného zhotovitele
bude tento podklad projektantem poskytnut pro realizaci stavby. Pro chodniky jsou zakladem fidici
linie v poloze silni¢niho obrubniku. Upozoriiuji, Ze je nutno dasledné sledovat a vytyCovat kazdou
fidici linii samostatné, nemusi se v celé trase jednat o ekvidistantu k ose ¢i protéjsi strané uprav!

Asanace, demolice, kaceni dievin, bourdni:

Asanace a demolice nejsou zadné. Stavajici ,,zpevnéni vyjezdénych tras je zaleZitost jejich
povrchového posypu drcenym kamenivem v nevelkém rozsahu, nejde o souvislejsi vrstvu.
Potfebné kaceni dfevin a odstranéni kiovin, pfipadné profezavky zajisti v samostatném rezimu
stavebnik. U MK CD se dfeviny vyskytuji ve velmi malém rozsahu, jedna se o kioviny do 10 m2.
Ostatni je zalezitost ofezani spodnich vétvi stromn.
Odstranéni vozovky z kameniva (podkladni konstrukce): zpevnéni ma charakter spiSe posypu, neda
se rozumné separovat od zeminy.

Smérové reseni:

Trasa MK je odvozena z projektem posouzeného a feSené¢ho smerového prabehu jedné vétve
stavajicich vyjezdénych tras. Navrh stanovuje pribéh osy MK a pribéh linii okraje vozovky a vnéjsi
obruby parkovacich mist. Smérové feSeni se ramcové drzi trasy stavajici trasy a zohlediiuje hranice
pozemku. Podstatné je, aby pfipojeni nové komunikace na silnici bylo kolmé Linie obrub nejsou
totozné se stavajicimi okraji vozovky. Obecné kazda z téchto linii sestava z pfimych useki a tsekt
vlozenych kruhovych obloukt riznych poloméri. Zde se v ose vétve Da jedna o dva stejnosmérné a
na sebe navazujici oblouky, kterymi komunikace smér ze severniho na vychodni. Poloméry osovych
oblouki jsou velmi malé od R=9 po R=30 m. Komunikace vétve Da je na zacatku pfipojena na
silnici 19336 chodnikovym piejezdem. Smérové feseni vétve Db sestava ze dvou velmi kratkych
usekti pfimych a vlozeného kruhového oblouku poloméru R=12 m. Sjezd pro &.p. 5 se od
chodnikového piejezdu staci na severozapad do kratké vétve osove a Sitkove totozné s vétvi Db. Z ni
kolmo odbocuji dvé plochy k vjezdovym vratim. Pfimé Cast smétujici severozapadné je totoznd
s puvodnim navrhem prodlouzené vétve Db, odbocky k vratim rovnéz.

Vvskové FeSeni:

Vyskové feSeni je uvazovano v bezprostfednim vztahu ke stavajici vozovce komunikace,
respektive urovni terénu. Jeji vyskovy prubéh tfesi podélny profil MK v ose a jednotlivé pti¢né
profily v prubéhu celé trasy. S ohledem na chybé&jici konstrukci a pozadavek ztizeni parkovacich
mist je navrzena komunikace nova. Z téchto diivodl projektant piistoupil nejen ke smérovému ale i
vyskovému hodnoceni a posouzeni nivelety a ndvrhu Uprav v ramci normovych parametrti. Vyskovy
rozdil mezi za¢atkem a koncem upravy vétve Da ¢ini 0,51 m. Rozdil vysek nejvyse (chodnikovy
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piejezd) a nejniZe poloZzeného mista na trase (staniceni 28,0) je 0,91 m. Podélny sklon od piejezdu do
staniceni 28,45 je klesajici, poté pifechazi do mirného stoupani. Hodnota klesajiciho sklonu v ose se
pohybuji od -4,29 %, stoupajici tsek mas sklon + 3,36 %. Vétev Db ma v celé délce klesajici sklon
-3,73 % podle prubéhu terénu. V misté zmény sousednich sklonovych usekt vétve Da je pouzit
vyskovy oblouk s polomérem oskulac¢ni kruznice R300 m. Parkovaci mista budou plynule navazovat
na vozovku komunikace, na rozhrani bude osazen ptejezdny obrubnik bez prevysSeni.

Zékladni navrh predpoklada, ze vysledna niveleta komunikace bude v trovni terénu. Vozovka MK
bude oboustranné lemovana zvySenou obrubou (silniénim obrubnikem). Zakladni vyska navrhového
naslapu u obrub MK bude 120 mm. V mistech sjezdii nemovitosti a pfipojeni komunikaci
zklidnénych (chodnikovych piejezdli) bude pievyseni snizeno na 50 mm.

V Zadném piipadé nesmi dojit ke sniZeni vysledného povrchu komunikace pod stavajici uroven
zvlasté v mistech, kde se nachazi podzemni vedeni (sniZeni jejich kryti)!

Pricné uspordadani komunikace:

U vétve Da je navrzeno pro komunikaci dvoupruhovou se zakladni navrhovou §itkou mezi
obrubami 5,50 m a roziifenim ve smérovém oblouku. Usek chodnikového piejezdu je soucasti feseni
chodniku SO 101. Pficny sklon vozovky bude jednostranny, v celé délce upravy s klesanim
k pravostranné obrub¢. Zakladni navrhovy sklon je 3 %. Zakladni pievySeni obruby (naslap) na
hran¢ vozovky se silniénim obrubnikem bude 120 mm. V mistech napojeni sjezdt jednotlivych
nemovitosti bude osazen obrubnik silni¢ni prejezdovy s pfevySenim maximdlné 50 mm (vici
upravené vozovce). Vétev Da je navrzena kromé kratkého useku ptipojovaciho jednopruhova s
Sitkou vozovky 3,50 m a pfidavnym parkovacim pruhem §itky 2,40 m pro dvé podélna parkovaci
stani. Pfi¢ny sklon vétve Db bude rovnéz jednostranny k levé obrubé, se zakladni hodnotou 3 % jak
u komunikace, tak u stani. Stani budou od vozovky komunikace oddélena uroviiovym piejezdovym
obrubnikem. Sjezd pro ¢.p. 5 ma v zéklad¢ stejné usporadani jako vétev Db komunikace, pouze od
chodnikového piejezdu do prechodu na severozdpadni smér ma zékladni Sitku 5,0 m.

Zemni pldn:

Provedeni vyhovujici zemni plan€ pro konstrukci vozovky je velmi dtlezity predpoklad pro
vytvoreni dobré a stabilni konstrukce komunikace a vSech dalSich zpeviiovanych ploch. Projekt
predpoklada vytvoreni plané ze zeminy odkryté pfedchozi skryvkou drnu (pfipadné ornice) a
hrubymi odkopavkami pro vytvofeni ,.kufru“ t€lesa vozovky. Vyskova troven plané musi odpovidat
vyslednym kotam nivelety vozovky po odecteni tloustky konstrukce vozovky (zpevnéné plochy).
Vyjimku z tvorby zemni plan¢ budou tvofit useky, kde dojde k narazeni na zasypy ryh provedené
kamenivem, kde se kamenivo ponechd jako vhodnéjsi podklad pod chodnik nez mistni zemina.
V tusecich chodnikovych pfejezdii je nutno pocitat s vytvofenim snizené plane (vétsi tloustka
konstrukce prejezdu).

Upozornéni!: v mistech, kde se prace budou provadét s odstupem mens$im nez 1,5 m od budov je
nutno pfi hutnéni omezit hutnéni s vibraci a to na nejnizsi intenzitu z divodu omezeni moznych
negativnich vlivli na zdivo. Vibrace bude ¢astecné nahrazena vy$$im poctem piejezdt valce (cca 1,5
nasobek). Toto je pozadovano pausalné pro vSechny budovy z divodu neznamosti stavu zakladi
budov. Pokud by zaklady byly provedeny fadn¢, nebylo by omezeni nutné, ale vétSina staveb je
star§iho provedeni, o jejich zakladech se nevi nic, proto toto omezeni. Pokud se zjisti pod
navrhovanymi plochami v téchto mistech, ze zemina neni prili§ vhodna nebo viibec nevhodna pro
vytvofeni plané€, pak bude odté¢Zena a nahrazena kamenivem (nejlépe Stérkodrti 0/63 v tloust'ce
minimalné 100 mm po zhutnéni).

Odtézena zemina bude odvezena mimo stavenisté na skladku zemin (recyklaéni centrum).

Po ukonceni podélné a pticné upravy plané¢ vcetné¢ fddného zhutnéni (parametr 1d=99 % PS) se
provede v jednom misté trasy vétve Da zatézovaci zkouSka. Parametr pro plan Edef,2 > 30 MPa,
pomeér do 2,5.

Konstrukce komunikace a zpevnenych ploch:
Podkladni vrstvy vSech zpevnénych ploch budou provedeny z nestmeleného kameniva. Kryt
(povrch) jen pochazené plochy chodniku ze zdmkové dlazby tl. 60 mm, u pochozich i pojizdénych
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ploch (chodnikové piejezdy, sjezdy) bude pouzita dlazba zesilena tl. 80 mm. Plochy vozovky
komunikace obou vétvi budou mit kryt Zivicny (asfaltobeton).

Celkova tloustka nové konstrukce je uvazovana vzhledem k podlozi a klimatickym podminkdm
lokality u pochozich ploch 340 mm, u ploch pojizdénych nejméné 560 mm pfi krytu zivicném i pii
krytu z dlazby. Podrobné viz také charakteristické vzorové tezy.

Chodnik s krytem dlazdénym, sjezdy, parkovaci stani — pojizdéné tseky:

zamkova dlazba 80 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 100 mm CSN 73 6126
kamenivo 32/63 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]
celkem 560 mm

Pro plochy parkovacich mist doporucuji zvazit pouziti zatraviitovacich betonovych tvarnic
tloustky 100 mm misto zdmkové dlazby.

Vozovka komunikace

asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACP 22+ 50 mm CSN EN 13108-1
stérkodrt’ SD 0/32 100 mm CSN 73 6126
sterk S 32/63 200 mm CSN 73 6126
stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa),

celkem 560 mm
Vozovka chodnikového piejezdu:
chodnikovy piejezd je stavebné soucasti SO 101.

Odvodnéni.:

Podpovrchové se nenavrhuje vzhledem ke skuteCnosti, Ze stavajici podzemni sit€¢ svymi

obsypy a zasypy ryh maji urity drenazni efekt, navic provadéni drenaze by pfineslo v fadé mist
konfliktni kfiZzeni s podzemnimi sitémi, nebo by bylo technicky znacné naro¢né.
Povrchové odvodnéni silnice a pfidruzenych chodnikti se provede predevSim osazenim vpusti a to
bud’ standardnich bodovych uli¢nich nebo obrubnikovych (chodnikovych) nebo liniovych. Pro
liniové vpusti mén¢ zatézované (kapacitné i pojezdy) budou pouzity bézné mensi prefabrikované
zlaby s miizovym krytem (vyrabi se velka Skala typt). Pro liniové vpusti vice zatéZzované nebo
v mistech nedostate¢ného odstupu bodové vpusti od podzemnich siti a v Gsecich kritického
podélného komunikace budou pouzity betonové mikrostérbinové trouby, pfilozené k silni¢nimu
obrubniku. Vétsina vpusti bude umisténim navazovat na silni¢ni obrubnik, v mensim rozsahu také na
vjezdy nemovitosti.

Obruby:
Podél komunikace a parkovacich ploch se navrhuje osazeni silni¢nich obrubnikti betonovych

vysky 250 mm, v mistech snizeného nebo nulového néaslapu obrubnikti prejezdovych. Vsechny
obruby budou stojaté, osazené do loze z betonu. Dlazdéné sjezdy budou lemovany parkovym
stojatym obrubnikem (tl. 80 mm) bud’ s prfevySenim 60 mm anebo bez prevySeni (umozni odtok
vody do terénu). Ve vjezdech budou obrubniky plnit funkci prahu, takze s vlastniky nemovitosti musi
byt odsouhlaseno jejich vySkové umisténi. Prahy budou bud tUroviiové anebo vyjimecné
s pfevySenim maximalné 50 mm. V Gsecich s navazujicimi parkovacimi misty bude osazen obrubnik
prejezdovy s korunou v trovni vozovky (pfevyseni 0). Konec vétve Db bude opatfen standardnim
prevySenym obrubnikem. Sjezd pro ¢.p. bude lemovan parkovym pievySenym obrubnikem a
s naslapem 120 mm mv liniich vyjma partii vjezdovych.
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Dlazba chodniku:
Objekt nema chodniky.

Siezdy:

Jsou zahrnuty celkem 4 sjezdy, z toho 3 samostatné pro ¢.p. 2 a jeden zdvojeny pro ¢.p. 5.
Provedeny budou standardnim zpisobem, s lemovanim bude parkovym uroviiovym nebo
pfevySenym obrubnikem kromé strany navazujici na komunikaci (zde je obrubnik silni¢ni, a
chodnikovy piejezd, kde je vné&jsi obrubnik chodniku.

Vpusti:

V ramci objektu jsou navrzeny tii typy vpusti: bodové, liniové vétsi z betonovych
mikrostérbinovych trub M-T a liniové malé Konstrukéné jsou vSechny bodové vpusti feseny jako
typové objekty sestavené z betonovych prefabrikati DN 450 s konstrukéni vyskou 600 mm a
zakrytim litinovou miizi 500x500 mm pro tfidu zatizeni D 400 s vlozenym nizkym kalovym koSem
(dno s piimym odtokem, roznaseci prstenec, litinovd miiz). Stérbinové vpusti jsou navrzeny
z mikrostérbinovych betonovych trub typu , M, pfevazné v sestavé zdkladni dil délky 1 m +
vpustovy dil délky 1 m s konstrukéni vyskou zakladniho dilce 260 mm a vpust'ového dilce 570 mm.
U vpusti V32 a V34 je navrzena sestava dilct pro celkovou délku 26 m (komunikace zde ma témef
nulovy podélny spad). Stérbinové vpusti budou osazeny do betonového loze pfidruzeného k lozi
obrubniku. U ¢asti sjezdi k nemovitostem, kde jsou nevhodné sklonové pomeéry, jsou navrzeny i
malé liniové ulicni vpusti. Ty budou zhotoveny z dilct s Sitkou mtize 100 mm pro zatizeni D 400
(konkrétni vyrobek dle vyberu zhotovitele a investora, doporucuji pro celou stavbu vybrat jednoho
dodavatele). V ramci MK Da je navrZzena 1 vpust” bodova u obruby a dvé malé liniové vpusti na
sjezdech u nize polozenych vjezdd. U vétve Db jsou navrzeny 3 vpusti bodové a na sjezdu 1 mala
liniova vpust’ u vjezdovych vrat. Sjezd pro C.p. 5 bude mit dvé malé liniové vpusti malé u
vjezdovych vrat. VSechny vpusti budou pfipojeny bud’ na stavajici anebo v ramci této stavby
roz§ifovanou sit’ deStové kanalizace.

Mista pro prechdzeni.:
V ramci SO 106 nejsou zZadna.

Krizeni vétve Da s plvnovodni pripojkou:
Ve staniceni 37,50 dochazi ke kiizeni komunikace s plynovodni piipojkou, Pilit HUP se

vvvvvv

zafiznut, prevladajici ¢ast profilu komunikace je pfitom niveletou v Urovni ¢i mirn¢ nad Urovni
terénu. Je nutno v této zafezové casti komunikace sondou ovérit kryti pfipojky a podle toho
rozhodnout, zda bude potieba provést prelozku potrubi (zahloubeni) nebo jeho ochranu chranic¢kou.
Projekt pocita s provedeni chrani¢ky v celém tseku ktizeni az k pilifi.

Dopravni znaceni, zarizeni a opatieni:

Jedna se o mistni komunikaci, nepftili§ zatézovanou, koncici na hranici zastavby, ale s
perspektivou prodlouzeni do lokality nové vystavby.  Dopravni znaceni stavajici bude stavbou
dotceno tim, stavajici jedind znacka je umisténa v prostoru navrhovaného parkovisté. V takovém
pripad¢ bude demontovana. Na dobu provadéni stavby bude instalovano piechodné dopravni znaceni
stejného smyslu jako docasn¢ demontované trvalé. Navrh trvalého DZ pro dokonceni stavby je
zaméefen na upravu stavajicitho co do polohy umisténi a v mensi mife také obsahu. SDZ stavajici
bude upraveno (pozménéno), doplnéno v souvislosti se zafazenim predmétné komunikace do
komunikaci zklidnénych.
Stavajici dopravni znaceni je podchyceno a popsano v situaci podle realného umisténi, vyznaceny
jsou ptipadné jeho zmény. V technické zpraveé jsou u stavajictho SDZ popisem komentovany pouze
zmeény. Vyznaceno a popsano je i SDZ navrhované. Popis je proveden ve sméru od silnice. Znacka
na pravé stran¢ ...Ps, na levé strané Ls
SDZ stavajici se zménou: neni zadné
SDZ navrhované

Ps IP5a Obytna zona bude osazena na zacatku zony u obruby chodniku
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Ps IP10a Slepa PK bude umisténa na vjezdu do zony, na sloupek IP5a (pod)

Ls I1Z5b Konec zény bude osazena proti [P5a

Ls IP11a Parkovisté bude osazeno u 2 parkovacich mist po levé strané
VDZ navrhované

V10a Stani podélné bude provedeno u 2 mist s podélnym stanim

Znacky Iz5a, 1Z5b mohou byt umistény na jeden sloupek (zde na sloupek 1Z5a).

Pouzity budou znacky zékladni velikosti, reflexni, osazeni se provede na standardni ocelové
sloupky. Osazeni musi respektovat stavajici podzemni sit€¢ a jejich ochrannd pasma, sjezdy
nemovitosti (parkovacich ploch), nebude umistovano do prostoru ur¢eného pro chodce (dlazby
chodnikti). Vodorovné DZ bude provedeno u dlazdénych ploch ze zadmkové dlazby prvky dlazby
odlisné barvy nez je zékladni provedeni. V jinych ptipadech se provede barvou. Umisténi SDZ musi
respektovat podzemni sit¢ véetné jejich ochrannych pasem. Zakladni podminky umisténi ve vztahu
ke komunikaci a terénu viz pfilozené schema. Zarovenn musi byt splnény pozadavky Technickych
podminek TP 65 a TP 133. Velikost znacek zakladni, technické provedeni reflexni. Znacky budou
osazeny na standardizované sloupky. Dale plati CSN EN 1436, CSN EN 12899-1, VL 6.1, VL 6.2.
Zaroven je nutné respektovat stavajici podzemni sit€ a jejich ochranna pasma.

Doprava v klidu — parkovani:
V ramci tohoto objektu se parkovaci mista fesi v celkovém poctu 2 ks, stani podélna.
Popis feSeni viz vyse.

Reseni vegetace a souvisejicich terénnich vprav:

Reseni vegetace neni predmétem dokumentace. Moznosti vysadby stromové & kefové
vegetace jsou v koridoru komunikace prakticky vyloucené.
Terénni Gpravy technické i1 zakladni agrotechnické jsou soucasti stavby. Zahrnuji kone¢nou Gpravu
bezprostfedniho okoli stavby s navaznosti na terén stdvajici pfi vyuziti piebytecné zeminy ze
zemnich praci. Dale ptekryti zemnich Uprav ornici ziskanou ze skryvek na stavbé anebo z jinych
staveb investora a oseti travni smési v mnozstvi 10 g/m2.

SO 107 Rekonstrukce mistni komunikace MK E (Ea + Eb)

MK E ma hlavni trasu (vétev Ea) a vedlejsi kratkou (vétev Eb). V soucasné dobé je
komunikace jednopruhova, zpevnéna kamenivem ve slabé vrstveé a se siln€jsi vrstvou hlinité zeminy
na povrchu, takze povrch je bud’ prasny nebo blativy. Je urcena k uplné rekonstrukci a ziizeni
jednostranného chodniku. Jedna se o komunikaci, na kterou je pfipojeno nékolik novych domi a
dojit. V zajmovém useku je jednostranna zastavba podél komunikace. Zaroven tato komunikace
prechazi (jesté v zastavb€) do lesni cesty obCasn¢ intenzivné vyuzivané (véetn¢ komunikace
pfedmétné), neni mozné ani vhodné zatadit ji do komunikaci zklidnénych. Pfedmétem feseni je délka
komunikace v rozsahu pozemku stavebnika. Osova délka feseného tiseku komunikace hlavni vétve
Ea je 120,39 m. Vétev Eb ma délku 41,30 m, nasleduje sjezd. Celkova délka je 160,69m. Parkovaci
mista jsou feSena v ramci moznosti pozemkovych a vymezeného koridoru komunikace pfti hlavni
trase v blizkosti odboceni vétve Eb. Intenzita provozu je nizka.

Kapacity:
Délka chodniku Ls: pii MK Ea 106,57 m + odbocky 0 m = 106,57 m / pti MK Eb 0 m
Délka chodniku Ps: pfi MK Ea 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m / pti MK Eb 0 m
Celkova délka reSenych chodniku ¢ini 106,57 m.
Celkova délka fesené MK ¢ini 160,69 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po upravach v dotéeném aseku (ZU - KU) &ini 851,6
m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem

Ls Ps Ls Ps
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dl. 60mm m2 pochozi 146,5 146,5

dl. 80mm m?2 prejezdy 24,2 24,2
dl. 80mm m2 sjezdy sam. 59,2 89,5 178,7
dl.80mm parkov 72,0 72,0
vozovka nova kce, Zivice 851,6 851,6
vozovka jen obrus. zivice
Stérkodrt’ 0/32 25,0

objekt celkem 170,7 59,2 89,5 851,6 72,0 1243,0 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 1243,0 m2. Do vyméry nejsou zahrnuty

plochy provedené Stérkodrti 0/32 tl. 120 mm (100-150), které maji charakter postacujiciho
provizoria.
Poznamka k popisu: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru staniceni). Do
celkovych vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi
¢istym chodnikem (jen pochazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou
dlazby (Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako sjezd je v bilanci
uvadéna vymeéra zpevnéni od vné€j$i obruby chodniku k vjezdu, ptfic¢emz cela tato vyméra je feSena dlazbou
zesilenou.

Zatrideni:
Mistni komunikace obsluzna dvoupruhova s obousmérnym provozem a jednostrannym
chodnikem

VSeobecné:
Jedna se o uplnou rekonstrukci komunikace se zfizenim jednostranného chodniku. Na pravé
stran¢ jsou piipojena kolma parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 v poctu 5 ks

Vtvceni stavby:

Jedna se o pomérné rozsahlou stavbu. Vypracovani jakychkoli seznamt, tabulek, schémat
v potfebném rozsahu ztraci smysl, pokud je k dispozici pouzitelny fadny digitalni datovy soubor
zachycujici celou stavbu, ze kterého mize odpovédny geodet zhotovitele stavby odecist jakykoli
potfebny bod pro vytyCeni podle potieby zhotovitele. Situace stavby je vypracovana
v soufadnicovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv. Na pozadani vybraného zhotovitele
bude tento podklad projektantem poskytnut pro realizaci stavby. Pro chodniky jsou zakladem ftidici
linie v poloze silni¢éniho obrubniku. Upozornuji, Ze je nutno disledné sledovat a vytyCovat kazdou
fidici linii samostatné, nemusi se v celé trase jednat o ekvidistantu k ose ¢i protéjsi strané uprav!

Asanace, demolice, kaceni dievin, bourdni:

Asanace a demolice nejsou zadné. Stavajici zpevnéni kamenivem bude odstranéno. Potfebné
kaceni dfevin a odstranéni kfovin, pfipadné protfezavky zajisti v samostatném rezimu stavebnik. U
MK E se dieviny k odstranéni vyskytuji od prostoru parkovisté az na konec trasy. Nejvice zarostly
(prevladaji naletové a vymladkové porosty) je prostor navrhované zmény odboceni vétve Eb. Z plné
vzrostlych stromil se vyskytuje 1 neudrzované jabloni, 1 borovice. Ostatni stromy (dub, bfiza) jsou
mladé, priméru kmene max. do 200 mm. Zbytek tvoii smés naletovych kiovin v celkové vyméie
200 m2.
Odstranéni vozovky z kameniva tl. 150 mm (podkladni konstrukce): 1120+25=145x3,5=507 m2

Smérové reseni:

Trasa MK hlavni vétev Ea je odvozena z projektem posouzeného a feSeného smérového
pribéhu stavajici komunikace. Ten stanovuje prib¢h osy MK a pribéh linie levostranného okraje
vozovky, kde bude osazen silni¢ni obrubnik. Smérové feSeni se drzi vSeobecné trasy komunikace
stavajici a zohlednuje ploty a hranice pozemk. Linie navrhovanych obrub neni totozna se stavajicim
okrajem vozovky. Sestava z pfimych usekti a tusekli vloZenych kruhovych obloukl riznych
polomért. Zde se jedna o tii oblouky, jeden za zacatkem trasy, druhy uprostied a posledni pred
koncem. Poloméry osovych obloukti v téchto mistech jsou R=50 m, R=30 m a R=50 m. Komunikace
je pripojena na silnici 19336 standardni uroviiovou kiizovatkou, soucasny stav je normoveé zcela
nevyhovujici, ma charakter pfipojeni neupravené polni Ci lesni cesty. Pfipojeni bude zcela
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prepracovano. I kdyz misto se nezméni. Trasa vétve Eb v soucasné podobé ma uhlové zcela
nevyhovujici pfipojeni. Navrzeno je pfipojeni kolmé k hlavni vétvi, s posunem mista piipojeni o cca
15 m. Stavajici prakticky pfima trasa se zméni na 1x zalomenou se dvéma pifimymi useky a
vloZzenym obloukem poloméru R=15,0 m.

Vyskové resSeni:

Hlavni vétev Ea: vySkové feseni je uvazovano v bezprostfednim vztahu ke stavajici vozovce
komunikace, ktera je v trovni terénu. Jeji vyskovy pribéh fesi podélny profil MK v ose a jednotlivé
pri¢né profily v pribéhu celé trasy. S ohledem na celkovy stav provizorniho charakteru je navrzena
rekonstrukce této komunikace. Z té€chto diivodi projektant piistoupil nejen ke smérovému ale i
vyskovému pifehodnoceni a posouzeni nivelety a navrhu uprav v ramci normovych parametrt.
Vyskovy rozdil mezi za¢atkem a koncem Upravy komunikace ¢ini 3,28 m. Maximalni rozdil vysek
nejvyse (stanieni 98,0) a nejnize (zacatek Upravy) poloZeného mista na trase je 3,84 m. Podélny
sklon od zacatku upravy je prevazné stoupajici, ke zméné sklonu dochazi v koncovém tuseku od
stani¢eni 98,0. Hodnoty sklonu v ose se pohybuji ve stoupajicim useku od +1,36 % na zacatku po
+7,47 % (ve sméru staniceni) v useku navazujicim, poté se stoupani zmiriiuje. Koncovy klesajici
usek ma sklon -3,09 %. V mistech zmén sousednich sklonovych usekll jsou navrzeny vyskové
oblouky (konvexni, konkavni) s polomérem oskula¢ni kruznice R=300 m az R= 500 m.

Zakladni navrh predpoklada, ze vysledna niveleta komunikace bude v ose ve stavajici tirovni, coz
je 1 uroven terénu). Vozovka MK bude oboustranné lemovédna zvySenou obrubou (silnicnim
obrubnikem). Chodnik je navrzen po levé strang, kde je soustiedéna hlavni ¢ast zastavby. Uroveii
povrchu chodniku bude vyssi nez vozovky. Vyska navrhového naslapu u obrub MK bude 120 mm.
V mistech sjezdd nemovitosti (chodnikovych piejezdi) bude prevyseni snizeno na 50 mm. Misto pro
ptechazeni se nenavrhuje. Parkovisté kolmych stani ve staniceni cca 58,0 az 71,0 vpravo bude
vyskové plynule navazovat na komunikaci.

Vétev Eb: vychdzi z Grovné hrany vozovky vétve Ea a pokracuje v urovni terénu k vjezdovym
vratiim. Trasa ma dva stoupajici useky se sklony +12,10 % a +5,21 %.

V zZadném piipadé nesmi dojit ke sniZeni vysledného povrchu komunikace pod stavajici aroven
zvlasté v mistech, kde se nachazi podzemni vedeni (sniZeni jejich kryti)!

Pri¢né uspordadani komunikace, chodniku, chodnikového prejezdu:

U hlavni vétve Ea je navrzeno pro komunikace dvoupruhové se zakladni ndvrhovou §itkou

mezi obrubami 5,50 m. Pfi¢ny sklon vozovky bude jednostranny, s klesanim k levé (chodnikové)
stran€, zakladni hodnota je 2,5 %. Zéakladni prevyseni obruby (naslap) na hrané vozovky se silnicnim
obrubnikem bude 120 mm. V mistech napojeni sjezdl jednotlivych nemovitosti bude osazen
obrubnik silni¢ni piejezdovy s pievySenim maximalné¢ 50 mm (viici upravené vozovcee). Pricny sklon
chodniku zékladni bude jednostranny s klesanim -2,0 % k silni¢ni obrubé. Vzhledem k potfebnému
navazani na sjezdy a vstupy nemovitosti ojedinéle dojde u nize polozenych sjezdi (vjezdl) k
pteklopeni pti¢ného sklonu podle potieb jednotlivych sjezdl ¢i vstupi. Z hlediska bezbariérovosti
chodniku musi byt ale pfi tom dodrzeno, aby v pruhu §ifky min. 0,80 m od vnéj$i hrany silni¢niho
obrubniku nebyl prekrocen pricny sklon 2 % (at’ zaporny ¢i kladny). Obrubnik na vnéjsi strané
chodniku bude osazen s pfevysenim 60 mm (vici dlazbé chodniku) vyjma tsekt sjezd a vstupt,
kde bude troviovy (pievyseni 0 mm), s plynule navazujicim sjezdem ¢i vstupem. V mistech dotyku
se souvislou pevnou stavbou (podezdivka plotu, budova) bude vnéjsi obrubnik rovnéz osazen véetné
prislusného ptevyseni. Pouze tam, kde jsou vstupy a vjezdy do budov, bude tento obrubnik sniZzen na
0 az 20 mm. Pficné uspotfadani podrobnéji, charakter povrchu a dal§i viz situace, fezy apod.
Zbyvajici plochy mezi chodnikem ¢i dal§imi zpevnénymi plochami a oplocenim jednotlivych
pozemk ¢i stavbami bude bud’ upraven zeminou a zatravnén nebo vyplnén Stérkodrti v tloust’ce 100
az 150 mm (primérné 120 mm).
Vétev Eb je navrzena s jednopruhovou vozovkou zékladni $itky 3,00 m s rozsifenim v misté
pripojeni a smérovém oblouku az na 5,0 m Komunikace je vzhledem k jejimu vyznamu (pro jednu
nemovitost) ponechdna kromé pfipojovacich obloukli bez obruby. Ukonceni obruby se provede
pfechodovym obrubnikem délky 1 m za koncem oblouku se stazenim na troven vozovky. Dale bude
na vozovku navazovat zatravnéna krajnice.
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Pricné usporadani podrobnéji, charakter povrchu a dalsi viz situace, fezy apod. okolni stavbou
dotcené plochy budou upraveny zeminou a zatravnény.
Zemni plan:

Provedeni vyhovujici zemni plané pro konstrukci vozovky je velmi dilezity predpoklad pro
vytvofeni dobré a stabilni konstrukce komunikace a vSech dalSich zpeviiovanych ploch. Projekt
predpoklada vytvoteni plané ze zeminy odkryté ptedchozi skryvkou drnu (pfipadné ornice) a
hrubymi odkopévkami pro vytvofeni ,.kufru“ télesa vozovky. Vyskova troven plané¢ musi odpovidat
vyslednym koétam nivelety vozovky po odecteni tloustky konstrukce vozovky (zpevnéné plochy).
Vyjimku z tvorby zemni plané budou tvofit Useky, kde dojde k narazeni na zasypy ryh provedené
kamenivem, kde se kamenivo pfipadn¢ ponecha jako vhodnéjsi podklad pod chodnik nez mistni
zemina. V usecich chodnikovych piejezdi je nutno pocitat s vytvorenim snizené plané (veEtsi
tloustka konstrukce piejezdu).

Upozornéni!: v mistech, kde se prace budou provadét s odstupem mensim nez 1,5 m od budov je
nutno pfi hutnéni omezit hutnéni s vibraci a to na nejnizsi intenzitu z divodu omezeni moznych
negativnich vlivli na zdivo. Vibrace bude ¢aste¢né nahrazena vys§im poctem piejezdl valce (cca 1,5
nasobek). Toto je pozadovano pausalné pro vSechny budovy z divodu neznamosti stavu zakladii
budov. Pokud by zaklady byly provedeny tadné, nebylo by omezeni nutné, ale vétSina staveb je
starSiho provedeni, o jejich zakladech se nevi nic, proto toto omezeni. Pokud se zjisti pod
navrhovanymi plochami v téchto mistech, Ze zemina neni piili§ vhodna nebo viibec nevhodna pro
vytvoteni plan€, pak bude odtéZena a nahrazena kamenivem (nejlépe Stérkodrti 0/63 v tloustce
minimalné 100 mm po zhutnéni).

Odtézena zemina bude odvezena mimo stavenisté na skladku zemin (recyklacni centrum).

Po ukonceni podélné a pricné upravy plané vcetné fadného zhutnéni (parametr 1d=99 % PS) se
provedou ve dvou mistech trasy zatézovaci zkousky. Parametr pro plai Edef,2 > 30 MPa, pomér do
2,5.

Konstrukce komunikace a zpevnénych ploch:

Podkladni vrstvy vSech zpevnénych ploch budou provedeny z nestmeleného kameniva. Kryt
(povrch) jen pochazené plochy chodniku ze zdmkové dlazby tl. 60 mm, u pochozich i pojizdénych
ploch (chodnikové piejezdy, sjezdy) bude pouzita dlazba zesilena tl. 80 mm. Plochy oprav vozovky
(ptipadné rozsifeni) silnice budou mit kryt zivicny (asfaltobeton). Opravy vozovky se tykaji okraja
vozovky silnice, které je nutno odtézit pro umoznéni osazeni obruby pro chodnik a ptipadného
roz§ifeni vozovky. V ramci SO 107 se toto tyka pouze linie dotyku vozovek MK a silnice 19336.
Celkova tloustka nové konstrukce je uvazovana vzhledem k podlozi a klimatickym podminkam
lokality u pochozich ploch 340 mm, u ploch pojizdénych nejméné 560 mm pii krytu Zivicném i pfi
krytu z dlazby. Podrobné viz také charakteristické vzorové tezy.

Chodnik s krytem dlazdénym — pochozi useky:

zamkova dlazba 60 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 200 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]
celkem 340 mm
Chodnik s krytem dlazdénym — pojizdéné useky (sjezdy, parkovaci stani):
zamkova dlazba 80 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 100 mm CSN 73 6126
kamenivo 32/63 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]
celkem 560 mm
Vozovka komunikace Ea+EDb a silnice pti dotCeném okraji (pruh sitky 0,60 m)
asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
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asfaltobeton ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1

asfaltobeton ACP 22+ 50 mm CSN EN 13108-1
stérkodrt’ SD 0/32 100 mm CSN 73 6126
sterk S 32/63 200 mm CSN 73 6126
stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa),

celkem 560 mm

Odvodneéni:

Podpovrchové se nenavrhuje vzhledem ke skuteCnosti, ze stdvajici podzemni sit¢ svymi

obsypy a zasypy ryh maji urcity drendzni efekt, navic provadéni drendze by pfineslo v fad¢ mist
konfliktni kfizeni s podzemnimi sitémi, nebo by bylo technicky zna¢né narocné.
Povrchové odvodnéni komunikace a pfidruZzenych chodnikl se provede pfedevsim osazenim vpusti
a to bud’ standardnich bodovych uli¢nich nebo obrubnikovych (chodnikovych) nebo liniovych. Pro
liniové vpusti méné zatézované (kapacitné i pojezdy) budou pouzity bézné mensi prefabrikované
zlaby s miizovym krytem (vyrabi se velka Skala typiti). Pro liniové vpusti vice zatéZované nebo
v mistech nedostatecného odstupu bodové vpusti od podzemnich siti a v tsecich kritického
podélného komunikace budou pouzity betonové mikrostérbinové trouby, prilozené k silniénimu
obrubniku. Vétsina vpusti bude umisténim navazovat na silni¢ni obrubnik, v mensim rozsahu také na
sjezdy nemovitosti. V ramci MK vétve Ea je navrzeno celkem 5 vpusti bodovych Z toho 4 vpusti u
levostranného obrubniku a jedna vpust’ v misté sjezdu blizkého aredlu zdmku (staniceni cca 10,0
vpravo). Povrchova voda z komunikace Eb bude odtékat do terénu.

Obruby:
Podél komunikace a vngj$iho okraje parkovisté se navrhuje osazeni silni¢nich obrubnikt

betonovych vysky 250 mm, v mistech snizeného naslapu obrubnikii ptejezdovych. Na vnéjsi strané
chodnikii budou pouzity obrubniky betonové parkové. VSechny obruby budou stojaté, osazené do
loze z betonu. Vnéjsi chodnikovy obrubnik bude v usecich dotyku s budovami (vcetné piipadnych
vstupli a vjezdl) osazovan po prilozeni izolacni nopové folie ke zdi budovy a pouze do loze z
drceného kameniva, nikoli betonového. Dlazdéné sjezdy budou lemovany parkovym stojatym
obrubnikem (tl. 80 mm) bud’ s pfevySenim 60 mm anebo bez pifevySeni (umozni odtok vody do
terénu). Ve vjezdech budou obrubniky plnit funkci prahu, takze s vlastniky nemovitosti musi byt
odsouhlaseno jejich vyskové umisténi. Prahy budou bud’ uroviiové anebo vyjimecné s prevysenim
maximalné¢ 50 mm. V misté navazujiciho parkovist¢ bude na rozhrani komunikace a plochy
parkovisté osazen piejezdovy bez pievySeni. Konce obrubnikii na zac¢atku vétve Ea budou napojeny
na zvysenou obrubu silnice 19336, na konci Upravy budou prechodovymi kusy v délce 1 m stazeny
na uroven 20 mm nad pfilehlou vozovku. Podobné i u vétve Eb, kde bude obruba jen u piipojovacich
obloukd, za nimi pfechodovymi kusy staZzena na Groven vozovky.

Dlazba chodnikii:

U nepojizdénych usekit bude pouzita dlazba betonova tl. 60 mm, u pojizdénych usekt
(sjezdy) tl. 80 mm. Doporucuji pouzit jednotny typ dlazby v celé osadé. Barva piirodni, kvalita
standard. Pasy varovné a signalni z dlazby pro nevidomé, odlisné barvy (Cervena), stejného typu.
Jako skladebné nejvhodnéjsi doporucuji pouzit dlazbu typu Klasik.

Sjezdy:

V ramci SO 107 je celkem 6 sjezdd, z toho 2 vpravo a 3 vlevo pfes chodnik a jeden na konci
vétve Eb. Sjezdy vpravo budou provedeny se snizenim obruby komunikace na 50 mm (piejezdovy
obrubnik), za obrubnikem zpevnéna plocha sjezdu s dlazdénym povrchem v rozsahu dle projektu.
Plochy budou lemovéany parkovym obrubnikem uroviiovym (odtok vody do terénu), ukonceny na
urovni terénu nebo stavajici zpevnéné plochy. Sjezdy vlevo piekonavaji chodnik a pokracuji
k vjezdim (az na posledni, kde vjezd neni znam. Chodnikova cast bude fesena formou chodnikového
prejezdu, ukonéeného uroviiovym parkovym obrubnikem. Stavebni feSeni piejezdu je standardni,
snizenim silni¢ni obruby a trovné chodniku v celé Sifce prejezdu. Konkrétni délka snizené silni¢ni
obruby jednotlivych piejezdl (tj zakladni Sitka sjezdu) je okdtovana v situaci. Provedeni viz také
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dalsi oddily zpravy. Zvlastni pozornost je nutno vénovat ukonceni na vjezdech. Projekt navrhuje
v této linii osazeni trovitového obrubniku (vyjimecné prevyseného piejezdného), ktery bude zaroven
vjezdovym prahem. Vyskové poméry umisténi prahu musi byt individualné projednany s vlastnikem
nemovitosti - mize se stat, ze bude potieba nebo naopak bude vlastnikem pozadovana vyskova
zména proti soucasnému stavu. Otevirava vjezdova vrata nesmi mit otevirani ven, tj do prostoru
chodniku nebo az komunikace. Mohou byt jenom tam, kde je mezi otevienymi vraty a chodnikem
dostate¢na délka pro odstaveni vozidla skupiny 1 vcetné dodavky, minimalné¢ 5,0 m. Takové
moznosti nema zadny feseny vjezd.

Sjezd na konci Eb byl ptivodné navrzen jako soucast komunikace. Protoze koncova ¢ast lezi na
soukromém pozemku, bude tento tsek proveden jako sjezd s rozSifenim pro odstaveni 2 vozidel.
Provedeni bude stejné jako u jinych béznych sjezdu.

Vpusti:

V ramci objektu jsou navrzeny ti typy vpusti: bodové, liniové vétsi z betonovych mikrostérbinovych
trub M--T a linové malé Konstrukéné jsou vSechny bodové vpusti feSeny jako typové objekty
sestavené z betonovych prefabrikatt DN 450 s konstruk¢éni vyskou 600 mm a zakrytim litinovou
miizi 500x500 mm pro tfidu zatizeni D 400 s vlozenym nizkym kalovym koSem (dno s pifimym
odtokem, roznaseci prstenec, litinova mftiz). Stérbinové vpusti jsou navrzeny z mikro$térbinovych
betonovych trub typu ,,M*, prevdzné v sestavé zdkladni dil délky 1 m + vpustovy dil délky 1 m
s konstrukéni vyskou zakladniho dilce 260 mm a vpust'ového dilce 570 mm. U vpusti V32 a V34 je
navrzena sestava dilct pro celkovou délku 26 m (komunikace zde ma témét nulovy podélny spad).
Stérbinové vpusti budou osazeny do betonového loze pridruzeného k lozi obrubniku. U &asti sjezdt
k nemovitostem, kde jsou nevhodné sklonové poméry, jsou navrzeny i malé liniové uli¢ni vpusti. Ty
budou zhotoveny z dilcii s Sitkou miize 100 mm pro zatizeni D 400 (konkrétni vyrobek dle vybéru
zhotovitele a investora, doporucuji pro celou stavbu vybrat jednoho dodavatele). V ramci MK vétve
Ea je navrzeno celkem 5 vpusti bodovych Z toho 4 vpusti u levostranného obrubniku a jedna vpust’
v misté sjezdu blizkého arealu zamku (stanic¢eni cca 10,0 vpravo). Povrchova voda z komunikace Eb
bude odtékat do terénu.

Mista pro prechdzeni:
V ramci SO 107 se misto pro pfechazeni nenavrhuje.

Parkoviste:

Navrzeno je mensi parkovisté s kolmym stanim pii vétvi Ea ve staniceni cca 58,0 az 71,0
vpravo. Uréeno je pro vozidla skupiny 1. Jeho vozovka bude vyskové navazovat na komunikaci,
ukoncenou uroviiovym piejezdovym obrubnikem. Obvod parkovist¢ bude lemovan obrubou stejného
provedeni a prevySeni 120 mm jako vlastni komunikace. Sklon povrchu bude shodny s pfi¢nym
sklonem komunikace, povrchova voda bude odtékat ke komunikaci a poté ke vpusti. Co se tyka
povrchu, je mozné provedeni jak ze zamkové dlazby, tak ze zatraviiovacich tvarnic.

Dopravni znaceni, zarizeni a opatieni:
Jedna se o stavajici mistni komunikaci bézné nepftili§ zatézovanou. Tim, ze pokracuje jako
lesni cesta, je sezonné dopravni zatizeni zvySeno. Lesni cesta je v lesnim porostu neveiejna.
Dopravni znaceni stavajici neni zadné. Na dobu provadéni stavby bude instalovdno piechodné
dopravni znac¢eni ve smyslu DIO pro realizaci stavby.
Stavajici dopravni znaceni je podchyceno a popsano v situaci podle redlného umisténi (zde neni
zadné), vyznaceny jsou piipadné jeho zmény. V technické zpravé jsou u stavajiciho SDZ popisem
komentovany pouze zmény. Vyznaceno a popsano je i SDZ navrhované. Popis je proveden ve sméru
od silnice. Znacka na pravé strané ...Ps, na levé strané Ls
SDZ stavajici se zménou: neni zadné.
SDZ navrhované
Ls P4+E2b Dej prednost + dod. tabulka tvar kfiZovatky
bude osazena na zacatku komunikace pro vyjezd na silnici,
E2b na sloupek P4 (pod)
Ps IP11a Parkovisté bude osazeno u parkovisté s kolmym stainim vpravo
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VDZ navrhované

V10b Stani kolmé bude provedeno u parkovisté s kolmym stanim
Znacky Iz5a, 1Z5b mohou byt umistény na jeden sloupek (zde na sloupek 1Z5a).

Pouzity budou znacky zakladni velikosti, reflexni, osazeni se provede na standardni ocelové
sloupky. Osazeni musi respektovat stavajici podzemni sit¢ a jejich ochranna pasma, sjezdy
nemovitosti (parkovacich ploch), nebude umistovano do prostoru ur¢eného pro chodce (dlazby
chodnikil). Vodorovné DZ bude provedeno u dlazdénych ploch ze zamkové dlazby prvky dlazby
odlisné barvy nez je zékladni provedeni. V jinych pripadech se provede barvou. Umisténi SDZ musi
respektovat podzemni sit¢ véetné jejich ochrannych pasem. Zakladni podminky umisténi ve vztahu
ke komunikaci a terénu viz piiloZzené schema. Zarovenn musi byt splnény pozadavky Technickych
podminek TP 65 a TP 133. Velikost znacek zakladni, technické provedeni reflexni. Znacky budou
osazeny na standardizované sloupky. Dale plati CSN EN 1436, CSN EN 12899-1, VL 6.1, VL 6.2.
Zaroven je nutné respektovat stavajici podzemni sité€ a jejich ochranna pasma.

Doprava v klidu — parkovdni:
V ramci tohoto objektu se parkovaci mista fes$i v rozsahu pozadovaném investorem.
Technické podrobnosti viz vyse.

Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav:

Reseni vegetace neni pfedmétem dokumentace. Moznosti vysadby stromové &i kefové
vegetace jsou v koridoru komunikace prakticky vyloucené.
Terénni Upravy technické i zakladni agrotechnické jsou soucasti stavby. Zahrnuji konecnou upravu
bezprostfedniho okoli stavby s navaznosti na terén stavajici pfi vyuziti piebytecné zeminy ze
zemnich praci. Dale prekryti zemnich Gprav ornici ziskanou ze skryvek na stavbé a oseti travni smési
v mnozstvi 10 g/m2.

SO 108 Chodnik u komunikace MK F

MK F je urCena k jednostrannému rozsiteni a zfizeni chodniku na rozsifované stran€.
Vyhledovym cilem je zfizeni mistni obsluzné komunikace s jednostrannym chodnikem. Pfitazeni
chodniku pfimo ke stavajici vozovce by toto neumoznilo (nedostatek $itky ulicniho koridoru po
pravé stran¢ ve sméru staniceni), proto je levostranny chodnik navrzen co nejblize k uli¢ni Cafe a
souCasn¢ rozsifeni stavajici vozovky timto smérem, na pravé strané pak zlistane prostor pro cilové
feSeni. Jednad se o komunikaci, na kterou v budoucnu bude pfipojeno dal§i uzemi k zéastavbé (dle
UPD). Protoze tato komunikace také piechazi do lesni cesty ob&asné intenzivné vyuzivané (véetnd
komunikace pfedmétné), neni mozné ani vhodné zatadit ji do komunikaci zklidnénych. Piedmétem
feseni je délka komunikace v rozsahu pozemku stavebnika. Osova délka feseného iseku komunikace
je 89,32 m. Parkovaci mista v aktualni etapé nejsou feSena, neni to realné. V omezené miie to bude
mozné az v etap¢€ dalsi.

Kapacity:

Délka chodniku Ls: pti MK F 92,52 m + odbocky 0 m = 92,52 m

Délka chodniku Ps: pfi MK F 0 m + odboc¢ky 0 m = 0,0 m

Celkova délka iFeSenych chodniku ¢ini 92,52 m.

Celkova délka feSené MK ¢ini 89,32 m.

Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po upravach v dotéeném useku (ZU - KU) &ini 851,6
m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps
dl. 60mm m2 pochozi 106,5 106,5
dl. 80mm m2 piejezdy 32,2 32,2

dl. 80mm m2 sjezdy sam.
dl.80mm parkov
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vozovka nova kce, Zivice 80,9 80,9

vozovka jen obrus. zivice 57,5 57,5
Stérkodrt’ 0/32 10,0
objekt celkem 138,7 138,4 277,1 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 271,1 m2. Do vyméry nejsou zahrnuty plochy
provedené Stérkodrti 0/32 tl. 120 mm (100-150), které maji charakter postacujiciho provizoria.
Poznamka k popisu: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru staniceni). Do
celkovych vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi
Cistym chodnikem (jen pochazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou
dlazby (Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako sjezd je v bilanci
uvadéna vymeéra zpevnéni od vnéjs$i obruby chodniku k vjezdu, pti¢emz cela tato vymeéra je feSena dlazbou
zesilenou.

Zatrideni:
Mistni komunikace obsluzna dvoupruhova s obousmérnym provozem.

Vseobecné:
Jedna se o Castenou rekonstrukci komunikace se zfizenim jednostranného chodniku. Bez
parkovacich mist

Vytyceni stavby:

Jedna se o pomérné rozsahlou stavbu. Vypracovani jakychkoli seznamt, tabulek, schémat
v potfebném rozsahu ztraci smysl, pokud je k dispozici pouzitelny fadny digitalni datovy soubor
zachycujici celou stavbu, ze kterého mize odpovédny geodet zhotovitele stavby odecist jakykoli
potfebny bod pro vytyCeni podle potfeby zhotovitele. Situace stavby je vypracovana
v soufadnicovém systému S-JTSK a vyskovém systému Bpv. Na pozadani vybraného zhotovitele
bude tento podklad projektantem poskytnut pro realizaci stavby. Pro chodniky jsou zakladem fidici
linie v poloze silni¢niho obrubniku. Upozornuji, Ze je nutno disledné sledovat a vytyCovat kazdou
fidici linii samostatné, nemusi se v celé trase jednat o ekvidistantu k ose ¢i protéjsi strané uprav!

Asanace, demolice, kdceni drevin, bourdni:

Asanace a demolice nejsou zadné. V mensim rozsahu dojde k rozebrani dotcenych okraju
vozovky silnic, rozebrani stavajici obruby. Na jednom misté dojde k rozebrani kratkého useku plotu
a jeho posunuti do nové polohy. V ramci ptrelozky rozvodu NN (misto stavajiciho vzdusného bude
kabelovy zemni) budou odstranény betonové sloupy.

Potfebné kéceni dfevin a odstranéni kiovin, pfipadné profezavky zajisti v samostatném rezimu
stavebnik. U MK B se dfeviny vyskytuji pouze na konci navrhované to¢ny, kde postaci odfezani
nizkych vétvi.

Odstranéni vozovky ziviéné tl. 50 mm (zafiznuti levého okraje, plosna uprava na zacatku a konci
upravy): 90x0,15+33,2+8,5+24,3 = 80 m2

Smérové reseni:

Trasa MK je odvozena z projektem posouzeného a feseného smérového prubehu stavajici
komunikace. Ten stanovuje pritb¢h osy MK a pribéh linie levostranného okraje vozovky, kde bude
osazen silni¢ni obrubnik. Smérové feseni se drzi vSeobecné trasy komunikace stavajici a zohlediuje
ploty a hranice pozemkut. Linie obruby neni totoznd se stavajicim okrajem vozovky. Sestava
z pfimych usekti a Gsekd vlozenych kruhovych obloukl rtiznych polomért. Zde se jednd o dva
oblouky, jeden na zacatku trasy, druhy pfed koncem. A méné vyraznymi zménami celkového
smérovani. Poloméry osovych obloukll jsou R=15 m a R=60 m. Komunikace je pfipojena na silnici
19335 standardni troviovou kiizovatkou. V rimci stavby bude jeji jedna strana rozmérove (smérove)
upravena.

Vyskové reSeni:

Vyskové feSeni je uvazovano v bezprostfednim vztahu ke stavajici vozovce komunikace,
ktera je v urovni terénu. Jeji vyskovy pribéh fesi podélny profil MK v ose a jednotlivé pficné profily
v prubéhu celé trasy. S ohledem na nedostateCnou $itku vozovky je navrzena rekonstrukce této
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komunikace. Z téchto divodl projektant pfistoupil nejen ke smérovému ale i vyskovému
prehodnoceni a posouzeni nivelety a ndvrhu tUprav v rdmci normovych parametri. Vyskovy rozdil
mezi zaCatkem a koncem upravy komunikace ¢ini 3,57 m. Jde zaroven o rozdil vySek nejvyse a
nejnize polozeného mista na trase. Podélny sklon od zacatku tupravy je v celé délce stoupajici.
Hodnoty sklonu v ose se pohybuji od +4,28 % na zac¢atku po +3,58 % (ve sméru stani¢eni) v druhé
poloving trasy. V mist¢ zmény sousednich sklonovych usekil je navrzen vyskovy oblouk konvexni
s polomérem oskula¢ni kruznice R=4700m.

Zakladni navrh predpoklada, ze vysledna niveleta komunikace bude v ose ve stavajici urovni
(také urovni terénu). Vozovka MK bude levostranné lemovana zvySenou obrubou (silni¢nim
obrubnikem). Vyska ndvrhového naslapu u obrub MK bude 120 mm. V mistech sjezdi nemovitosti
(chodnikovych ptejezdir) bude ptfevyseni snizeno na 50 mm.

V Zadném pripadé nesmi dojit ke sniZeni vysledného povrchu komunikace pod stavajici uroven
zvlasté v mistech, kde se nachazi podzemni vedeni (sniZeni jejich kryti)!

Pricné usporadani komunikace, chodniku, chodnikového piejezdu.

Je navrzeno pro komunikace dvoupruhové se zakladni navrhovou $itkou mezi obrubami 5,50
m. Zakladni navrhova §itka chodniku je 1,63 m. Siika stavajici komunikace je 3,20 m, po rozifeni
bude $itka v rozmezi 3,70 az 4,50 m. Nerovnomérnost §itky po rozsifeni vyplyva z nutné smérové
korekce trasy, aby bylo mozno zfidit chodnik v nékterych mistech v Sifce alespon pro jednoho
chodce.

Pti¢ny sklon vozovky bude jednostranny, s klesdinim k bezobrubové strané pro volny odtok
vody do terénu, zédkladni hodnota je 2 %. Zakladni pfevySeni obruby (naslap) na hrané vozovky se
silnicnim obrubnikem bude 120 mm. V mistech napojeni sjezdli jednotlivych nemovitosti bude
osazen obrubnik silni¢ni piejezdovy s prevySenim maximalné 50 mm (vii¢i upravené vozovce).
Pri¢ny sklon chodniku zakladni bude jednostranny s klesanim -2,0 % k silni¢ni obrubé. Vzhledem k
potiebnému navazani na sjezdy a vstupy nemovitosti ojedinéle dojde u niZe polozenych sjezdl
(vjezdd) k preklopeni pricného sklonu podle potieb jednotlivych sjezdd ¢i vstupii. Z hlediska
bezbariérovosti chodniku musi byt ale pfi tom dodrzeno, aby v pruhu sitky min. 0,80 m od vné&jsi
hrany silni¢niho obrubniku nebyl piekrocen pti¢ny sklon 2 % (at’ zaporny ¢i kladny). Obrubnik na
vngjsi strané chodniku bude osazen s prevysenim 60 mm (vici dlazbé chodniku) vyjma usekd sjezdi
a vstupt, kde bude uroviiovy (pfevySeni 0 mm), s plynule navazujicim sjezdem ¢i vstupem.
V mistech dotyku se souvislou pevnou stavbou (podezdivka plotu, budova) bude vnéjs$i obrubnik
rovnéz osazen vcetn¢ prislusného prevyseni. Pouze tam, kde jsou vstupy a vjezdy do budov, bude
tento obrubnik snizen na 0 az 20 mm. Pfi¢né uspotfadani podrobnéji, charakter povrchu a dalsi viz
situace, fezy apod. Zbyvajici plochy mezi chodnikem ¢i dal$imi zpevnénymi plochami a oplocenim
jednotlivych pozemkd ¢i stavbami bude bud’ upraven zeminou a zatravnén nebo vyplnén Stérkodrti
v tloustce 100 az 150 mm (primérné 120 mm). Pficné uspotadani podrobnéji, charakter povrchu a
dalsi viz situace, fezy apod. okolni stavbou dotcené plochy budou upraveny zeminou a zatravnény.

Zemni plan:

Provedeni vyhovujici zemni plan€ pro konstrukci vozovky je velmi dtlezity predpoklad pro
vytvofeni dobré a stabilni konstrukce komunikace a vSech dalSich zpeviiovanych ploch. Projekt
predpoklada vytvoreni plané ze zeminy odkryté predchozi skryvkou drnu (pfipadné ornice) a
hrubymi odkopévkami pro vytvofeni ,.kufru“ t€lesa vozovky. Vyskova troven plané¢ musi odpovidat
vyslednym kétam nivelety vozovky po odecteni tloustky konstrukce vozovky (zpevnéné plochy).
Vyjimku z tvorby zemni plané budou tvofit Useky, kde dojde k narazeni na zasypy ryh provedené
kamenivem, kde se kamenivo ponechd jako vhodngjsi podklad pod chodnik nez mistni zemina.
V usecich chodnikovych piejezdii je nutno pocitat s vytvofenim snizené plané (vétsi tloustka
konstrukce piejezdu).

Upozornéni!: v mistech, kde se prace budou provadét s odstupem mensim nez 1,5 m od budov je
nutno pfi hutnéni omezit hutnéni s vibraci a to na nejnizsi intenzitu z diivodu omezeni moznych
negativnich vlivli na zdivo. Vibrace bude ¢aste¢né nahrazena vys$im poc¢tem piejezdl valce (cca 1,5
nasobek). Toto je pozadovano pausalné pro vSechny budovy z divodu neznamosti stavu zakladt
budov. Pokud by zaklady byly provedeny tadné, nebylo by omezeni nutné, ale vétSina staveb je
star§iho provedeni, o jejich zakladech se nevi nic, proto toto omezeni. Pokud se zjisti pod
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navrhovanymi plochami v téchto mistech, ze zemina neni pfili§ vhodna nebo viibec nevhodna pro
vytvofeni plané€, pak bude odté¢Zena a nahrazena kamenivem (nejlépe Stérkodrti 0/63 v tloust'ce
minimalné 100 mm po zhutnéni).

Odtézena zemina bude odvezena mimo stavenisté na skladku zemin (recyklacni centrum).

Po ukonceni podélné a pfi¢né upravy plané¢ véetn¢ fadného zhutnéni (parametr Id=99 % PS) se
provedou ve dvou mistech trasy zatézovaci zkousky. Parametr pro plan Edef,2 > 30 MPa, pomér do
2,5.

Konstrukce komunikace a zpevnénych ploch:

Podkladni vrstvy vSech zpevnénych ploch budou provedeny z nestmeleného kameniva. Kryt
(povrch) jen pochazené plochy chodniku ze zdmkové dlazby tl. 60 mm, u pochozich i pojizdénych
ploch (chodnikové piejezdy, sjezdy) bude pouzita dlazba zesilena tl. 80 mm. Plochy oprav vozovky
(ptipadné rozsifeni) silnice budou mit kryt zivicny (asfaltobeton). Opravy vozovky se tykaji okrajii
vozovky silnice, které je nutno odtézit pro umoznéni osazeni obruby pro chodnik a ptipadného
roz§iteni vozovky.

Celkova tloustka nové konstrukce je uvazovana vzhledem k podlozi a klimatickym podminkdm
lokality u pochozich ploch 340 mm, u ploch pojizdénych nejméné 560 mm pii krytu zivicném i pfi
krytu z dlazby. Podrobné viz také charakteristické vzorové tezy.

Chodnik s krytem dlazdénym — pochozi useky:

zamkova dlazba 60 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 200 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 340 mm

Chodnik s krytem dlazdénym — pojizdéné useky (sjezdy, parkovaci stani):

zamkova dlazba 80 mm CSN 73 6131-1
kamenivo 4/8 30 mm CSN 73 6126
kamenivo 8/16 50 mm CSN 73 6126
kamenivo 16/32 100 mm CSN 73 6126
kamenivo 32/63 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéné 99 % PS (Edef,2>30 MPa]

celkem 560 mm

Vozovka komunikace pii dotCeném okraji (pfedpoklada se pruh minimalné Sitky 0,60 m, v tsecich
s rozsifenim vice)

asfaltobeton ACO 11+ 50 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
asfaltobeton ACP 22+ 50 mm CSN EN 13108-1
stérkodrt’ SD 0/32 100 mm CSN 73 6126
steérk S 32/63 200 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ 0/63 100 mm CSN 73 6126
zemni plan zhutnéna 99 % PS (Edef,2>30 MPa),
celkem 560 mm

Odvodnéni:

Podpovrchové se nenavrhuje vzhledem ke skuteCnosti, ze stdvajici podzemni sité¢ svymi
obsypy a zasypy ryh maji uréity drenazni efekt, navic provadéni drenaze by pfineslo v fadé mist
konfliktni kfiZzeni s podzemnimi sitémi, nebo by bylo technicky zna¢né narocné.

Povrchové odvodnéni komunikace a pfidruzenych chodnikli se provede piedevsim osazenim vpusti
a to bud’ standardnich bodovych uli¢nich nebo obrubnikovych (chodnikovych) nebo liniovych. Pro
liniové vpusti méné zatézované (kapacitné i pojezdy) budou pouzity bézné mensi prefabrikované
zlaby s miizovym krytem (vyrdbi se velka skala typl). Pro liniové vpusti vice zatézované nebo
v mistech nedostate¢ného odstupu bodové vpusti od podzemnich siti a v usecich kritického
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podélného komunikace budou pouzity betonové mikrostérbinové trouby, prilozené k silniénimu
obrubniku. Vétsina vpusti bude umisténim navazovat na silni¢ni obrubnik, v mensim rozsahu také na
vjezdy nemovitosti. V ramci MK F nejsou navrzeny zadné vpusti, voda bude odtékat k pravé strané
do terénu.

Obruby:
Podél komunikace se navrhuje osazeni silni¢nich obrubnikl betonovych vysky 300 mm, v

mistech snizeného naslapu obrubnik pifejezdovych. Na vnéjsi strané¢ chodnikli budou pouzity
obrubniky betonové parkové. VSechny obruby budou stojaté, osazené¢ do loZe z betonu. Vngjsi
chodnikovy obrubnik bude v tsecich dotyku s budovami (v¢etné piipadnych vstupd a vjezdl)
osazovan po prilozeni izolacni nopové folie ke zdi budovy a pouze do loze z drceného kameniva,
nikoli betonového. Dlazdéné sjezdy budou lemovany parkovym stojatym obrubnikem (tl. 80 mm)
bud’ s pfevySenim 60 mm anebo bez prevySeni (umozni odtok vody do terénu). Ve vjezdech budou
obrubniky plnit funkci prahu, takze s vlastniky nemovitosti musi byt odsouhlaseno jejich vyskové
umisténi. Prahy budou bud’ trovitové anebo vyjimecné s prevysenim maximalné 50 mm.

Konce obrubnikdi na zacatku a konci upravy budou v délce 1 m stazeny na urovein 20 mm nad
ptilehlou vozovkou.

Dlazba chodnikii:

U nepojizdénych usekdi bude pouzita dlazba betonova tl. 60 mm, u pojizdénych usekt
(sjezdy) tl. 80 mm. Doporucuji pouzit jednotny typ dlazby v celé osad€. Barva pfirodni, kvalita
standard. Pasy varovné a signalni z dlazby pro nevidomé, odlisné barvy (Cervend), stejného typu.
Jako skladebné nejvhodnéjsi doporucuji pouzit dlazbu typu Klasik.

Sjezdy:

V ramci SO 108 jsou celkem 4 sjezdy. VSechny jsou navrzeny jako soucéast chodnikového
prejezdu s pfimou navaznosti na vjezd. Zadny nepfesahuje za piejezd a neni od chodniku oddélen
urovilovym obrubnikem. Stavebni feSeni piejezdu je standardni, snizenim silni¢ni obruby a urovné
chodniku v celé Sifce prejezdu. Konkrétni délka snizené silni¢ni obruby jednotlivych ptejezda (tj
zakladni Sitka sjezdu) je okdtovana v situaci. Provedeni viz dalsi oddily zpravy. Zvlastni pozornost
je nutno vénovat ukonceni na vjezdech. Projekt navrhuje v této linii osazeni urovitového obrubniku
(vyjimeéné prevyseného prejezdného), ktery bude zaroven vjezdovym prahem. Vyskové poméry
umisténi prahu musi byt individualné projednany s vlastnikem nemovitosti - mtze se stat, ze bude
potfeba nebo naopak bude vlastnikem pozadovana vysSkovd zména proti soucasnému stavu.
Otevirava vjezdova vrata nesmi mit otevirani ven, tj do prostoru chodniku nebo az komunikace.
Mohou byt jenom tam, kde je mezi otevienymi vraty a chodnikem dostatecna délka pro odstaveni
vozidla skupiny 1 v¢etné dodavky, minimalné 5,0 m. Takové moznosti nema zadny feSeny vjezd.

Vpusti:

V ramci objektu jsou navrzeny tii typy vpusti: bodové, liniové véEtsi z betonovych
mikro§térbinovych trub M--T a linové malé Konstrukéné jsou vSechny bodové vpusti feSeny jako
typové objekty sestavené z betonovych prefabrikati DN 450 s konstrukéni vyskou 600 mm a
zakrytim litinovou mtizi 500x500 mm pro tfidu zatizeni D 400 s vlozenym nizkym kalovym kosem
(dno spfimym odtokem, roznaseci prstenec, litinova miiz). Stérbinové vpusti jsou navrzeny
z mikro$térbinovych betonovych trub typu , M, pfevazné v sestavé zakladni dil délky 1 m +
vpustovy dil délky 1 m s konstrukéni vyskou zakladniho dilce 260 mm a vpust'ového dilce 570 mm.
U vpusti V32 a V34 je navrZena sestava dilcii pro celkovou délku 26 m (komunikace zde ma témér
nulovy podélny spad). Stérbinové vpusti budou osazeny do betonového loze pridruzeného k loZi
obrubniku. U ¢asti sjezd k nemovitostem, kde jsou nevhodné sklonové pomeéry, jsou navrzeny i
malé liniové uli¢ni vpusti. Ty budou zhotoveny z dilct s Sitkou mtize 100 mm pro zatizeni D 400
(konkrétni vyrobek dle vybéru zhotovitele a investora, doporucuji pro celou stavbu vybrat jednoho
dodavatele). V ramci MK F je navrzena 1 vpust bodova, z podstatné ¢asti komunikace bude voda
odtékat k pravé stran¢ do terénu.
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Mista pro prechdzeni:
V ramci SO 108 je navrzeno jedno misto, ve staniceni cca 71,0. Jeho Gprava bude standardni
bezbariérova, s varovnym a signalnim pasem dlazby pro nevidomé.

Dopravni znaceni, zarizeni a opatieni:

Jednd se o stdvajici mistni komunikaci b&zn€ nepfili§ zatéZovanou. Dopravni znaceni
stavajici bude stavbou dotéeno tim, Ze stavajici jedind svislda znacka je umisténa v prostoru
roz§ifovani komunikace. V takovém piipadé¢ bude demontovana a po dokonceni chodnikl
instalovana zcela nova (stavajici je nepouzitelnd). Spravce komunikace (silnice) musi najit vhodné
misto jejich opétné instalace s podminkou, ze sloupky znacek nesmi byt pfekdzkou v chodniku. Na
dobu provadéni stavby bude instalovano pfechodné dopravni znaceni stejného smyslu jako docasné
demontované trvalé. Navrh trvalého DZ pro dokonceni stavby je zaméfen na Upravu stavajiciho co
do polohy umisténi a v mensi mife také obsahu. Stavajici dopravni znaceni je podchyceno a popsano
v situaci podle realného umisténi (zde neni zadné), vyznaceny jsou pfipadné jeho zmény. V
technické zprave jsou u stavajiciho SDZ popisem komentovany pouze zmény. Vyznaceno a popsano
je i SDZ navrhované. Popis je proveden ve sméru od silnice. Znacka na pravé strané ...Ps, na levé
stran€ Ls
SDZ stavajici se zménou:

P4 Dej ptednost  bude odstranéno, stav této znacky vcetné sloupku je zcela

nevyhovujici

SDZ navrhované
Ls P4+E2b Dej pi‘ednost + dod. tabulka tvar kiiZovatky
bude osazena na zacatku komunikace pro vyjezd na silnici,
E2b na sloupek P4 (pod)
VDZ navrhované bez navrhu
Pouzity budou znacky zakladni velikosti, reflexni, osazeni se provede na standardni ocelové
sloupky. Osazeni musi respektovat stavajici podzemni sit¢ a jejich ochranna pasma, sjezdy
nemovitosti (parkovacich ploch), nebude umistovano do prostoru ur¢eného pro chodce (dlazby
chodnikil). Vodorovné DZ bude provedeno u dlazdénych ploch ze zamkové dlazby prvky dlazby
odlisné barvy nez je zékladni provedeni. V jinych pfipadech se provede barvou. Umisténi SDZ musi
respektovat podzemni sit€ vcetné jejich ochrannych pasem. Zakladni podminky umisténi ve vztahu
ke komunikaci a terénu viz pfilozené schema. Zarovenn musi byt splnény pozadavky Technickych
podminek TP 65 a TP 133. Velikost znacek zakladni, technické provedeni reflexni. Znacky budou
osazeny na standardizované sloupky. Dale plati CSN EN 1436, CSN EN 12899-1, VL 6.1, VL 6.2.
Zaroven je nutné respektovat stavajici podzemni sité a jejich ochranna pasma.

Doprava v klidu — parkovdni:
V ramci tohoto objektu se parkovaci mista nefesi, neni pro n¢ prostor. Omezené feseni je
mozné az v dalsi etapé uprav MK.

Reseni vegetace a souvisejicich terénnich iiprav:

Reseni vegetace neni pfedmétem dokumentace. Moznosti vysadby stromové &i kefové
vegetace jsou v koridoru komunikace prakticky vyloucené.
Terénni Gpravy technické i zakladni agrotechnické jsou soucasti stavby. Zahrnuji kone¢nou Gpravu
bezprostfedniho okoli stavby s navaznosti na terén stavajici pfi vyuziti piebytecné zeminy ze
zemnich praci. Dale prekryti zemnich uprav ornici ziskanou ze skryvek na stavbé a oseti travni smési
v mnozstvi 10 g/m2.

Ing. Rudolf Moses
v Tachove 03/2024
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