B. Souhrnna technicka zprava
dle ptilohy €. 8 k vyhlasce ¢. 499/2006 Sb..

Stavba: Nedrazice, chodniky a upravy vnitinich prostor obce

Objekty stavby
SO 101 Chodniky a sjezdy u silnice 111/19336, autobusova zastavka
SO 102 Chodniky a sjezdy u silnice 111/19335
SO 103 Rekonstrukce komunikace MK A
SO 104 Rekonstrukce komunikace MK B
SO 105 Rekonstrukce komunikace MK Ca+Cb
SO 106 Komunikace MK D (Da+Db) + sjezd ¢.p. 5
SO 107 Rekonstrukce komunikace MK E (Ea+Eb)
SO 108 Chodnik u komunikace MK F
SO 201 Upravy destové kanalizace
SO 202 Pripojky uli¢nich vpusti
SO 301 Verejné osvétleni

B.1 Popis tzemi stavby

a) Charakteristika tizemi a stavebniho pozemku, zastavéné izemi a nezastavéné uzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem tzemi, dosavadni vyuziti a zastavénost tzemi.

Lokalita stavby se nachazi v zastavéném Uzemi osady NedraZice, kterd je soucasti izemn¢
spravniho celku Obec Kostelec. V osadé se jedna predev§im o prostor koridort silnic 111/19336 a
111/19335 v délkach prichodu zastavénym uzemim. Dale o prostory vSech mistnich komunikaci
v zastavéném uzemi.

Navrhovana stavba je zcela v souladu s charakterem izemi, jeho dosavadnim vyuzitim i zastavénosti
a také UPC obce.
Predmétem dokumentace je navrh feseni na

+ doplnéni destové kanalizace pro zajisténi odvodu povrchovych vod z komunikaci a

pridruzenych ploch (ptipadné staveb)
*  ziizeni k silnici ptidruzeného oboustranného nebo jednostranného chodniku na jizni strané
silnice

+ premisténi autobusové zastavky pro smér Kostelec

+ rekonstrukci fady mistnich komunikaci

*  zfizeni nové komunikace

Osada Nedrazice se nachdzi v mirné zvinéném terénu a udoli malého toku s nazvem Nedrazicky
potok, v horni ¢asti jeho povodi. Vyraznym prvkem ve zdejSim terénu je vétsi Nedrazicky rybnik
v bezprostfedni blizkosti osady, na zapadni okraji je vyraznym prvkem Nedrazicky zamek.
Uzemim prochazi od severu (Kostelce) pateini komunikace, kterou je silnice 111/19336. Ta se jizné
od rybnika stac¢i k zapadu a pokracuje ve sméru na Krtin. Méné vyznamna silnice 111/19335 odbocuje
z useku vyrazné smerové zmeény hlavni silnice zprvu kratce vychodnim smérem a staci se poté na
jihovychod (Honezovice, okres Plzen jih). Délka fesenych useku silnic (pfidruzenych chodnikl) je
665 m (19336) a 185 m (19335), celkem 850 m. VétSina zastavby je pfimknuta k uvedenym
komunikacim, pfevazné oboustranné. Pfimknuti je misty velmi tésné, takze je problém do zéastavbou
vymezeného koridoru umistit dvoupruhovou silnici zakladni Sitky vozovky a chodniky minimalni
Sitky. Nékde 1ze zfidit chodnik pouze jednostranné. Silnice 19335 ve sméru na Honezovice ma ke
konci zastavby spiSe charakter jednopruhové zpevnéné polni cesty. VySkové lze obé silnice
charakterizovat jako Uroviiové (s niveletou v Grovni terénu). Pouze kratky usek od Kostelce na
zacatku uprav je v mirném jednostranném zatezu. Podélné profily sleduji konfiguraci terénu, takze
kopiruji zvInéni terénu. Trasa silnice 19336 klesd do terénni deprese v navesnim prostoru, poté
stoupa a znovu klesa do nivy potoka, odtud stoupa do prostoru zamku Nedrazice. Silnice 19335
stoupa od napojeni na 19336 do konce uprav. Kiizeni silnice 19336 s Nedrazickym potokem je
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zajisténo propustkem. V navesnim prostoru je ziizena na samostatném pruhu (zalivu) autobusova
zastavka pro smér od Kostelce, v opatném sméru je zastavka posunuta cca o 60 m jiznim smérem, se
stinim na silnici v silné zGzeném profilu. Jednd se o nevyhovujici stav. Problematické tthlem
pripojeni a Sitkami je nevyhovujici piipojeni silnice 19335 na 19336.

Stavebné technicky stav silnice 19336 vykazuje velké nedostatky co do Sitkovych parametri
(nedostate¢nych) a stavu vozovky. Stav vozovky je mimo jiné poznamenan nedavno probehlou
vystavbou splaskové kanalizace. S velkou pravdépodobnosti je i nedostatecna konstrukce vozovky.
Podobné je tomu i u silnice 19335.

Stavajici mistni komunikace, pracovné oznacené jako komunikace A, B, C, E, F jsou vesmes kratké,
smérované do mist s méné rozsahlou zastavbou. Jsou jednopruhové a konci vétSinou slep€ nebo
prechazeji do lesni ¢i polni cesty. Komunikace D je navrzena jako nova (misto stavajiciho sjezdu),
s vyhledem na pokradovani do prostoru UPD navrhované vystavby novych RD. Viechny MK jsou
smérové méné narocné, vyskovy pribeh je urovilovy (vici terénu), bez mostnich objektti nebo
propustkt. Vétsinou chybi i jakékoli dopravni znaceni.

V osadé je provedena v nékterych ¢astech destova kanalizace (ve znacné ¢asti formou nahrady
ptvodniho silni¢niho ptikopu). U mistnich komunikaci je pouze odtok vody do terénu, u komunikace
MK F je jednostranny ptikop. Pro navrhované tipravy je tento stav v mnohych castech nedoststecny
a je nutno kanalizaci rozsifit.

Kromé kanalizace destové jsou v osadé jest¢ dalSi podzemni sité. Jednak vodovod s pfipojkami
nemovitosti, dale splaskova kanalizace ve form¢ klasické gravitacni kanalizace, svedené na Cerpaci
stanici na jiznim okraji osady a odtud vede vytlacné potrubi opét pres zastavbu, pfevazné v trasach
komunikaci na COV v Kostelci. V pfevazné &asti zastavby je proveden také podzemni rozvod plynu
(vCetné¢ piipojek), strasami v fadé komunikaci (jak silnice, tak MK). Uvedené skutecnosti
komplikuji moZnosti stavebniho feSeni nékdy vlastnich komunikaci, hlavné ale dopliiovaného
odvodnéni. Znacnou prekazku feSeni chodnikii tvofi vzdusny rozvod NN elektro (+VO), kdyz
vétSina opérnych bodt (betonovych sloupll) vedeni se nachazi blizko komunikaci a chodnik se jim
nemuze vyhnout. Bude nutnd pielozka prevazné ¢asti vzdusného vedeni do podzemnich kabeli.
Diirazné upozoriiuji na vySe uvedenou existenci fady podzemnich siti v celém tizemi stavby.
Jejich priibéh je v situaci zakreslen podle informaci dodanych jejich spravci. Pfed zahajenim
stavby je nutné jejich vytyceni, v konkrétnich mistech stietu pripadné i ovéreni uloZeni
sondami. Projektové ieSeni je pak nutno pripadné dopresnit podle zjisténé skutecnosti tak, aby
splitovalo dodrZeni norem a poZadavku piisluSného spravce.

b) Udaje o souladu stavby s UPD, s cili a tkkoly UPD, vé&etné informace o vydané UPD.

Navrhovana stavba je plné v souladu s UPD Obce Kostelec. Skute¢nosti je, ze UPD fesi

urcitou problematiku pouze ramcoveé a obecné. Naptiklad komunikace (i pratahové, pokud zlstanou)
struénym obecnym konstatovanim, ze podél téchto komunikaci bude proveden alespoi jednostranny
ptilehly chodnik, piipadné je zminka o autobusové zastavce. Ze ziizeni chodniku bez podchyceni a
odvedeni povrchové vody (z vozovky, pfipadné dal$i) mize vyvolat jiné problémy a mnohdy vétsi,
nez komunikace bez chodniku, ptipadné potiebu rekonstrukce kanalizace, UPD nefesi, nefesi ani
zuzené profily apod.
Predkladana dokumentace navrhuje konkrétni feSeni chodnikd v obci jednak podél silniéni sité, ale
také u nékterych mistnich komunikaci Nevyhovujici jsou skopro vSechny mistni komunikace
z hlediska pfedevsim $itkovych parametri a kvality konstrukce, pfipojeni na silnici. Nevyhovujici je
v jednom sméru autobusova zastavka a také pfipojeni silnic. Pro fddné odvadéni povrchové vody je
nutno sahnout také do dest'ové kanalizace a to i za cenu jejiho doplnéni (prodlouzeni, nové vétve).

¢) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavkl na vyuzivani
uzemi.
Zadna takova rozhodnuti v dobé vypracovavani dokumentace nejsou znama.

d) Informace o tom, zda a v jakych castech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych
stanovisek dotcenych organd.
Do doby kompletace dokumentace bez podminek.
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e) Vycet a zaveéry provedenych prizkumi a méfeni - geotechnicky prizkum — inzenyrsko geologické
a hydrogeologické posouzeni trasy nebo jeji varianty a posouzeni technické realizovatelnosti PK
vcetné posouzeni staveni§t€¢ mostnich objekti a pfipadnym doporucenim optimalniho vedeni trasy,
vyhledavaci prizkum materialovych nalezist — zemnikli — pro ovéfeni mnozstvi a vlastnosti
sypaniny, korozni pruzkum, piipadné zakladni prizkum, prizkum lozisek nerostl, pedologicky
prizkum, stavebné historicky prizkum apod..

Prizkumy uvedené provadény nebyly z divodu mensiho rozsahu stavby a znalosti lokality
stavby z nedavné pfedchozi stavebni cinnosti, kdy byla v osadé provadéna nova splaskova
kanalizace (gravitacni i tlakovad) a to pievazné ve stejnych mistech, kterda jsou dotCena stavbou
navrhovanou.

Geologicka, geomorfologickd a hydrogeologickd charakteristika, vcetné zdroji nerostd a
podzemnich vod.

Geologie: z odborné literatury vztahujici se k podminkam osady Nedrazice a dalSich dostupnych
podkladti 1ze konstatovat, 7e lokalita se nachazi v soustavé Ceského masivu (krystalinikum a
prevariské paleozoikum), oblasti sttedoceské, regionu Barrandien, subregion kralupsko-zbraslavska
skupina, utvar neoproterozoikum. Horninovym typem je nezpevnény sediment, hornina piscitohlinity
az hlinitopisCity sediment. V misté ptekraCovani udolni nivy Nedrazického potoka se jednad o
sediment nivni. Podlozim jsou fylitické bridlice a droby.

Z diive provadénych praci nejsou znamy tseky s dosazenym hlub$im podlozim. Zvétralinovy plast
na téchto horninach Ize ocekavat méné propustny, s vy$$sim podilem kapildrni vlhkosti. Ve svrchni
podminky poméry plané budou dosazeny v tseku navesni deprese a v iseku poto¢ni nivy (vCetné
bocnich enklav mensich terénnich depresi, konkrétné v trase silnice 19335 a MK F. Pfedevsim zde je
nutno pocitat na plani alespon se zfizenim zlepSovaci vrstvy z drceného kameniva v minimalni
tloust’ce 100 mm. V tseku poto¢ni nivy by bylo mozné ocekavat i vySe polozenou hladinu spodni
vody. Vzhledem ktomu, Ze zde jsou neddvno provedeny hloubéji ulozené podzemni sité
s propustnym loZem, obsypem a zasypem ryhy, lze ocekavat, Ze tyto jiz zajist'uji zakladni odvodnéni
a proto se od navrhu odvodnéni upousti.

Geomorfologie: provincie Ceska vysogina, subprovincie Poberounské, oblat Plzeiiska pahorkatina,
celek Plaska pahorkatina, podcelek Plzenska kotlina, okrsek Nyfanska kotlina.

Zdroje nerostil v lokalité a $ir§im okoli nejsou znamy, stejné tak zdroje podzemnich vod. Obec je
zasobovana vodovodem ze zdroje v prehrad¢ Lucina na fece Mzi, nachazejici se cca 600 az 800 m
jizné a jihozapadné od osady.

f) Ochrana uizemi podle jinych pravnich ptedpist.
Ochrana objektd stavby je standardnimi ochrannymi pasmy dle platnych zakond a norem.
Podle jinych pravnich predpist se neuvazuje.

g) Poloha vzhledem k zaplavovému tizemi, poddolovanému tizemi apod.

Povodné: lokalita stavby se nachazi v blizkosti Nedrazického potoka, v jednom miste
dochézi k jeho kiizeni. Urcitou ochranu tvofi Nedrazicky rybnik, nikoli dostatecnou. Vzledem
k tomu, ze v zatopové oblasti potoka se nachazi jak zastavba osady (nemovitosti - domy), tak
predmétné komunikace v zastavbé a podzemni sité, neni mozné navrhovana opatieni (stvbu) ze
zatopové oblasti vyloucit. Je u nich stejné riziko jako u staveb jiz existujicich, na které jsou vazany.
Poddolované uzemi se zde nenachazi.

h) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry v Gizemi.

Jedna se o nevyrobni stavbu, jejiz existence a uzivani nevyvold z&dny vliv nad rédmec
béznych civilizaénich vlivll, spojenych s venkovskym bydlenim, za predpokladu standardniho
uzivani. U zadnych se neptedpoklada ptekroCeni miry, vyzadujici zvlastni opatfeni. Podchycené
srazkové vody budou odvadény kanalizaci do vodotece (Nedrazicky potok), pfipadné do volného
terénu s pripadnym odtokem do potoka. Na okolni stavby bude stavba mit pozitivni vliv v tom, Ze
bude Iépe zajisténo povrchové vody nez je tomu v soucasné dobe.

i) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dfevin.
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Asanace a demolice nejsou zadné. V mensim rozsahu dojde k rozebrani dotéenych okraji
vozovky silnic, n¢kde vcetn€ stavajici provizorni obruby ¢i zatimniho chodniku . V tseku kiiZeni
nivy Nedrazického potoka silnici 19336 bude rozebran stavajici panelovy chodnik a rozebrano
zpevnéné odtokové koryto pod nim (nahradi ho trubni kanaliza¢ni stoka). U vétSiny mistnich
komunikaci je nutno stayvajici nedostate¢né zpevnéni vybourat a provést zcela novou konstrukci
vozovky. Na tfech mistech dojde k rozebrani kratkych tsekl plotu a jeho posunuti do nové polohy.
Odstranény budou také vSechny povrchové odvodnovaci zlaby, zpevnéné betonovymi zlabovkami.
Vramci pielozky rozvodu NN (misto stavajiciho vzdusného bude kabelovy zemni) budou
odstranény betonové sloupy.

Potiebné kaceni dievin a odstranéni kiovin, pfipadné proiezavky zajisti v samostatném rezimu
stavebnik. Rozsah neni velky, tyka se pfevazné prostoru komunikace MK E.

j) Pozadavky na maximalni docasné a trvalé zabory ZPF nebo pozemk lesnich.

Ugelem je jednak uvedeni do souladu skute&ného stavu umisténi soucasnych komunikaci se
stavem KN. Napft. v fadé mist je silnice umisténa na soukromém pozemku nebo pozemku obce, z
nichz nékteré jsou soucasti ZPF. Dalsi ¢ast zaboru je tvofena navrhovanymi chodniky. Ty zasahuji
do pozemki ve vlastnictvi Plzefiského kraje, CR ( SPU), obce, soukromych osob.

Zabor ZPF:
Jedna se o zabor trvaly, predmétné parcely jsou
Bilance zéboru trvalého:

parcela druh viastnik zdbor m2 pozndamka
69 zahr. CR - SPU 52
537/4 ttp Obec Kostelec 210
266/1 ttp Obec Kostelec 91
328/4 zahr. Obec Kostelec 20

77 zahr. Dytrych Tomas Ing., Nedrazice 40 41

567 zahr. Zeithaml Libor, Nedrazice 10 130
62/1 zahr Jezkovi Karel a Zlatuse,Nedrazice 74 115
502/2 zahr. Barnas Miloslav, Nedrazice 27 25

43 zahr. Kutka Patrik, Stielice 55 20
61/2 zahr. Obec Kostelec 23

celkem 727 m2
Zéabor LPF:

LPF produk¢ni neni dotcen. SkuteCnosti je, Zze do zastavéného tizemi osady zasahuji pozemkove
ucelové lesni komunikace (lesni cesty).
Bilance zaboru do¢asného — zadny zabor

k) Uzemné technické podminky — zejména moznost napojeni na stivajici dopravni a technickou
infrastrukturu, moznost bezbarierového ptistupu k navrhované stavbe.

Projekt fesi rozsifeni (modernizaci) dopravni infrastruktury v osad¢. Navazuje bezprostiedné
na infrastrukturu stavajici jak co se tyka chodniku, tak kanalizace. Soucasti je provedeni n€kolika
mist pro pfechdzeni v bezbarierové uprave.

1) Vécné a Casové vazby stavby, podminujici, vyvolané a souvisejici investice.

Hlavni (vyvolanou, podminujici) souvisejici investici a Casovou vazbou pro konecnou
upravu chodnikt je ptelozka elektro rozvodi v osadé. Pievladat budou trasy kabelil pod chodniky a
nema smysl provést kone¢nou tipravu chodnikii bez ptedchoziho umisténi rozvodu NN.
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Je nutné zkoordinovat provadéni navrhovanych opatieni podél silnic s planovanou plo$nou Gpravou
povrchu vozovky téchto komunikaci, kterou zajist'uje jeji spravce.

Kromé vySe uvedenych vazeb jsou zde jeste zajmy obce, vlastniki nemovitosti a vliv klimatickych
podminek, které mohou prubéh stavby néjakym zplsobem ovlivnit.

m) Seznam pozemkil podle KN, na kterych se stavba umistuje a provadi:
katastralni izemi: Nedrazice

parcela druh viastnik

stavebni

28 zastav Blazkova Bohuslava, Nedrazice 53

27 » Dytrych Tomas Ing. Nedrazice 40
29/1 ’ Jezkovi Vladimir a Karla, Nedrazice 60
22 ’ Obec Kostelec

37 ’ Jezkovi Karel a Zlatuse, Nedrazice 74
38/1 ’ Jezkovi Karel a Zlatuse, Nedrazice 74
38/2 ’s Jezek Vlastimil, Nedrazice 23

18/1 v Heininger Bohumil, Nedrazice 9

15/1 ’ Zeithaml Libor, Nedrazice 10

47/1 ’ Karlik Vladislav, Kostelec 108

46 v Barnas Miloslav, Nedrazice 27

56 ’ Obec Kostelec

63 » Levorova Nikola, Stfizov 215 PfeStice
64/1 ’ Andrle Bohumil, Jiraskova tf. 67, HolySov
p.p.C.

1 ost.kom. Obec Kostelec

537/1 ost.kom. Plzefisky kraj - SUS

537/4 ttp Obec Kostelec

266/1 ttp Obec Kostelec

328/4 zahr. Obec Kostelec

76/2 ost.jina Schiffertovi Antonin a Marie, NedraZice ¢.e. 4
599 ost.jina Obec Kostelec

77 zahr. Dytrych Tomas Ing., Nedrazice 40
596 ost.jina Obec Kostelec

76/1 ost.kom. Obec Kostelec

580 ost.jina Obec Kostelec

69 zahr. CR - SPU

567 zahr. Zeithaml Libor, Nedrazice 10

520/3 ost.kom. Obec Kostelec

520/13 ost.jina Obec Kostelec

62/1 zahr Jezkovi Karel a ZlatuSe,Nedrazice 74
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520/16 ost.jina Obec Kostelec

595 ost.jina Obec Kostelec

520/15 ost.silnice Plzeiisky kraj - SUS
520/1 ost.kom. Obec Kostelec

502/2 zahr. Barnas Miloslav, Nedrazice 27
99/4 ost.jina Lesy CR s.p.

52711 ost.kom. Lesy CR s.p.

520/11 ost.jina Hrochovi Josef a Irena, Nedrazice 31
520/14 ost.jina Obec Kostelec

520/5 ost.kom. Obec Kostelec

560 vod.nadrz CR - SPU

43 zahr. Kitka Patrik, Stielice 55
519/1 ost.kom. Obec Kostelec

519/5 ost.silnice Plzetisky kraj - SUS

572 ost.jina Obec Kostelec

500/2 ost.jina CR - SPU

519/4 ost.kom. Obec Kostelec

519/6 ost.jina Obec Kostelec

545 ost.silnice Plzetisky kraj - SUS

558 ost.silnice Plzeiisky kraj - SUS

533 ost.kom. Obec Kostelec

50/2 ost.jina Obec Kostelec

61/2 zahr. Obec Kostelec

n) Seznam pozemkt podle KN, na kterych vznikne ochranné nebo bezpe¢nostni pasmo:

Jedna se o OP stok dest'ové kanalizace,

katastralni tizemi: Nedrazice
Ochranné pasmo stoky kanalizace vznikd na pozemcich, po nichz jsou trasy vedeny. Ptehled
pozemk je uveden vyse (odstavec m).

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokoncené stavby. U zmény stavby udaje o jejich soucasném stavu,
zavery stavebné technického, pfipadné stavebné historického prizkumu a vysledky statického
posouzeni nosnych konstrukei, idaje o dot¢ené komunikaci.

Navrhované feSeni obsahuje smés stavebnich objektl zahrnujici doplnéni (rozsifeni,
prodlouzeni) destové kanalizace pfes nové chodniky, ziizeni autobusové zastavky na samostatném
jizdnim pruhu, rekonstrukci mistnich komunikaci, zfizeni nové komunikace. Samostatné bude feSena
prelozka rozvoda elektro NN. Rekonstrukce prinese potiebnou zménu stavajicich staveb, z nichz
nejzavazngjsi je uprava §itkovych pomért obou silnic.
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Prehled objektt stavby:

SO 101 Chodniky a sjezdy u silnice 111/19336, autobusova zastavka
SO 102 Chodniky a sjezdy u silnice I111/19335

SO 103 Rekonstrukce komunikace MK A

SO 104 Rekonstrukce komunikace MK B

SO 105 Rekonstrukce komunikace MK C (Ca+Cb)

SO 106 Komunikace MK D (Da+Db)+sjezd ¢.p. 5

SO 107 Rekonstrukce komunikace MK E (Ea+Eb)

SO 108 Chodnik u komunikace MK F

SO 201 Upravy destové kanalizace

SO 202 Pripojky uli¢nich vpusti

Popis zmén stavby:

Dest'ova kanalizace: jedna se o jeji doplnéni formou zfizeni nové stoky, prodlouzeni stavajici
stoky nebo (vétSinov€) o provedeni nové vétve stavajici stoky z divodu stfetli se stavajicimi
podzemnimi sitémi. Doplnéni de$tové kanalizace je nutné pro zajisténi odvodu povrchové vody
predevsim z upravovanych komunikaci.

Komunikace — silnice: cilen¢ navrhovanou upravou je ptipojeni silnic (kfizovatka), jehoz
parametry jsou nevyhovujici. Zatim je tento problém ,,obchazen* pouzivanim jednopruhové mistni
komunikace MK A (obousmérny provoz), na kterou je navazana mistni restaurace. Cast komunikace
zaroven lezi na soukromém pozemku. Tato komunikace je nyni urcena k rekonstrukci a zméné
provozniho rezimu na jednosmérny, vlastnik restaurace pak ve své rezii ziidi parkovaci mista na
vlastnim pozemku. Z uvedeného vyplynulo, Ze v ramci zfizovani chodnikd a vymezovani silnic
obrubami se provede uprava kfizovatky. Nepiimymi zménami u silni¢nich komunikaci budou jejich
Sitkové tupravy, plynouci z osazeni oboustrannych obrub. U silnice 19336 v blizkosti kiizeni s
potokem bude nove¢ doplnén samostatny pruh posunuté autobusové zastavky (u trafostanice).

Komunikace mistni: vesmés se jednd o jednopruhové jednoduché konstrukce v historicky
vymezenych trasach, ptevazné s velmi jednoduchou konstrukei z riiznorodého kameniva. Misty jsou
pouzivané trasy i nezpevnéné, u dvou komunikaci (MK A, MK F) je proveden ziviény povrch. Za
vyhovujici povrchovou upravu lze povazovat provedeni u MK F.

Chodniky: v soucasné dobé¢ existuje pouze jeden kratky usek silnice 19336, kde je proveden
jednostranny chodnik a to v misté kiizeni Nedrazického potoka. Je navrzeno jeho predélani —
uvedeni do souladu se smérovym a vyskovym prubéhem vozovky. Chodniky jsou navrzeny podél
obou silnic v usecich zahrnujicich soucasnou zéstavbu. Pfevazné budou oboustranné, v mistech
s nedostate¢nou Sitkou uli¢niho koridoru jednostranné, na strané bez chodniku bude osazena obruba.
Jednostranny chodnik bude proveden také podél mistnich komunikaci MK A, MK Ea, MK F.
Uvedené pruzkumy a posouzeni nebyly provadény. Z neddavno provadénych praci v télese
komunikaci (splaSkova kanalizace) je zndmo, Ze konstrukce obou silnic je velmi ,,isporna“ K
podstatnému zlepseni doslo viude, kde byly provadény opravy po ryhach kanalizace. ReSeni stavu
vozovky silnice ovSem neni predmétem tohoto projektu (stavby). Spravce silnice pocita
s provedenim celoplo$né jednovrstvé zivicné Upravy obou silnic v osad€. Predpokladana tloustka
vrstvy je 50 mm, pokladka na stavajici niveletu.

b) Ugel uzivani stavby.

Ztizenim chodnikl, navazujiciho zalivu autobusové =zastavky rekonstrukci mistnich
komunikaci, zfizenim komunikace nové a podle mistnich podminek ziizenim parkovacich mist pro
vozidla skupiny 1 dojde k celkovému zlepseni stavu dopravni infrastruktury v osad¢€ a to nejen podél
hlavni komunikace. Silni¢ni obruba chodniku navede povrchovou vodu ke vpustim a do destové
kanalizace. Tam, kde je to mozné a nezpiisobi to nasledné néjaké skody, bude voda vypousténa do
terénu.

¢) Trvala nebo docasna stavba.
Ve vsech ohledech se jedna o stavbu trvalou.
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d) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavki na stavby a
technickych pozadavkt zabezpecujicich bezbarierové uzivani stavby nebo souhlasu s odchylnym
feSenim z platnych ptedpisii a norem.

Vyjimky a odchylné feseni se neuvazuji.

e) Informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky zdvaznych
stanovisek dotcenych organd.
Do doby kompletace dokumentace bez podminek.

f) Ochrana stavby podle jinych pravnich piedpisa.
Ochrana objektii stavby je standardnimi ochrannymi pasmy dle platnych zakonli a norem
Podle jinych pravnich predpisti se neuvazuje

g) Navrhované parametry stavby — zastavéna plocha, obestavény prostor, uzitnd plocha a
predpokladané kapacity provozu a vyroby, pocet funkénich jednotek a jejich velikosti, apod.

Komunikace a zpevnéné plochy celkem
Délka chodniku Ls: pti MK F 92,52 m + odbocky 0 m = 92,52 m
Délka chodniku Ps: pti MK F 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m
Celkova délka iFeSenych chodniku ¢ini 1481,59 m.
Celkova délka reSeny komunikaci: silnice 850 m, MK 508,34 m, celkem 1358,34 m.
Vymeéra celkové plochy vozovky komunikace po upravach ¢ini 7463,0 m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce m2 celkem ostatni (Stérkodrt))
dl. 60mm pochozi 1879.8
dl. 80mm ptejezdy 536,3
dl. 80mm sjezdy sam. 753,9
dl.80mm parkov 327.8
vozovka nova kce, Zivice - silnice 1272,6
vozovka jen obrus vrstva — silnice 226,1
vozovka nova kce — MK 2108,3
vozovka jen obrus vrstva — MK 246,5

celkem 7351,3 m2 200,0 m2
Soucasti komunikaci a ploch jsou destové vpusti rozdilného provedeni. Celkem je navrzeno 76
vpusti. Z toho 52 ks standardnich bodovych, 1 ks dtto s mfizi obrubnikovou, 15 ks vpusti liniovych z
mikrostérbinovych trub, 8 ks liniovych malého profilu.

Destova kanalizace — stoky celkem

Nové useky deStové kanalizace jsou navrzeny z polypropylenovych korugovanych trub
(konstrukce potrubi s dutym zebrem) kruhové tuhosti min. SN = 12 kN/m2. Rozsah nové navrzenych
destovych stok je patrny z nasledujiciho piehledu:

oznaceni stoky mater., profil  délka stoky poznamka

stoka ,,BA* PP 300 40 m prodlouzeni stavajici stoky

stoka ,,C* PP 500 48 m vyména dil¢iho useku pod chodnikem
stoka ,,CA* PP 250 47 m prodlouZeni stavajici stoky

stoka ,,CC* PP 250 109 m nova stoka

stoka ,,DB* PP 300 107 m nova stoka

stoka ,,DC* PP 250 62 m nova stoka

Celkem dest’ové stoky 413 m
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h) Zakladni bilance stavby — potfeby a spotfeby médii a hmot, hospodafeni s destovou vodou,
celkové produkované mnozstvi a druhy odpadl a emisi, tfida energetické narocnosti apod

Jednd se o nevyrobni stavbu bez potfeby a spotfeby médii a hmot. Ttida energetické
narocnosti se nestanovuje. Destova voda z vozovky bude podchycena vpustémi a odvedena do
kanalizace, vyusténé do Nedrazického potoka.

1) Zékladni predpoklady vystavby — ¢asové udaje o realizaci stavby, ¢lenéni na etapy

Zahajeni stavby 05/2024 (nejdtive)
Ukonceni stavby 11/20226 (nejdiive, zavisi na provedeni pielozky rovodu NN)
Clenéni na etapy vSude tam, kde bude provadéna pielozka rozvodu NN v osadé, je

nutno pocitat s tim, ze chodniky (v jejich prostoru se predpokldda umisténi kabelit) budou provedeny
zprvu provizorni Sté€rkovou vrstvou. Dokonceny budou az po pokladce kabelt.

j) Orienta¢ni naklady stavby
Predpokladané naklady stavby celkem ...14 000 000,- K¢ bez DPH
Realiza¢ni naklady urci vybérové fizeni pro zhotovitele stavby.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reSeni

a) Urbanismus — tizemni regulace, kompozice prostorového feseni

Vzhledem k charakteru stavby se nefesi. Umisténi chodnikii je dano stavajicimi
komunikacemi, fixovanymi uli¢nimi koridory. Komunikace budou az na malé vyjimky lemovany
zvySenym obrubnikem.
Dlazdéné plochy budou kromé linie dotyku s vozovkou komunikace lemovany betonovym
obrubnikem bud’ mirn€¢ zvySenym na 60 mm, nebo uroviiovym. Kromé smérového a vyskového
feSeni se na celkovém vzhledu nejvice projevi pouzité materialy. Viditelné zpevnéné plochy
chodniki a sjezdl budou z betonové zamkové dlazby, upravované plochy komunikaci zivicné.
Ostatni objekty jsou podzemni sité, jejichz provedeni se na urbanistickém a architektonickém feseni
projevi minimalné (nanejvys poklopy kanaliza¢nich Sachet, vpusti).

b) Architektonické feseni — kompozice tvarového feSeni, materidlové a barevné feseni

Komunikace zahrnuji hlavné vice ¢i méné vodorovné plochy pfevazné€ v urovni stavajiciho
terénu. Po jejich okrajich budou velmi mirné vystupovat linie obrub. Kompozice tvarového feseni je
timto dand a neda se ji néjak vyraznéji pojednat.
Materialové feseni — vozovka silnice a MK s krytem zivicnym, chodniky véetn€ sjezdli z betonové
dlazby, obrubniky betonové.
Barevné feSeni: zivice piirodni bez probarveni, zamkova dlazba v barvé ptirodni s vlozkami
varovnych nebo signalnich pasii odlisné barvy (Cervena). Obrubniky barvy pfirodni.
Kanalizace je podzemni, neviditelna cast stavby, ktera je z hlediska architektonického prakticky bez
vyznamu.

B.2.3 Celkové stavebné technické reSeni

a) Popis celkové koncepce stavebn¢ technického feseni po skupinach objektl nebo jednotlivych
staveb

Projekt zahrnuje celkovou koncepci feseni dopravni infrastruktury v osadé, s rozd€lenim na
etapy. Do prvé etapy jsou zahrnuty vSechny aktualni potieby, ostatni do dalsi, vyhledové etapy.
Vyhledova etapa se tyka pouze mistnich komunikaci. V situaci jsou etapy odliSeny barevné —
¢ervenou barvou etapa aktualni ndvrhova je pojednana podrobnéji i v dalSich ptilohach projektu,
¢ernou barvou etapa vyhledova, pojednana ramcové pouze v situaci. Mistni komunikace jsou
pracovné pro potfeby projektu oznaceny MK A, MK B, MK C, MK D, MK E, MK F. Z toho
komunikace MK D je komunikaci novou, smérovanou do prostoru vyhledové nové zastavby dle
UPD. Pokud maji tyto komunikace dali vétve, jsou rozlideny dopliikovym oznaéenim (piiklad: MK
Ca — hlavni trasa, MK Cb — vedlejsi vétev).
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Aktualni etapa (hlavni predmét projektu): u silnic jsou feSeny chodniky (jednostranné a
oboustranné), zfizeni autobusové zastavky jednostranné. Mistni komunikace MK B, MK C, MK D
jsou feseny jako zklidnéné komunikace v obytnych zénach. Komunikace MK A, MK E, MK F jsou
ponechany jako obsluzné, u kterych je feSen také jednostranny chodnik (az na specifickou MK Eb,
kratkou, pro jednu nemovitost). Komunikace MK A, MK B, MK C, MK E jsou navrzeny
k rekonstrukci. Komunikace MK D je nova, komunikace MK F je az na kratky koncovy usek
v dobrém stavu, navrhuje se jeji jednostranné rozsifeni a na téze strané ziizeni chodniku.
V soucasné dob¢ se chodnik v zastavéném Uzemi osady vyskytuje pouze v useku silnice

19336 v misté¢ kiizeni s Nedrazickym potokem (atypicky panelovy, bez silni¢ni obruby), jednak u
autobusové zastavky v navesnim prostoru. Zakladni navrhova $ifka chodniki je (v€etné€ obou obrub)
1,63 m. V fad¢ mist toho ale neni mozno dosahnout a Sitka je sniZena alespoil na prichod jedné
osoby. Misty naopak je navrzeno rozsifeni az ke stavajici zastavbé. Rozsiteni chodniku je navrzeno
rovnéZz v prostoru nastupisté autobusové zastavky.
Pro uréeni prib&hu linii silni¢nich obrub (fidici linie chodnik®) u obou silnic byl Setfen prubéh tras v
celé délce zastavéného izemi obce (vymezeno dopravnimi znackami) i s kratkym presahem za tyto
hranice. Hlavnimi pozadavky pfitom bylo, aby

- trasa smérove vyraznéji nevybocCovala ze stavajiciho stavu

- vozovka mezi obrubami méla $itku 5,50 m (pfipadné€ i rozsiteni v obloucich)

- bylo umozZnéno zfizeni alespon jednostranného chodniku i v nekriti¢téjSich mistech

- byly minimalizovany zasahy do stavajicich staveb ¢i drobnych objekta.

- byly vylouceny zasahy do soukromych pozemka.
Vysledkem jsou smérové a Sitkoveé upravené silnice, vymezené obrubami a vymezené plochy
(pruhy) pro zfizeni chodnikll. Sladéni uvedenych pozadavkl je v osad€é znacné narocné a ne vsude
mozné. Z posouzeni a navrhu vyplynulo né€kolik mensich zasahii do drobnych staveb a zafizeni:
posunuti plotu ...2 mista, posunuti hlavniho uzavéru plynu pfipojky ...1 misto, v nékolika mistech
zasahy do soukromych pozemku. Tyto nelze zcela vyloucit, mimo jiné proto, Ze i v soucasné podob¢
je silnice v nékterych mistech umisténa na soukromém pozemku. V pribéhu navrhu feSeni byli
vlastnici s touto skute¢nosti seznamovani. Obdobné bylo postupovano i u ndvrhi tykajicich se
mistnich komunikaci.
Pro vyskovy navrh tprav chodnikii u silnic byl jako hlavni parametr vzat spravcem silnic sdéleny
ptedpopkladany postup celoplosné tipravy. Ten je velmi jednoduchy - provedeni jednotné a jediné
vrstvz nového zivicného krytu ABS tloustky 50 mm.
Na prvni pohled se sice jedna o jasny ukazatel pro navrh navazujicich chodniki (a sjezd®). Jenze pfi
misty velmi zna¢nych nerovnostech a nevyrovnanosti okraji stavajiciho povrchu je zcela jasné, ze
striktni dodrZeni tohoto parametru by mélo za vysledek velmi neurovnany vyskovy priibéh silni¢nich
obrub a ztoho plynouci vyrazné nerovnosti v pfidruzeném chodniku. Hlavni ucel (vytvotreni
zpevnéného chodniku) by byl splnén, ale minimalné po strance vzhledové by bylo nutno stavbu
hodnotit jako nekvalitni. Z tohoto diivodu projektant pfistoupil nejen ke smérovému ale i vyskovému
hodnoceni a posouzeni nivelety obou silnic a jejich okraji a navrhu uprav v rdmeci normovych
parametrti. Ten urCuje, ze v neékterych mistech bude nutné mensi odfrézovani povrchu nebo naopak
zesileni tloustky nové obrusné vrstvy. Zaroven byl vzat v uvahu soucasny stav zvlaste silnice 19336
(prostor navsi, usek kfizeni s potokem), kde je velmi problematické odvadéni povrchové vody,
protoze podélny sklon silnice je bud’ nulovy nebo se tomuto stavu siln€ blizi. P¥i provadéni bude
nutné pripadné extrémni odchylky (vySkopisné zaméfieni nepostihuje vSechna problematicka
mista) od piedpokladi spravce ¢i navrhu projektu ieSit na misté. V Zadném piipadé nesmi
dojit ke sniZeni vysledného povrchu komunikaci pod stavajici iroven v mistech, kde se nachazi
podzemni vedeni (sniZeni jejich kryti)!
Komunikace silni¢ni budou oboustranné¢ (az na koncovou ¢ast silnice 19335) lemovany zvySenou
obrubou (silni¢nim obrubnikem). Vyska navrhového naslapu u obrub silnic bude cca 130 mm.
Hodnota vychazi z ivahy (pfedevsim sprévce silnice) o celoplo$né Gpraveé povrchu silnice pokladkou
jedné zivicné vrstvy tloustky 50 mm na stavajici povrch. Pii redlném osazeni obrubniku ve vysce
koruny 180 mm nad stavajicim povrchem pak bude vysledny naslap 130 mm. V mistech sjezdi
nemovitosti a pfipojeni komunikaci zklidnénych (chodnikovych piejezdir) bude prevyseni sniZzeno na
maximalné 50 mm. Ve vSech mistech pro ptechdzeni chodcti bude pirevyseni silni¢ni obruby
upraveno na 20 mm (bezbarierove).
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Vyskové tpravy vétsSiny pojednavanych mistnich komunikaci vychazi u vSech z aktualni vyskové
urovng, pficemz kromé MK F je navrzena uplna jejich rekonstrukce. Navrh vychazi z obvyklych
konstrukci mistnich komunikaci vzniklych historicky béznym uzivanim, kdy v terénu vyjeté
(vétsinou kolejové) trasy byly vyspravovany né&jakym kamenivem (vétSinou mistnim), ptipadné pro
vylepSeni doslo k plosnému doplnéni a urovnani slabsi vrstvy (100-150 mm) drceného kameniva
(Sterk, Stérkodrt’) na tiroven terénu nebo nad ni. Nékde byl pro povrchovou tpravu upravu pouzita i
asfaltova drt’ z frézovani. Komunikace C a podstatna ¢ast komunikace D jsou komunikace bud’
nezpevnéné (MK C) nebo zpevnéné jen pomistné (MK Da). U komunikace MK F bude provedena
celoplosna oprava koncového useku v délce cca 5 m. Niveleta rekonstrukci a novych tsekd bude
vedena v urovni stavajiciho terénu. Pokud by se niveleta pouze zvySovala piidanim dalSich vrstev na
stavajici, vtadé mist by nastal klasicky problém vysSe umisténych komunikaci v zastavbé
(komunikace vySe nez nemovitost). Pokud se pfi takto zvySené komunikaci uvazuje chodnik,
vznikaji pak vySkové problémy na sjezdech, useky s nevyhovujicim pficnym sklonem chodniku,
odtok vody k nemovitosti. U mistnich komunikaci je zakladni navrhové pievysSeni lemovacich obrub
(néslap) 120 mm, u sjezdt (chodnikovych prejezdi) maximalné 50 mm. U komunikaci zklidnénych
bude prevyseni piejezdnych obrub na sjezdech maximalné 20 mm. MK EDb je kratka komunikace pro
jednu vétsi nemovitost, s ndvaznosti na uzavieny dvir. Z hlediska tcelu se jedna o sjezd, vzhledem
k délce pies 50 m je navrzena jako komunikace. S ohledem na ucel se navrhuje bez lemovaci obruby.
Soucasti navrhu jsou také stavajici sjezdy k nemovitostem a podle moznosti také parkovaci mista.
Pti¢né usporadani: u silni¢nich komunikaci je vedlejsim produktem (z hlediska zaméru obce) stavby.
Dojde k jednoznacnému stavebnimu vymezeni vozovky v zakladni Sifce mezi obrubami 5,50 m,
pripadné s jednostrannym rozsitenim v obloucich. Zakladni navrhova §itka pfidruzené¢ho chodniku
(vCetné obrub) je 1,63 m s pfipadnym zizenim nebo rozsifenim dle mistnich pomérii a moznosti.
Navrzena je Uprava kiizovatky silnic s rozsifenim na severovychodni stranu a ziZenim na stranu
jihozéapadni. Dale ve stanic¢eni cca 390,00 az 440,00 je navrzeno rozsifeni silnice o jizdni pruh pro
zastavku autobusu. Minimalni S$itka zastavkového pruhu je 3,00 m. Komunikace mistni jsou
navrzeny dvoupruhové i jednopruhové. Dvoupruhové jsou MK Da, MK Ea. Ostatni jako
jednopruhové s minimalni zakladni $itkou vozovky 3,50 m a pfipadnym rozsifenim v obloucich.
Pti¢né sklony vozovek komunikaci jsou navrzeny bud’ oboustranné nebo jednostranné. V mistech
pfipojeni je nutno respektovat podélné sklony komunikace, na kterou se pfipojovani provadi.
Zakladni pti¢ny sklon vozovky je 2,5 %. Pticny sklon chodnikt je prevazné klesajici ke komunikaci,
zakladni hodnota ¢ini 2,0 %. U nékterych sjezdi nebude mozno zakladni sklon dodrzet, sjezd by pak
byl nefesitelny. Tyto sjezdy budou feSeny individualn€, s diirazem na co nejpfiznivéjsi sklony
chodnikového piejezdu.

Konstrukce chodnikti, chodnikovych piejezdi a sjezdi mimo chodnik: podkladni konstrukce z
nestmelené¢ho kameniva, kryt ze zamkové dlazby, obrubniky betonové

Konstrukce mistnich komunikaci: podkladni konstrukce z nestmelen¢ho kameniva, kryt Zivicny,
obrubniky betonové.

Konstrukce parkovacich mist: podkladni konstrukce z nestmeleného kameniva, kryt ze zamkové
dlazby, obrubniky betonové.

Konstrukce zastavkového pruhu: podkladni konstrukce z nestmeleného kameniva, kryt zivicny,
obrubniky betonové. Na nastupni hran¢ obrubnik betonovy kasselsky.

Konstrukce uprav u okraje vozovky (styk s obrubou chodniku): podklad z kameniva nestmeleného,
kryt ziviény. Vzhledem k misty i znacnému rozsifovani vozovky vici sou¢asnému stavu a nutnosti
provést novou konstrukci v celém pruhu je rozsah téchto praci vétsi nez by byl nezbytné nutny jen
pro osazeni silni¢ni obruby. Podkladni konstrukce z nestmelené¢ho kameniva, kryt zivicny.
Konstrukce uprav kiizovatky: stejna jako u okraji vozovky silnice.

Podpovrchové odvodnéni: nenavrhuje se. U praci v prostoru silnic a v jejich blizkosti (chodniky) se
ma za to, ze fada stavajicich podzemnich siti, provedenych v télese vozovky jiz dostateéné odvadi
prisakovou vodu svymi obsypy a zasypy ryh. Podobné u je tomu u mistnich komunikaci.

Povrchové odvodnéni: navrhuje se osazeni standardnich bodovych uli¢nich vpusti ve vozovce nebo
obrubnikovych. Tam, kde bodové vpusti nelze uplatnit (vétsinou s ohledem na blizkost podzemnich
siti a dodrzeni potiebnych odstupidl) jsou navrzeny mélce ulozené (v konstrukci vozovky) vpusti
liniové. Pouzity budou bud leh¢i méné kapacitni vpusti s mfizovym krytem nebo vpusti
z betonovych mikrostérbinovych trub.
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b) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadi a emisi, zplsob nakladani s vyziskanym
materidlem
Jedna se o stavbu nevyrobni, kterd uzivanim neprodukuje zadny odpad ¢i emise. Z provadéni
budou ziskany bézné odpadni materidly, znichz hlavni je ziviéna (asfaltova) drt’ z bourani.
Odvezena bude na recyklacni centrum ke zpracovani a dalSimu pouziti. Podobné je tomu i
s vybouravanymi betonovymi prvky. Jedna se o obrubniky (jsou zde starSiho i nového provedeni),
betonové Zlabovky (star$i provedeni, betonové palisddové prvky (novejsi). Materialy novéjsiho
Déale dojde k odtézeni kameniva z konstrukci vozovek, coz je material obdobné pouzitelny.
Prebyte¢na zemina bude odvezena rovnéz na recyklacni centrum.
Mnozstvi podle objekti:
SO 101
Rozebrani panelového chodniku: 70 m2
Rozebrani dlazby: 20 m2
Rozebrani odvodnovaciho Zlabu: 45,5 m
Rozebrani plotu: 18,4+7,5
Vybourani podezdivky plotu: 8 m
Vybourani, rozebrani obrubnikd: 60 m
Vybourani, rozebrani palisady: 7,10 m
Vybourani betonového parapetu a dalSich ploch: 20 m2x0,1=2 m3
Vybourani zabradli:10 m
Odstranéni vozovky zivicné tl. 150 mm: 885x0,33=292 m2
Odstranéni vozovky z kameniva tl. 200 mm (podkladni konstrukce): 292 m2
SO 102
Rozebrani plotu: 10 m
Vybourani, rozebrani obrubniki:100+35 = 135 m
Odstranéni vozovky zivi¢né tl. 150 mm: 240 m2
Odstranéni vozovky z kameniva tl. 200 mm (podkladni konstrukce):240 m2
SO 103
Odstranéni vozovky tl. 150 mm zivicné: 41,4+14,1+38+16,8+32=142 m2
Odstranéni vozovky z kameniva tl. 200 mm (podkladni konstrukce): 142 m2
SO 104
Odstranéni vozovky z kameniva tl. 150 mm: 84x3+20=272 m2
SO 107
Odstranéni vozovky z kameniva tl. 150 mm (podkladni konstrukce): 1120+25=145x3,5=507 m2
SO 108
Odstranéni vozovky zivicné tl. 50 mm (zafiznuti levého okraje, plosna uprava na zacatku a konci
upravy): 90x0,15+33,2+8,5+24,3 = 80 m2

SO 201 + SO 202
Odstranéni vozovky zivicné: 40 t

Celkové mnozstvi odpadil z celé stavby:
*  Zivicnd smes  754m2x0,316= 238t + 40 t z objektti kanalizace...celkem 278 t
+  kamenivo 1453m2x0,235=340t

+  Dbetonové kce betonové zlabovky 3,2m3
betonové obrubniky 8,0 m3
betonova palisada 2,8 m3
betonovy parapet propustku 1,6 m3
betonové panely 12,4 m3

celkem 28,0 m3
zdéné kce podezdivka plotu 2,0 m3

+ ocelové kce  (zabradli, plot) 0,15t

¢) Pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického komunika¢niho
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zatizeni vefejné komunikacni sité.
V ramci stavby nejsou zadné pozadavky.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Zasady teSeni pristupnosti a uzivani stavby osobami se sniZzenou schopnosti pohybu nebo
orientace.

Projekt tuto problematiku fesi v rozsahu piipojeni dotéenych mistnich komunikaci, chodnikl
a zklidnénych komunikaci. Pfipojeni mistnich komunikaci, feSené stavebni tpravou ve formé
chodnikovych piejezdi urCuje, Ze za piejezdem se nachdzi obytna zona a komunikace je zde
zklidnéna. Vsechny chodnikové piejezdy budou opatieny varovnym pasem. Piejezdy s navazujici
zklidnénou komunikaci budou mit také pas signalni. Nastupisté autobusové zastavky bude opatfeno
signdlnim, varovnym a kontrastnim pasem
V nékolika mistech silnic budou v rdmci chodnikli zfizena mista pro piechazeni s nalezitou stavebni
bezbariérovou upravou, varovnym a signalnim pasem.

B.2.5 Bezpecnost pri uzZivani stavby

Komunikace — jsou navrzeny tak, aby mohly byt pouzivany v souladu s platnymi normami a
se zakonem ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich a navazujicimi piedpisy.
Kanalizace — pfed uvedenim do uzivani bude zapracovana do provozniho fadu kanalizace obce.
Zvlastni pozadavky a podminky nejsou. Jedna se o stavbu nevyrobni.

B.2.6 Zakladni charakteristika objekti
a) Stavebni feSeni dle objektl
OBJEKTY POZEMNICH KOMUNIKACI

SO 101 Chodniky a sjezdy u silnice 111/19336, autobusova zastavka
Soucasny stav:

V osad¢ se chodnik podél této komunikace vyskytuje pouze v tseku stanieni cca 410 az
460, tj v délce cca 50 m. Jedna se o chodnik atypicky, kde jsou panely poloZeny na podklad v urovni
vozovky, obruba je tvofena vlastnim panelem piesahujicim svoji tloustkou nad vozovku. Délka
feSené Casti komunikace je 665,00 m. V nize uvedené bilanci a v dalSim popisu jsou uvadény
chodniky podle stran komunikace ve sméru staniceni: leva strana Ls, prava strana Ps.

Kapacity: SO 101

Délka chodniku Ls: pfi silnici 388,25 + odbocky 5,75 m = 394,0 m

Délka chodniku Ps: pfi silnici 524,75 m + odbocky 16,70 m =541,5 m

Celkova délka fFeSenych chodniku ¢ini 935,5 m.

Celkova délka feSeného tiseku silnice ¢ini 665,0 m.

Vyméra celkové plochy vozovky silnice v dotéeném useku (ZU - KU) ¢ini 3667,4 m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy silnice AZ ostatni  celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 466,3 711,0 1177,3
dl. 80mm prejezdy 180,3 153,0 3333
dl. 80mm sjezdy za chod 107,9 134,5 5,2 247.6
dl. 80mm parkovisté .
vozovka nova kce, Zivice 884,6 111,1 10,7 1006,4
vozovka jen obrus Zivice (provadi SUS, zahrnuta ponechana AZ) 73,2 73,2
stérkodrt’ 0/32 70,0

objekt celkem 646,6 864,0 1079 1345 884,66 111,1 159 2836,4m2
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Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 2836,4 m2. Do vyméry nejsou zahrnuty plochy
provedené Stérkodrti 0/32 tl. 120 mm (100-150), které maji charakter postacujiciho provizoria.
Poznamka: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru stani¢eni). Do celkovych
vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi Cistym
chodnikem (jen pochazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou dlazby
(¢isty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilena). Jako sjezd je v bilanci uvadéna
vymeéra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, ptfi¢emz celd tato vymeéra je feSena dlazbou zesilenou.
Uprava vozovky silnice zahrnuje zaborovy pruh nezbytny pro osazeni obruby a podle konkrétni situace také
¢ast, kde dojde k rozsifeni stavajici vozovky. V obou ¢astech bude provedena pln¢€ nova konstrukce.

Zatiidéni komunikace:

Komunikace pro pési — chodnik. Zakladni §itka chodniku je 1,63 m, pro dva chodce.
Vzhledem k fad¢€ mist s velmi omezenym uli¢nim prostorem je mozno provést chodnik pouze pro
jednoho chodce.

VSeobecné:

Jedna se o zfizeni nového chodniku, ptfidruzeného k silni¢ni obrubé. Zakladni Sitka chodniku
je 1,63 m, se zménami (zGzZeni / rozsifeni) podle pomérii konkrétniho tiseku. Navrzen je jednostranny
1 oboustranny chodnik pfi silnici. Podél vozovky silnice bude osazena zvySena silni¢ni obruba,
vurovni jeho koruny navaze chodnik. V mistech sjezdt a vjezdl, jakoz i v mistech pfipojeni
mistnich komunikaci zklidnénych bude provedena stavebni tprava chodniku ve formé chodnikového
piejezdu. Na nékolika mistech budou zfizena mista pro pfechazeni s odpovidajici stavebni Gpravou.
Soucasti objektu je zfizeni zalivu autobusové zastavky ve staniCeni cca 390,0 az 430,0 vlevo
s nastupistém na chodniku, stavajici ve staniceni cca 260,0 az 270,0, nevyhovujici, bude zrusena.
Proti domu ¢€.p. 75 (na prot&jsi stran€) bude ziizeno jedno parkovaci misto pro vozidlo skupiny 1.
Mista pro prechazeni, chodnikové piejezdy, nastupiSté autobusové zastavky budou upraveny
bezbariérové a opatfeny varovnymi, signalnimi, kontrastnimi pasy. Vyskové feSeni reaguje na
sdéleni spravce silnice o jeji celoplosné opravé jednou ziviénou vrstvou tloustky 50 mm. U
autobusové zastavky v obou smérech bude doplnéno vodorovné znaceni. Stavajici dopravni znaceni
svislé bude pfemisténo ztras chodnikid, doplnéno bude o nové SDZ v souvislosti s pfipojenim
feSenych mistnich komunikaci MK A a MK E.

Vedlejsim, z hlediska celkového dopravniho feSeni v osad¢ velmi dilezitym, efektem je uprava
nevyhovujicich Sitkovych parametrti silnice. Osazeny budou zachytné prvky povrchové vody —
vpusti.

SO 102 Chodniky a sjezdy u silnice I11/19335

Soucasny stav:
V osad¢ se chodnik podél této komunikace nevyskytuje, Bezmala po celé pravé strang silnice

feSeného useku chodnikli je osazena zvySena obruba. Délka feSené Casti komunikace je 185,00 m.
V nize uvedené bilanci a v dal§im popisu jsou uvadény chodniky podle stran komunikace ve sméru
staniCeni: leva strana Ls, prava strana Ps.

Kapacity: SO 102

Délka chodniku Ls: pfi silnici 27,0 + odbo¢ky 0 m = 27,0 m

Délka chodniku Ps: pfi silnici 186,5 m + odbocky 0 m = 186,5 m

Celkova délka feSenych chodniki ¢ini 213,5 m.

Celkova délka feSeného useku silnice (v ose) ¢ini 185,0 m.

Vyméra celkové plochy vozovky silnice v dotéeném tseku (ZU - KU) &ini 1033,0 m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy silnice parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps
dl. 60mm pochozi 53,8  238,0 291,8
dl. 80mm piejezdy 45,0 45,0
dl. 80mm sjezdy za chod 5,1 30,6 35,7
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dl. 80mm parkov

vozovka nova kce, Zivice 266,2 266,2
vozovka jen obrus Zivice (jen u kiizovatky, ostatni provadi SUS) 152,9
152,9
stérkodrt’ 0/32 20,0
objekt celkem 53,8 2830 51 30,6 419,1 791,6 m2

Celkova vymeéra zpevnénych ploch objektu ¢ini 791,6 m2.

Poznamka: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru stani¢eni). Do celkovych
vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi Cistym
chodnikem (jen pochdzeni) a pochdzenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou dlazby
(¢isty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy ptejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako sjezd je v bilanci uvadéna
vymeéra zpevnéni od vné€jsi obruby chodniku k vjezdu, pfi¢emz celd tato vymeéra je feSena dlazbou zesilenou.
Uprava vozovky silnice zahrnuje zdborovy pruh nezbytny pro osazeni obruby a podle konkrétni situace také
¢ast, kde dojde k rozsifeni stavajici vozovky. V obou ¢astech bude provedena pln¢€ nova konstrukce.

Zatridéni komunikace:

Komunikace pro pési — chodnik. Zakladni §itka chodniku je 1,63 m, pro dva chodce.
Vzhledem k mistim s velmi omezenym uli¢nim prostorem je mozno provést chodnik pouze pro
jednoho chodce.

VSeobecné:

Jedna se o zfizeni nového chodniku, ptfidruzeného k silni¢ni obrubé. Zakladni Sitka chodniku
je 1,63 m, se zménami (zGzeni / rozSiteni) podle pomért konkrétniho useku. Navrzen je jednostranny
i oboustranny chodnik pfi silnici. Pfipojeni na silnice zlistava standardni tiroviiovou kiizovatkou.
Podél vozovky silnice bude osazena zvySena silni¢ni obruba, v urovni jeho koruny navdze chodnik.
Stavajici obruba bude vybourana. V mistech sjezdd a vjezdd bude provedena stavebni uprava
chodniku ve formé chodnikového piejezdu. Budou zfizena mista pro prechazeni s odpovidajici
stavebni upravou. Mista pro pfechazeni, chodnikové piejezdy budou upraveny bezbariérové a
opatfeny varovnymi a signalnimi pasy. Soucasti je uprava nevyhovujiciho stavu pfipojeni silnic —
ktizovatky. Vyskové feSeni reaguje na sdéleni spravce silnice o jeji celoplosné opravé jednou
zivicnou vrstvou tloustky 50 mm. Stavajici dopravni znaceni svislé bude pfemisténo z tras chodnikd,
doplnéno bude o nové SDZ v souvislosti s pfipojenim nové feSené mistni komunikace MK A a
upravou kiizovatky silnic. Doplnéno bude vodorovné dopravni zna¢eni v kiizovatce.

Vedlejs$im, z hlediska celkového dopravniho feSeni v osadé velmi dulezitym, efektem je tprava
nevyhovujicich Sitkovych parametrii silnice. Osazeny budou zachytné prvky povrchové vody —
vpusti.

SO 103 Rekonstrukce komunikace MK A

MK A je urCena k rekonstrukci s parametry komunikace mistni obsluzné s oboustrannym
chodnikem a jednosmérnym provozem motorovych vozidel. Jedna se o kratkou komunikaci, ktera
v soucasné dobé je pouzivana také pro silni¢ni dopravu z divodu omezenych pomeéra silni¢ni
kiizovatky. Osova délka komunikace je 56,38 m. Intenzita provozu je na mistni pomeéry z mistnich
komunikaci v osad¢ nejvyssi.

Kapacity: SO 103
Délka chodniku Ls: pti MK A 71,1 + odbocky 0 m = 71,1 m
Délka chodniku Ps: pti MK A 58,6 m + odbocky 0 m =58,6 m
Celkova délka fFeSenych chodniku ¢ini 129,7 m.
Celkova délka ieSené MK A v ose ¢ini 56,38 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po tipravach v dotéeném useku (ZU - KU) &ini 281,6
m2.
Zpevnéné plochy
konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps
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dl. 60mm pochozi 92,1 62,4 154,5

dl. 80mm ptejezdy 35,9 46,2 82,1
dl. 80mm sjezdy za chod 9,7 9,7
dl. 80mm parkov
vozovka nova kce, zivice 92,6 92,6
vozovka jen obrus zivice 189,0 189,0
Stérkodrt’ 0/32 10,0

objekt celkem 128,0 108,6 9,7 281,6 527,9 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 527,9 m2.
Poznamka: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru stani¢eni). Do celkovych
vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi Cistym
chodnikem (jen pochazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou dlazby
(Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilena). Jako sjezd je v bilanci uvadéna
vymeéra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, pti¢emz cela tato vymeéra je fesena dlazbou zesilenou.

Zatrideni:

Mistni komunikace obsluzna jednopruhova Sitky 4,0 m mezi obrubami a oboustrannym
chodnikem. Sika vozovky odrazi blizkost vjezdii nemovitosti. Zéakladni $itka chodniku je 1,63 m,
se zménami (zzeni / rozsifeni) podle poméra konkrétniho tiseku. Urcena je pro jednosmérny provoz
vozidel.

Vseobecné:

Jedna se o uplnou rekonstrukci komunikace a zfizeni oboustranného chodniku v celé délce
komunikace snavaznosti na chodniky u silnic. Pfipojeni na silnici zlstava stejné, standardni
uroviovou kifizovatkou. Smérové feseni mirné koriguje stavajici trasu. Vyskové feSeni reaguje na
sdéleni spravce silnice o jeji celoplosné opravé jednou Ziviénou vrstvou tloustky 50 mm, stejnou
upravu navrhuje u této MK. Podél vozovky komunikace bude osazena zvySena silni¢ni obruba,
v urovni jeho koruny navaze chodnik. Budou zfizena mista pro piechdzeni s odpovidajici stavebni
upravou. Mista pro piechdzeni, chodnikové piejezdy budou upraveny bezbariérové a opatieny
varovnymi a signalnimi pasy. V prostoru zahrady u restaurace bude proveden delsi chodnikovy
prejezd pro vyhledové feSeni kolmych parkovacich mist na zahradé. V misté pfipojeni MK A na
silnici 19336 bude chodnik taktéz snizen v del§im useku z diivodu feSen¢ho zasobovani restaurace.
Stavajici dopravni znaceni svislé bude upraveno a doplnéno o nové SDZ v souvislosti se zménou
rezimu provozu (stavajici obousmérny, nové jednosmérny). Vodorovné dopravni znaceni se
nenavrhuje. Osazeny budou zachytné prvky povrchové vody — vpusti.

SO 104 Rekonstrukce komunikace MK B

MK B je urcena k rekonstrukci s parametry komunikace mistni zklidnéné, jednopruhové
s obousmérnym provozem. Jedna se o kratkou komunikaci, osova délka komunikace je 84,14 m,
intenzita provozu velmi nizkd. Nedostatecna je konstrukce komunikace, pozadovéano je ziizeni
parkovacich mist.

Kapacity: SO 104
Délka chodniku Ls: pii MK B 0 m+ odbocky 2,1 m=2,1 m

Délka chodniku Ps: pti MK B 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m

Celkova délka reSenych chodniki ¢ini 2,1 m.

Celkova délka fesené MK ¢ini 84,14 m.

Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po tpravach v dotéeném tseku (ZU - KU) &ini 354,5
m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps
dl. 60mm pochozi 2,5 2,5
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dl. 80mm prejezdy 4,0 4,0

dl. 80mm sjezdy za chod 30,0 30,0
dl.80mm parkov 129,1 129,1
vozovka nova kce, Zivice 350,5 350,5
vozovka jen obrus Zivice
Stérkodrt’ 0/32 25,0

objekt celkem 2,5 30,0 354,5 129,1 516,1 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 516,1 m2.
Poz namka: oznacéeni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru stani¢eni). Do celkovych
vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi Cistym
chodnikem (jen pochdzeni) a pochdzenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou dlazby
(¢isty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilena). Jako sjezd je v bilanci uvadéna
vymeéra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, pfi¢emz celé tato vyméra je feSena dlazbou zesilenou.

Zatridéni:
Mistni komunikace obsluzna jednopruhové s obousmérmnym provozem. Zakladni Siika
vozovky mezi obrubami 3,5 m, zaCatek rozsiteny.

VSeobecné:

Jedna se o tplnou rekonstrukci komunikace, zfizeni parkovacich mist v ndvesnim prostoru a také i
konkrétnich nemovitosti. Celkem je navrzeno 8 stani, z toho 4 kolma a 4 podélna, vse pro vozidla
skupiny 1. Pfipojena bude na silnici formou chodnikového puiejezdu v misté stavajiciho pripojeni.
Smérové feseni ma mensi odchylky od stavajiciho pribéhu trasy v souvislosti s hranicemi pozemkd.
Vyskové feseni respektuje stavajici poméry. Vozovka bude vymezena zvySenymi obrubami, stejné i
vnéjsi obvod parkovisté a parkovacich mist, doplnéno bude obratisté. Na zacatku komunikace (za
chodnikovym pfejezdem) bude vlozen pficny signalni pas. Pfipojeni na silnici formou chodnikového
prejezdu. Stavajici svislé dopravni znaceni bude odstranéno a osazeno nové¢, odpovidajici provozu na
zklidnéné komunikaci. Osazeny budou zachytné prvky povrchové vody — vpusti.

SO 105 Rekonstrukce komunikace MK C (Ca, Cb)

MK C (hlavni trasa oznacena MK Ca vétev, vedlejsi MK Cb vétev) je uréena k Gplné
rekonstrukci s parametry komunikace mistni zklidnéné, jednopruhové s jednosmérnym provozem.
Ca je hlavni trasa délky v ose 86,94 m, Cb velmi kratka slepd vétev délky 19,21m k jedné
nemovitosti. Celkova délka ¢ini 106,15 m. Intenzita provozu na Ca nizka, na Cb sporadicka.
Nedostatecna je konstrukce komunikace, pfevazné se jedna o komunikaci nezpevnénou. Pozadovano
je ztizeni parkovacich mist.

Kapacity: SO 105

Délka chodniku Ls: pti MK Ca 0 m+ odboc¢ky 1,7 m = 1,7 m / pti MK Cb 0 m + odbocky 0 m = Om
Délka chodniku Ps: pti MK Ca 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m /pii MK Cb 0 m + odbocky 0 m =0 m
Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 1,7 m.

Celkova délka feSené MK ¢ini 106,15 m.

Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po tipravach v dotéeném useku (ZU - KU) &ini 401,9
m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 2,1 2,1
dl. 80mm piejezdy 8,7 8,7
dl. 80mm sjezdy za chod. 22,0 22,0
dl. 80mm parkov 95,2 95,2
vozovka nova kce, zivice 393,2 393,2
vozovka jen obrus zivice
stérkodrt’ 0/32 20,0

objekt celkem 2,1 22,0 4019 95,2 521,2m2
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Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 521,2 m2. Do vyméry nejsou zahrnuty plochy
provedené Stérkodrti 0/32 tl. 120 mm (100-150), které maji charakter postacujiciho provizoria.
Poznamka k popisu: oznac¢eni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru staniceni). Do
celkovych vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. Rozliseni mezi
¢istym chodnikem (jen pochéazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou
dlazby (Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako sjezd je v bilanci
uvadéna vymeéra zpevnéni od vnéj$i obruby chodniku k vjezdu, pfi€emz celd tato vyméra je feSena dlazbou
zesilenou.

Zatridéni:

Vétev Ca je mistni komunikace zklidnéna jednopruhovéd s jednosmérnym provozem.
Zékladni Sitka vozovky je 3,50 m, zaCatek a konec trasy rozsifeny. Podél vétve je umisténo celkem 5
podélnych stani. Vétev Cb je velmi kratka odbocka ukonéena slepé, zakladni Sitka rovnéz 3,50 m.
Ztizeno bude jedno podélné stani.

Vseobecneé:

Jedna se o uplnou rekonstrukci komunikace, zfizeni parkovacich mist podle mistnich moznosti.
Celkem je navrzeno 6 podélnych stani, v§echna podélna, pro vozidla skupiny 1. Pfipojeni na silnici
je z obou stran formou chodnikového piejezdu. Smérové feSeni ma mensi odchylky od stavajiciho
pribéhu trasy v souvislosti hlavn€ s hranicemi pozemku. Vyskové feSeni respektuje stavajici pomery
terénu. Vozovka bude vymezena zvySenymi obrubami, stejné i vnéjSi obvod parkovisté a
parkovacich mist. Na zacatku a konci komunikace (za/pted chodnikovym piejezdem) bude vlozen
pricny signélni pas. Osazeno bude nové svislé dopravni znaceni, odpovidajici provozu na zklidnéné
komunikaci v jednosmérném rezimu. Osazeny budou zachytné prvky povrchové vody — vpusti.

SO 106 Komunikace MK D (Da+Db)

MK D (hlavni trasa oznacena MK Da vétev, vedlejsi MK Db vétev) je novd komunikace
v lokalit¢ sné€kolika stavajicimi novéj§imi domy a perspektivou prodlouzeni navrhované
komunikace (hlavni vétve Da) do tizemi, uréeného UPD obce k nové vystavbé domtl pro bydleni.
Navrzena je jako komunikace zklidnéna (vcetné vétve Db), dvoupruhova s obousmérnym provozem.
V ramci této stavby bude ukoncena na konci stavajici zastavby slepé, v dalsi se prodlouzi, slepa
zustane. Vétev Da je hlavni trasa délky v ose 43,44 m, Db velmi kratka slepa vétev délky 22,34 m.
Celkova délka komunikace je 65,78 m. Pivodné vétev Db byla navrhovana prodlouzena k dalsi
nemovitosti v lokalit¢ (C.p. 5), vlastnik této nemovitosti toto feSeni kategoricky odmitl s tim, ze
pozaduje ziizeni samostatného sjezdu. Sjezd pro ¢.p. 5 je zahrnut (kromé chodnikového piejezdu,
ktery je soucasti chodniku u silnice 19336) do SO 106. Intenzita provozu je zatim velmi nizka,
pozdgji se podstatné navysi. Redeni zahrnuje navrh 2 parkovacich mist pro vozidla skupiny 1.

Kapacity: SO 106
Délka chodniku Ls: pii MK Da 0 m + odboc¢ky 0 m = 0 m / pfi MK Db 0 m + odboc¢ky 0 m =0 m

Délka chodniku Ps: pti MK Da 0 m + odbo¢ky 0 m =0 m /pti MK Db 0 m + odbocky 0 m =0 m
Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 0,0 m.
Celkova délka feSené MK ¢ini 65,78 m.
Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po apravach v dotéeném tseku (ZU - KU) &ini 346,3
m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem

Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi

dl. 80mm ptejezdy 6,8 6,8
dl. 80mm sjezdy za chod. 223,6 36,6 260,2
dl. 80mm parkov 31,5 31,5
vozovka nova kce, zivice 339,5 339,5

vozovka obrus Zivice
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Stérkodrt’ 0/32 20,0
objekt celkem 346,3 31,5 638,0m2
Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 638,0 m2.

Poznamka k popisu: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru staniceni). Do
celkovych vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi
¢istym chodnikem (jen pochéazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou
dlazby (Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako sjezd je v bilanci
uvadéna vymeéra zpevnéni od vnéjsi obruby chodniku k vjezdu, pficemz cela tato vymeéra je feSena dlazbou
zesilenou.

Zatrideni:

Vétev Da je mistni komunikace zklidnéna dvoupruhova s obousmérnym provozem. Zakladni
Sitka komunikace je 5,50 m. Vétev Db je kratka jednopruhova komunikace (odboc¢ka) v obytné zoné,
se zékladni §itkou 3,50 m a dvéma podélnymi parkovacimi misty pro vozidla skupiny 1.

Vseobecneé:

Vétev Da je nova komunikace (misto stavajiciho sjezdu) s perspektivou jejiho prodlouzeni
do tzemi dalsi vystavby. Pfipojeni na silnici na zacatku Upravy je v misté stdvajiciho sjezdu, bude
provedeno formou chodnikového pfejezdu. Smérové feseni se drzi orientacné vyjezdéného sjezdu, na
konci je trasa mirn¢ prodlouzena ve sméru vyhledové vystavby. Vétev Db odbocuje opacnym
smérem nez vétev hlavni, jsou k ni priclenéna dvé podélna stani. Vyskové feSeni respektuje poméry
terénu zprvu s velmi mirnym navySenim nivelety, za polovinou trasy je zcela v Grovni terénu.
Vozovka bude vymezena zvySenymi obrubami, stejné i vnéjsi obvod parkovisté a parkovacich mist.
Na zacatku komunikace (za chodnikovym piejezdem) bude vlozen piicny signalni pas. Stavajici
svislé dopravni znaceni neni zadné, bude osazeno nové, odpovidajici provozu na zklidnéné
komunikaci a parkovisti. Soucasti objektu je rozsahlejsi sjezd pro dva vjezdy nemovitosti ¢.p. 5.
Osazeny budou zachytné prvky povrchové vody — vpusti.

SO 107 Rekonstrukce mistni komunikace MK E (Ea+EDb)

MK E ma hlavni trasu (vétev Ea) a vedlejsi kratkou (vétev Eb). V soucasné dobé je
komunikace jednopruhova, zpevnéna kamenivem ve slabé vrstveé a se siln€jsi vrstvou hlinité zeminy
na povrchu, takze povrch je bud’ prasny nebo blativy. Je urCena k Uplné rekonstrukci a ziizeni
jednostranného chodniku. Jedna se o komunikaci, na kterou je pfipojeno nékolik novych domi a
dojit. V zajmovém tuseku je jednostranna zastavba podél komunikace. Zaroven tato komunikace
prechazi (jesté v zastavb€) do lesni cesty obcCasn€ intenzivné vyuzivané (véetn¢ komunikace
pfedmétné), neni mozné ani vhodné zaradit ji do komunikaci zklidnénych. Pfedmétem feSeni je délka
komunikace v rozsahu pozemku stavebnika. Osova délka feSeného tiseku komunikace hlavni vétve
Ea je 120,39 m. Vétev Eb ma délku 50,69 m. Celkova délka je 171,08m. Parkovaci mista jsou feSena
v rdmci moznosti pozemkovych a vymezené¢ho koridoru komunikace ptfi hlavni trase v blizkosti
odboceni vétve Eb. Intenzita provozu je nizka.

Kapacity: SO 107
Délka chodniku Ls: pti MK Ea 106,57 m + odboc¢ky 0 m = 106,57 m / pti MK Eb 0 m

Délka chodniku Ps: pfi MK Ea 0 m + odboc¢ky 0 m = 0,0 m / pii MK Eb 0 m

Celkova délka FeSenych chodniku ¢ini 106,57 m.

Celkova délka feSené MK ¢ini 160,69 m.

Vyméra celkové plochy vozovky komunikace po upravach v dotéeném aseku (ZU - KU) &ini 851,6
m2.

Zpevnéné plochy
konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps
dl. 60mm pochozi 146,5 146,5
dl. 80mm ptejezdy 242 24,2
dl. 80mm sjezdy za chod . 59,2 89,5 148,7
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dl. 80mm parkov 72,0 72,0

vozovka nova kce, Zivice 851,6 851,6
vozovka jen obrus. zivice
Stérkodrt’ 0/32 25,0

objekt celkem 170,7 59,2 89,5 8516 72,0 1243,0 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 1243,0 m2.
Poznamka k popisu: oznaceni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru staniceni). Do
celkovych vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi
Cistym chodnikem (jen pochazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou
dlazby (Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako sjezd je v bilanci
uvadéna vymeéra zpevnéni od vnéjs$i obruby chodniku k vjezdu, pti¢emz cela tato vymeéra je feSena dlazbou
zesilenou.

Zatrideni:

Vétev Ea je mistni komunikace obsluznd dvoupruhova s obousmérnym provozem a
jednostrannym chodnikem, kratka vétev Eb je MK obsluzna jednopruhova s obousmérnym
provozem (pro 1 vét§i nemovitost). Zakladni Sitka vozovky Ea je 5,50 m, chodniku 1,63 m. Zakladni
Sitka vozovky Eb je 3,50 m.

VSeobecné:

Vétev Ea - jedna se o uplnou rekonstrukci komunikace se ziizenim jednostranného chodniku a
malého parkovisté pro vozidla skupiny 1. Pfipojeni na silnici je navrzeno standardni troviiovou
ktizovatkou. Na pravé strané jsou pfipojena kolma parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 v poctu 5
ks. Vétev Eb — je navrZena jako jednoducha trovnova komunikace, pfipojeni na vétev Ea je
navrzeno formou malé uroviiové kfizovatky. Smérové feSeni vétve Ea respektuje stdvajici trasu
s mirnymi korekcemi z divodu vétsi Sitky vlastni komunikace a pfidani chodniku. Smérové feseni
vétve Eb bere v tivahu stavajici zcela nevyhovujici thel pfipojeni, navrzena je zména mista pfipojeni
tak, aby bylo kolmé. Vyskové feSeni respektuje stavajici iroviiovy (v trovni terénu) pribeh nivelety.
Podél vozovky vérve Ea bude oboustranné osazen zvySeny silni¢ni obrubnik, v trovni jeho koruny
navaze na levé stran¢ chodnik. Ve stfedni casti trasy vpravo bude zfizeno malé parkoviste
s kapacitou 5 kolmych stani pro vozidla skupiny 1. U vétve Eb bude obrubnik ukonéen s koncem
ptipojovacich obloukd, dalsi trasa bude bez obrub. Mista pro piechdzeni se nenavrhuji. Chodnikové
prejezdy sjezdii budou upraveny bezbariérové a opatieny varovnymi pasy. Stavajici dopravni
znaceni neni zadné. Osazeno bude nové svislé dopravni znaceni ve vazbé na kiizovatku na zacatku
upravy a také na vyjezdu z vétve Eb. Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno na parkovisti.
Osazeny budou zachytné prvky povrchové vody — vpusti.

SO 108 Chodnik u komunikace MK F

MK F je urcena k jednostrannému rozsifeni (soucasna Sitka je 3,00 az 3,40 m)a zfizeni
chodniku na roz§ifované strané.
Vyhledovym cilem je zfizeni standardni mistni obsluzné komunikace Sitky vbvozovky 5,50 m
a jednostrannym chodnikem. Pfitfazeni chodniku piimo ke stavajici vozovce by toto neumoznilo
(nedostatek §itky uli¢niho koridoru po pravé strané ve sméru staniceni), proto je levostranny chodnik
navrzen co nejblize k uliéni ¢afe a souCasné rozsiteni stavajici vozovky timto smérem, na pravé
stran¢ pak zlstane prostor pro cilové feSeni. Jedna se o komunikaci, na kterou v budoucnu bude
pripojeno dalii uzemi k zastavbé (dle UPD). ProtoZe tato komunikace také prechazi do lesni cesty
obcasné intenzivné vyuzivané (véetné komunikace pfedmétné), neni mozné ani vhodné zatadit ji do
komunikaci zklidnénych. Pfedmétem feSeni je délka komunikace v rozsahu pozemku stavebnika.
Osova délka feseného useku komunikace je 89,32 m. Parkovaci mista v aktualni etapé nejsou fesena,
neni to realné. V omezené mite to bude mozné az v etap¢ dalsi.

Kapacity: SO 108
Délka chodniku Ls: pti MK F 92,52 m + odbocky 0 m = 92,52 m

Délka chodniku Ps: pti MK F 0 m + odbocky 0 m = 0,0 m
Celkova délka iFeSenych chodniku ¢ini 92,52 m.
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Celkova délka feSené MK ¢ini 89,32 m. ) )
Vymeéra celkové plochy vozovky komunikace po Gpravach v dot¢eném useku (ZU - KU) €ini 851,6
m2.

Zpevnéné plochy

konstrukce m2 chodnik chodnik sjezdy sjezdy MK parkov ostatni celkem
Ls Ps Ls Ps

dl. 60mm pochozi 106,5 106,5
dl. 80mm ptejezdy 32,2 32,2
dl. 80mm sjezdy za chod
dl. 80mm parkov
vozovka nova kce, Zivice 80,9 80,9
vozovka jen obrus. zivice 57,5 57,5
Stérkodrt’ 0/32 10,0

objekt celkem 138,7 138,4 277,1 m2

Celkova vyméra zpevnénych ploch objektu ¢ini 277,1 m2.
Poznamka k popisu: oznac¢eni Ls — chodnik levostranny, Ps — chodnik pravostranny (ve sméru staniceni). Do
celkovych vymér chodniku jsou zahrnuty i chodnikové piejezdy, které jsou jeho soucasti. RozliSeni mezi
¢istym chodnikem (jen pochéazeni) a pochazenym i pojizdénym chodnikovym piejezdem je dano tloustkou
dlazby (Cisty chodnik — dlazba 60 mm, chodnikovy piejezd — dlazba 80 mm, zesilend). Jako sjezd je v bilanci
uvadéna vymeéra zpevnéni od vnéj$i obruby chodniku k vjezdu, pfi€emz celd tato vyméra je feSena dlazbou
zesilenou.

Zatrideni:

Mistni komunikace obsluzna dvoupruhova s obousmémym provozem a jednostrannym
chodnikem. Zakladni §itka vozovky aktualni (po rozsiteni) 4,0 az 4,50 m, cilova 5,50 m. Parkovani
se nefesi, nejsou pro to podminky. Omezené bude mozno fesit az v dalsi etapé (cilovy stav)

Vseobecné:

Jednd se o casteCnou rekonstrukci komunikace se zfizenim jednostranného chodniku. Bez
parkovacich mist. Pfipojeni na silnici ziistivda ve formé uroviiové kiizovatky, dojde k jeho
jednostranné pravé (na stran¢ s chodnikem). Smérové feSeni respektuje plné prubéh stavajici trasy.
Vyskové feSeni v zdsade resspektuje stavajici prubeh, upraven bude piicny sklon rozsifované casti.
Podél vozovky komunikace bude osazena zvySena levostranna silni¢ni obruba, v tirovni jeho koruny
navaze chodnik. Budou zfizena mista pro pfechazeni s odpovidajici stavebni upravou. Mista pro
prechézeni, chodnikové piejezdy budou upraveny bezbariérové a opatfeny varovnymi a signalnimi
pasy. Stavajici svisla dopravni znacka véetné sloupku bude pro zcela nevyhovujici stav vyménéna.
Vodorovné dopravni znaCeni se nenavrhuje. Osazeny budou zachytné prvky povrchové vody —
vpusti.

OBJEKTY DESTOVE KANALIZACE

Projekt stavby fesi vystavbu chodnikd a sjezdii k nemovitostem podél silnic 111/19335 a
111/29336 v intravilanu obce Nedrazice, kterd je soucasti spravniho izemi obce Kostelec. Soucasti
technického feseni stavby jsou i Gpravy vnitinich prostor obce, které zahrnuji rekonstrukce mistnich
komunikaci navazujicich na silniéni sit, dale pak pfemisténi stdvajici autobusové zastavky a
provedeni vegetacnich uprav kolem komunikaci.

V ramci projektu je feSen navrh novych chodnikd v celém intravilanu obce Nedrazice — tj.
v celé délce pritahu silnice 111/19335 (smér od Krtina na Honezovice) a v prutahu silnice 111/19336
(od Kostelce), pficemz jsou zde feSeny i sjezdy ke vSem sousedicim nemovitostem. V ramci
navrzenych uprav na silni¢ni siti je feSeno i1 pfemisténi autobusové zastavky do dopravné vhodné;si
polohy uvnitf intravilanu obce. Na upravy silni¢ni sit¢ pak navazuji navrzené rekonstrukce Ctyt
stavajicich mistnich komunikaci v obci, v¢etn€ navrhu jedné zcela nové. Tim bude zajisténo uvedeni
vSech komunikaci do stavu odpovidajicimu normovym pozadavkiim a zasadné zvySena bezpecnost
pohybu pésich v celém intravilanu obce.
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Soucasti celkového feSeni jsou i navrzené upravy stavajici deStové kanalizace, zahrnujici
rekonstrukce a vystavbu novych usekli destovych stok. Jejich ucelem je umoznit odvodnéni silnic a
vSech novych komunikaci.

S vystavbou novych chodnikii pak souvisi 1 navrzené Upravy stavajiciho vefejného osvétleni,
které spocivaji ve ziizeni zcela nového kabelového rozvodu VO a osazeni novych osvétlovacich
bodu v trasach komunikaci jako ndhrada za stavajici vzdusny rozvod.

Cela stavba pfimo navazuje na planovanou investici Spravy a udrzby silnic Plzenského
kraje, ktera bude zahrnovat celoplosnou obnovu zivicného krytu silnic I111/19335 a 111/19336
v intravilanu obce NedraZice.

Samostatné, jako investice firmy CEZ Distribuce, a.s., se nasledné ptedpokladé rekonstrukce
casti distribu¢niho rozvodu NN 0,4 kV v intravilanu obce, kdy stavajici vzdu$ny rozvod bude
nahrazen zemnim kabelovym rozvodem — zejména z diivodu nutnosti vymisténi sloupli vzdusného
vedeni z prostoru nove navrzenych chodnikti a komunikaci.

Popis navrZenych objekti

Pokud je kdekoli v projektové dokumentaci uveden piimy odkaz na konkrétni vyrobek ¢i
materidl ur¢itého vyrobce, je mozno pro stavbu pouzit jakykoli jiny obdobny material ¢i vyrobek,
splnujici tcel pouziti, pozadované technické parametry, platné technické normy a bylo pro néj
vydano prohlaseni o shod¢ ve smyslu platnych pravnich ptedpisti a vladnich natizeni.

S0-201 Upravy dest'ové kanalizace

Pfevazna cast intravilanu obce Nedrazice je v soucasnosti odkanalizovana oddilnou
stokovou siti. Splaskové odpadni vody jsou gravitatné svadény na centralni Cerpaci stanici
odpadnich vod a z ni pak pfecerpavany do stokové sité obce Kostelec, kde jsou ¢istény na obecni
COV. Destové vody z povrchu silnic a zpevnénych ploch jsou svadény destovou kanalizaci do
vodniho recipientu — ¢ast izemi do Nedrazického rybnika, zbytek do Nedrazického potoka.

Destova kanalizace je zhotovena z betonovych trub DN 300 — 600, na jeji trase jsou ziizeny
revizni Sachty, stavebné zhotovené pievazné jako cihelné zdéné objekty zakryté vtokovymi miizemi
(slouzi soucasné i jako ulicni vpusti). Stavebni stav téchto Sachet neni dobry, proto je v ramci
navrhované stavby feSena jejich stavebni obnova. Soucasné je navrhovédno i rozsifeni deStové
kanalizace tak, aby bylo umoznéno odvadét destové vody z povrchi vSech nové feSenych
komunikaci v intravilanu obce.

Pro dimenzovani destovych stok byla pouzita hodnota intenzity smérodatného desté¢ 150
I/s.ha (t = 15 min, n = 0,5) a jednotny soucinitel odtoku 0,90 pro zpevnéné plochy komunikaci.
V souladu s ¢&l. 5.3.4.4 CSN 75 60101 Stokové sité a kanalizacni pFipojky byla do vypoétu zahrnuta
pouze plocha komunikaci v projektovaném rozsahu. S ohledem na rozsah feSeného Uizemi byla
pouzita racionalni vypoétova metoda dle &l. 5.3.4.7 uvedené CSN.

Celkové zvySeni odtoku desStovych vod zieSeného tzemi obce lze ocekavat ve
vypoctové hodnoté Q = 27,1 1I/s. Podrobné hydrotechnické vypocty jsou uvedeny v samostatné
kapitole této technické zpravy.

Jak bylo uvedeno, zahrnuji prace na destové kanalizaci jednak stavebni obnovu vsech
stavajicich zdénych reviznich Sachet, dale pak zfizeni novych usekt dest'ové kanalizace.

Stavebni upravy budou provadény na trase stavajici destové stoky ,,B* (beton DN 400, 500
v délce trasy 148 m), kde je navrhovano provedeni obnovy 6 ks stavajicich reviznich Sachet, dale pak
na trase stavajici destové stoky “BA“ (beton DN 300 v délce trasy 123 m), kde je navrhovano
provedeni stavebni obnovy 5 ks stavajicich reviznich Sachet a na trase stavajici destové stoky “CA*
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(beton DN 300 v délce trasy 74 m), kde je navrhovano provedeni stavebni obnovy 4 ks stavajicich
reviznich Sachet.

Nové useky deStové kanalizace jsou navrzeny z polypropylenovych korugovanych trub
(konstrukce potrubi s dutym zebrem) kruhové tuhosti min. SN = 12 kN/m2. Rozsah nov¢ navrzenych
destovych stok je patrny z nasledujiciho piehledu:

oznaceni stoky mater., profil  délka stoky poznamka

stoka ,,BA* PP 300 40 m prodlouzeni stavajici stoky

stoka ,,C* PP 500 48 m vymeéna dil¢iho useku pod chodnikem
stoka ,,CA* PP 250 47 m prodlouZeni stavajici stoky

stoka ,,CC* PP 250 109 m nova stoka

stoka ,,DB* PP 300 107 m nova stoka

stoka ,,DC* PP 250 62 m nova stoka

Celkem dest'ové stoky 413 m

(']pravy dest’ové stoky ,,B“ - beton DN 400, 500 — délka 148 m

Jde o stavajici destovou stoku, ktera odvodnuje uzemi v prostoru silnice 111/19336 od domu
¢.p. 22 smérem k détskému hristi. Stoka je stavebné zhotovena z betonovych trub DN 400 a 500
s vyusténim otevienym rigolem do Nedrazického rybnika. Na trase stoky se nyni nachézi celkem 6
ks reviznich Sachet. Ty maji riznou konstrukei, pfevazné jsou vSak zdéné se zakrytim litinovymi
vpustovymi miizemi, jejich hloubka ¢ini cca 0,80 — 1,0 m. Sachty slouzi sou¢asné jako vpusti a jsou
do nich pfevazné svedeny i domovni destové svody z okolni zastavby.

Navrhuje se provedeni celkové stavebni obnovy vSech 6 ks reviznich Sachet. Provede se
demontaz krycich mfizi a vybourani konstrukce Sachet az pod turoven kanalizacniho potrubi.
Nésledné se zfidi novd kruhova monolitickd dna z betonu C 30/37 XC3 az do urovné vrcholu
kanaliza¢niho potrubi, v€etné betonaze stokového zlabku. Stokové Zlabky se nésledné jesté dotvaruji
vhodnou rychletuhnouci cementovou hmotou — napt. Ergelitem. Na vybetonovana dna se pak osadi
prefabrikaty betonovych kanalizacnich skruzi DN 800 (80/25/12 SP) a zakrytovych desek s otvorem
pro osazeni kanaliza¢nich poklopt (62,5/80/20 T). Na zakrytové desky se pfes vyrovnavaci prstence
osadi odvétravané litinové kanaliza¢ni poklopy DN 600, v prostoru sjezdd pro tiidu zatizeni D 400,
v prostoru chodnikti pro tfidu zatizeni B 125. Vyska osazeni poklopt bude odpovidat navrzenym
vyskovych Grovnim sjezdi a chodnikti — viz SO-101-108. Celkova potfebna vyska Sachet se vzdy
docili kombinaci vysky betonaze monolitického dna a kanaliza¢nich prefabrikatt. Dimenze Sachet
DN 800 byla volena s ohledem na prostorové moznosti.

Upravy dest’ové stoky ,BA“ - beton DN 300 — délka 123 m

Jde o stavajici deStovou stoku, kterda odvodiiuje tzemi v prostoru silnice 111/19336 ve sméru
od Kostelce (od domu €.p. 29) smérem k détskému htisti. Stoka je stavebné zhotovena z betonovych
trub DN 300 s vyusténim do navazujici stoky ,,B“. Na trase stoky se nyni nachazi celkem 5 ks
reviznich Sachet. Ty maji riznou konstrukci, pfevazné jsou vSak zdéné se zakrytim litinovymi
vpustovymi miizemi, jejich hloubka &ini cca 0,80 — 1,0 m. Sachty slouZi sou¢asné jako vpusti a jsou
do nich pfevazné svedeny i domovni destové svody z okolni zastavby.

Navrhuje se provedeni celkové stavebni obnovy vSech 5 ks reviznich Sachet. Provede se
demontaz krycich mfizi a vybourani konstrukce Sachet az pod troven kanaliza¢niho potrubi.
Nasledné se zifidi nova kruhova monolitickd dna z betonu C 30/37 XC3 az do trovné vrcholu
kanaliza¢niho potrubi, vcetné betonaze stokového zlabku. Stokové zlabky se nasledné jesté dotvaruji
vhodnou rychletuhnouci cementovou hmotou — napit. Ergelitem.
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Na vybetonovana dna se pak osadi prefabrikaty betonovych kanaliza¢nich skruzi DN 800
(80/25/12 SP) a zékrytovych desek s otvorem pro osazeni kanalizac¢nich poklopti (62,5/80/20 T). Na
zakrytové desky se pfes vyrovnavaci prstence osadi odvétravané litinové kanalizani poklopy DN
600, v prostoru sjezdu pro téidu zatizeni D 400, v prostoru chodnikd pro tfidu zatizeni B 125. Vyska
osazeni poklopi bude odpovidat navrzenym vyskovych trovnim sjezdi a chodnikli — viz SO-101-
108. Celkova potiebna vyska Sachet se vzdy docili kombinaci vySky betonaZe monolitického dna a
kanaliza¢nich prefabrikati. Dimenze Sachet DN 800 byla volena s ohledem na prostorové moznosti.

Upravy dest’ové stoky ,,CA“ - beton DN 300 — délka 74 m

Jde o stavajici destovou stoku, ktera odvodnuje uzemi v prostoru silnice 111/19336 od domu
¢.p. 68 smérem do kiizovatky se silnici I11I/19335. Stoka je stavebné zhotovena z betonovych trub
DN 300 s vyasténim do navazujici destové stoky ,,C“. Na trase stoky se nyni nachazi celkem 4 ks
reviznich Sachet. Ty maji opét riznou konstrukei, pfevazné jsou vSak zdéné se zakrytim litinovymi
vpustovymi miizemi, jejich hloubka &ini cca 0,80 — 1,0 m. Sachty slouzi sou¢asné jako vpusti a jsou
do nich pfevazné svedeny i domovni destové svody z okolni zastavby.

Navrhuje se provedeni celkové stavebni obnovy vSech 4 ks reviznich Sachet. Provede se
demontaz krycich mfizi a vybourani konstrukce Sachet az pod turoven kanalizacniho potrubi.
Nésledn€ se zfidi novd kruhova monolitickd dna z betonu C 30/37 XC3 az do urovné vrcholu
kanaliza¢niho potrubi, v€etné betonaze stokového zlabku. Stokové zlabky se nasledné jesté dotvaruji
vhodnou rychletuhnouci cementovou hmotou — napi. Ergelitem. Na vybetonovana dna se pak osadi
prefabrikaty betonovych kanalizacnich skruzi DN 800 (80/25/12 SP) a zakrytovych desek s otvorem
pro osazeni kanaliza¢nich poklopii (62,5/80/20 T). Na zakrytové desky se pfes vyrovnavaci prstence
osadi odvétravané litinové kanaliza¢ni poklopy DN 600, v prostoru sjezdt pro tiidu zatizeni D 400,
v prostoru chodnikti pro tfidu zatizeni B 125. VysSka osazeni poklopt bude odpovidat navrzenym
vyskovych tirovnim sjezdl a chodnikl — viz SO-101-108. Celkova potiebna vyska Sachet se vzdy
docili kombinaci vysky betonaze monolitického dna a kanaliza¢nich prefabrikatti. Dimenze Sachet
DN 800 byla volena s ohledem na prostorové moznosti.

ProdlouZeni dest’ové stoky ,,BA“ - korugovany polypropylen DN 300 — 40 m

Pro umoznéni odvodnéni c¢asti silnice 111/19336 ve sméru od Kostelce je nutné provést
prodlouzeni trasy stavajici destové stoky ,,BA.“ Ta v soucasné¢ dob¢ konci vtokem ze silni¢niho
prikopu u domu ¢.p. 29.

Navrhuje se prodlouzeni trasy stoky prostorem silni¢niho piikopu v délce 40 m az pod diim
&.p.37 s ukonéenim stoky novym vtokovym objektem ze silni¢niho ptikopu. Usek silni¢niho piikopu
v trase prodlouzeni stoky bude zrusen (zasypan), s provedenim finalni terénni Gpravy zatravnénim.
Trasa stoky za&ina novou $achtou SBA-7 v misté stavajiciho vtoku a konéi nad novou $achtou SBA-
8 novym vtokvym objektem. VySkové vedeni stoky vychdzi ze stavajici irovné v misté napojeni a
potieby zajisténi odvodnéni uli¢nich vpusti, umisténych na opacné stran¢ silnice. Vyhodné&jsi by bylo
vedeni stoky na opacné strané, to vSak neni mozné z divodu vyskytu jinych inZenyrskych siti
(vodovod, kanaliza¢ni vytlak, STL plynovod).

Na trase stoky jsou navrzeny dvé revizni kanalizaéni Sachty. Sachtu SBA-7 bude nutné
provést s monolitickym dnem z betonu C 30/37 XC3 az do urovné vrcholu kanaliza¢niho potrubi,
vCetné betondze stokového zlabku. Stokovy zlabek se nasledné jest¢ dotvaruje vhodnou
rychletuhnouci cementovou hmotou — napi. Ergelitem. Na vybetonované dno se pak osadi
prefabrikaty betonovych kanaliza¢nich skruzi DN 1000 (100/25/12 SP) + zakrytova deska s otvorem
pro osazeni kanalizacniho poklopu (62,5/100/20 T). Na zakrytovou desku se pies vyrovnavaci
prstence osadi odvétravany litinovy kanalizaéni poklop DN 600 pro t¥idu zatizeni B 125. Sachta
SBA-8 jiz bude typova, sestavena z betonovych kanaliza¢nich prefabrikatd, véetné $achtového dna.

Vtokovy objekt na konci stoky je atypicky, s kalovym prostorem a odnimatelnou hrubou
Ceslicovou mfizi. Objekt bude vybetonovan na misté jako monoliticka konstrukce z betonu C 30/37
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XC3. Prostor silni¢niho ptikopu nad vtokovym objektem bude upraven opevnénim dna a svaht
v délce cca 3 m kamennou dlazbou tl. 250 mm do loze z betonu C16/20.

Pro napojeni piipojek ulicnich vpusti se na trase stoky vysadi jedna odbocka DN 150, druha
vpust se napoji piimo do vlozky $achty SBA-8.

Vyména useku dest’ové stoky ,,C* - korugovany polypropylen DN 500 — délka 48 m

Jedna se o hlavni destovou stoku, kterda odvodnuje tizemi v centralni ¢asti obce podél silnice
111/19335. Stoka je nyni v pfevazné ¢asti své délky 197 m zhotovena z betonového potrubi DN 400,
600 s vytsténim do koryta Nedrazického potoka. Cést tseku stoky v délce 48 m od mista vydsténi
do toku az ke kiizovatce se silnici III/19336 je nyni vedena v otevieném kandle, zakrytém
betonovymi panely. Z divodu zfizovani nového chodniku bude nutné tyto panely odstranit, proto je
nutné i tento Gsek stoky zatrubnit.

Navrhuje se provést zatrubnéni useku stoky ,,C*“ od mista vytsténi do toku az do mista
stavajici revizni Sachty pod objektem byvalych staji, slouzicich dnes soucasné i jako uli¢ni vpust.
Délka tiseku ¢ini 48 m a proveden bude z potrubi PP 500. Provede se demontaz stavajicich krycich
panell a na upravené dno stavajiciho odvodnovaciho kanalu se standardnim zpisobem ulozi nové
kanaliza¢ni potrubi s naslednym zdsypem celého prostoru ptivodniho kandlu. Nésledné se zde jako
soucast objektu SO-102 ziidi novy chodnik. VySkové vedeni stoky vychazi ze stavajicich vyskovych
urovni na obou koncich nového useku potrubi.

Na misté stavajici Sachty, kde ptivodné ptfechédzelo potrubi BT 600 na otevieny kanal, se
ziidi nova kruhova revizni Sachta DN 1000. S ohledem na moZznost propojeni potrubi a nového
napojeni stoky ,,CC* bude dno Sachty ztizeno jako monolitické z betonu C 30/37 XC3 az do urovné
vrcholu kanaliza¢niho potrubi, véetné betonaze stokového Zlabku. Stokovy zlabek se nésledné jeste
dotvaruje vhodnou rychletuhnouci cementovou hmotou — napt. Ergelitem. Na vybetonované dno se
pak osadi prefabrikaty betonovych kanalizac¢nich skruzi DN 1000 (100/25/12 SP) + zakrytova deska
s otvorem pro osazeni kanalizaéniho poklopu (62,5/100/20 T). Na zakrytovou desku se pftes
vyrovnavaci prstence osadi odvétravany litinovy kanaliza¢ni poklop DN 600 pro tfidu zatizeni B
125.

Pro napojeni ptipojek uli¢nich vpusti se na trase stoky vysadi dvé odbocky DN 150, dalsi
vpust se napoji pfimo do vlozky Sachty SC-2.

ProdlouZeni dest ové stoky ,,CA* - korugovany polypropylen DN 250 — 47 m

Pro umoznéni odvodnéni rekonstruované mistni komunikace ,,A* (ulice nad domem ¢.p. 68)
je nutné provést prodlouzeni trasy stavajici destové stoky ,,CA.*“ Ta v soucasné dob¢ konci u domu
¢.p. 68.

Navrhuje se prodlouzeni stoky prostorem rekonstruované mistni komunikace podél uli¢éniho
praceli domu €.p. 68 v délce 47 m az ke kfizovatce se silnici 111/19335. Trasa stoky zac¢ina novou
Sachtou SCA-3, ziizené na misté Sachty stavajici (popis viz upravy stoky ,,CA“). Vyskové vedeni
stoky vychazi z potieby zajisténi kiiZeni ostatnich inzenyrskych siti - v pfevazné casti trasy je
kopirovana niveleta komunikace v hloubce 1,75 m.

Na trase stoky jsou navrzeny dveé nové revizni kanalizacni Sachty, ob& zhotovené z typovych
betonovych kanalizacnich prefabrikatid DN 1000, v¢etné prefabrikovaného dna. Ob¢ Sachty budou
zakryty odvétranym litinovym poklopem DN 600 pro tfidu zatizeni D 400.

Pro napojeni ptfipojek uli¢nich vpusti se na trase stoky vysadi dvé odbocky DN 150, dalsi
vpust se napoji pfimo do vlozky koncové sachty SCA-6.
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Novd dest’ovd stoka ,,CC“ - korugovany polypropylen DN 250 — 109 m

Tato nova destova stoka umozni odvodnit nové navrzenou mistni komunikaci ,,C*, vedenou
mezi domy ¢.p. 9 a ¢.p. 10.

Stoka za¢ina odbodenim z kanalizaéni $achty SC-2 na trase stoky ,,C, odkud pak pokracuje
do prostoru kiizovatky silnic 111/19335 a 11I/19336 kde se staci vlevo a pokracuje prostorem nove
navrzené mistni komunikace ,,C* az k domu €.p. 9. Vyskové vedeni opé€t vychdzi z potieby zajisténi
kiizeni ostatnich inzenyrskych siti obytné zony - v pfevazné cCasti trasy je kopirovana niveleta
budouci komunikace v hloubce 1,75 m.

Na trase stoky jsou navrzeny celkem 4 ks typovych kanalizaCnich Sachet, sestavenych
z typovych betonovych kanaliza¢nich prefabrikati DN 1000, véetné prefabrikovaného dna. VSechny
Sachty budou zakryty odvétranym litinovym poklopem DN 600 pro tfidu zatizeni D 400.

Pro napojeni ptipojek ulicnich vpusti se na trase stoky vysadi pét odbocek DN 150, dalsi
vpust se napoji pfimo do vlozky koncové sachty SCC-4.

Novd dest’ovd stoka ,,DB“ - korugovany polypropylen DN 300 — 107 m

Tato nova dest'ova stoka umozni odvodnit povrch silnice I11/19335 v okoli zamku, soucasné
s odboc¢nou stokou ,,DC* pak i povrch nové navrzené mistni komunikaci ,,E*.

Stoka zac¢ina v misté¢ vyusténi do vodniho recipientu v blizkosti koryta Nedrazického potoka.
Zde uz bylo v minulosti zfizeno opevnéné kamenné koryto, napojené do Nedrazického potoka. Nové
vyusténi stoky ,,DB“ se provede na hran¢ tohoto opevnéni zfizenim Sikmého vyustniho cilka
z kamenné dlazby do loze z betonu C12/15. Od vyusti pak trasa stoky pokracuje do prostoru
ktizovatky mistni komunikace ,,E“ se silnici 1I1I/19335 a néasledné silni¢nim piikopem a okrajem
silnice I11/19335 az k objektu zamku €.p. 1, kde je stoka ukoncena vtokovym objektem ze silnicniho
ptikopu. Vyskové vedeni opét vychazi z potfeby zajisténi kiizeni ostatnich inZenyrskych siti,
v pievazné Casti trasy je kopirovana niveleta terénu ¢i povrchu komunikaci v hloubce 1,75 m.

Na trase stoky je navrZzeno celkem 6 ks typovych kanaliza¢nich Sachet, sestavenych
z typovych betonovych kanaliza¢nich prefabrikatd DN 1000, véetné prefabrikovaného dna. VSechny
Sachty budou zakryty odvétranym litinovym poklopem DN 600, ve volném terénu pro tfidu zatizeni
B 125, v komunikacich pro tfidu zatizeni D 400.

Vtokovy objekt na konci stoky je atypicky, s kalovym prostorem a odnimatelnou hrubou
Ceslicovou miizi. Objekt bude vybetonovan na misté jako monolitickd konstrukce z betonu C 30/37
XC3. Prostor silni¢niho piikopu nad vtokovym objektem bude upraven opevnénim dna a svaht
v délce cca 3 m kamennou dlazbou tl. 250 mm do loze z betonu C16/20.

Pro napojeni ptipojek uli¢nich vpusti se na trase stoky vysadi ¢tyfi odbocky DN 150, dalsi
vpust se napoji pfimo do vlozky koncové Sachty SDB-6.

Novd dest’ovd stoka ,,DC* - korugovany polypropylen DN 250 — 62 m

Tato nova odbo¢na dest’ova stoka umozni odvodnit povrch nové navrzené mistni komunikaci
»E.

Stoka za¢in odbocenim v Sachté SDB-3 stoky ,,DB* odkud pokracuje okrajem nové mistni
komunikace ,,E“ az pod okraj zdmeckého arealu. Vyskové vedeni vychazi z potfeby zajiSténi kiizeni
ostatnich inzenyrskych siti, v pfevdzné Casti trasy je kopirovana niveleta povrchu komunikace
v hloubce 1,75 m.

Na trase stoky jsou navrzeny celkem 3 ks typovych kanaliza¢nich Sachet, sestavenych
z typovych betonovych kanaliza¢nich prefabrikati DN 1000, véetné prefabrikovaného dna. VSechny
Sachty budou zakryty odvétranym litinovym poklopem DN 600, ve volném terénu pro tfidu zatizeni
B 125, v komunikacich pro tfidu zatizeni D 400.

Pro napojeni ptipojek uli¢nich vpusti se na trase stoky vysadi dvé odbocky DN 150, dalsi
vpust se napoji pfimo do vlozky koncové sachty SDC-3.
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SO-202 Pripojky uli¢nich vpusti

Pfredmétem tohoto objektu je technicky navrh pfipojek pro nové navrzené uli¢ni vpusti
odvodnéni povrchu rekonstruovanych komunikaci. Soucasti tohoto objektu jsou pouze vlastni
pripojky, uli¢ni vpusti jsou jiz soucasti objektti komunikaci SO-101 - SO-108.

Vsechny pfipojky vpusti jsou navrzeny z plastového potrubi PVC-KG, kruhova tuhost SN =
8 kN/m2 — u samostatné nebo ve dvojicich pfipojenych vpusti vzdy v dimenzi DN 150, u spole¢nych
pripojek vice vpusti pak v dimenzi DN 200.

Celkem je navrzeno ziizeni 76 ks kanaliza¢nich ptipojek vpusti V1 — V121 (Cislovani vpusti
podle jednotlivych komunikaci) z potrubi PVC-KG 150 v celkové délce trasy 337,80 m a dale jedné
spole¢né pripojky vpusti (vpusti V3 — V5) z potrubi PVC-KG 200 v celkové délce trasy 27 m.
Minimalni pozadovany podélny spad piipojky vpusti v dimenzi DN 150 ¢ini 1,0 %, u spolecnych
usekll v dimenzi DN 200 pak rovnéz 1,0 %. Piehled délky ptipojek pro jednotlivé uli€ni vpusti je
uveden v ptiloze ,,Tabulka pfipojek vpusti, kde jsou vypsany i navrzené vyskové tirovng.

Vzhledem ke znacné délce, jsou na trase spolecné piipojky vpusti V3 — V5 navrzeny revizni
Sachty S-1 a S-2, v misté napojeni ptipojky na stoku ,,BA* pak i $achta SBA-5.

Konstrukéni provedeni napojovaci $achty SBA-5 bude nutné provést s monolitickym dnem
zbetonu C 30/37 XC3, vybetonovaném na pieruSeném stokovém potrubi az do tGrovné vrcholu
kanaliza¢niho potrubi, v¢etné betondze stokového zlabku. Stokovy Zlabek se nasledné jesté dotvaruje
vhodnou rychletuhnouci cementovou hmotou — napi. Ergelitem. Na vybetonované dno se pak osadi
prefabrikaty betonovych kanaliza¢nich skruzi DN 800 (80/25/12 SP) + zakrytova deska s otvorem
pro osazeni kanalizacniho poklopu (62,5/80/20 T). Na zakrytovou desku se pies vyrovnavaci
prstence osadi odvétravany litinovy kanaliza¢ni poklop DN 600 pro tfidu zatizeni B 125.

Obé zbyvajici Sachty S-1 a S-2 budou provedeny jako celoplastové v dimenzi DN 600. Jejich
vyskové trovné jsou patrné z tabulky Sachet. Sachtu tvoii kruhové plastové (polypropylen) dno o
600 mm, ve kterém jsou piipraveny privody/vyvody pro pfipojeni plastového potrubi DN 150, 200.
Potiebna vyska Sachty se docili osazenim nastavce z polypropylenové Zebrované trouby DN 600, na
ktery se osadi betonova roznaseci deska a poklop - pro pouziti v ramci tohoto projektu se ve vSech
ptipadech predpoklada odvétravany litinovy poklop pro tiidu zatizeni B 125.

Napojeni kanalizacnich pfipojek na stavajici destové stoky se provede bud do odvrtl
potrubi s osazenim ptipojkovych hrdel, nebo do vlozek nové provadénych reviznich Sachet. U
novych deStovych stok se pfipojky napoji do vysazenych odbocek DN 150, pfipadné pfimo do
vlozek kanalizacnich Sachet.

Jak jiz bylo uvedeno, jsou vlastni vpusti soucasti objektl komunikaci. Konstrukéné jsou
vSechny bodové vpusti feSeny jako typové objekty sestavené z betonovych prefabrikatd DN 450
s konstrukéni vySkou 600 mm a zakrytim litinovou miizi 500x500 mm pro t¥idu zatizeni D 400
s vlozenym nizkym kalovych kosem (dno s pfimym odtokem, roznaseci prstenec, litinova mfiiz).
Stérbinové vpusti jsou navrzeny z mikrostérbinovych betonovych trub typu ,,M“, pievazné v sestavé
zakladni dil délky 1 m + vpustovy dil délky 1 m s konstrukéni vyskou zakladniho dilce 260 mm a
vpustového dilce 570 mm. U vpusti V32 a V34 je navrzena sestava dilct pro celkovou délku 26 m
(komunikace zde ma témét nulovy podélny spad). U ¢asti sjezdli k nemovitostem, kde jsou nevhodné
sklonové poméry, jsou navrzeny i liniové uli¢ni vpusti. Ty budou zhotoveny z dilcii s Sitkou mfize
100 mm pro zatiZzeni D 400.

Z celkového poctu 76 ks ulicnich vpusti je navrzeno 52 ks vpusti jako bodovych, 15 ks jako
Stérbinovych, 8 ks jako liniovych a 1 ks jako chodnikové (konstrukéné shodna s bodovou, ma vsak
obrubnikovou mfiiZ). Podrobnosti viz SO-101 — SO-108.

Piipojky okapnich svodii

Soucasti objektu SO-202 jsou i pfipojky destovych okapnich svodi. Vzhledem k tomu, ze
podél linie ¢asti uli¢ni zastavby budou v tésném kontaktu s prac¢elim domt ztizovany nové chodniky,
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je potfeba zamezit povrchovému odtoku destové vody ze stavajicich okapnich svodu. Proto je
soucasti stavby i zfizeni novych pfipojek téchto okapnich svodu.

Vsechny piipojky od domovnich okapnich svodl jsou navrzeny z potrubi PVC-KG 110
(kruhova tuhost SN = 8 kN/m2). Celkem je navrzeno zfizeni 6 ks piipojek okapnich svodu v celkové
délce 7,40 m.

Vsechny piipojky okapnich svodii budou ukonceny lapaci stfesnich splavenin, do kterych se
ptepoji stavajici okapni svody. Hloubkové zalozeni ptipojek v mistech ukonceni se uvazuje jednotné
600 mm pod urovni upraveného terénu.

Napojeni kanalizacnich ptipojek svodi na stavajici destové stoky se provede bud’ do odvrti
potrubi s osazenim ptipojkovych hrdel, nebo do vlozek nové provadénych reviznich Sachet.

SO-301 Kabelovy rozvod VO

V ramci tohoto objektu bude ziizen novy kabelovy rozvod vetejného osvétleni (VO) v celém
rozsahu nove navrhovanych chodnikil a Gprav mistnich komunikaci. Jeho ucelem je zajistit osvétleni
komunikaci a vefejnych prostor obce v souladu s normovymi pozadavky. Tento novy rozvod zcela
nahradi v feSeném uzemi stavajici VO, feSené vzdusnym rozvodem a svitidly, osazenymi na
sloupech distribu¢niho rozvodu NN. Hlavnim divodem pro navrh nového rozvodu VO je jednak
potieba zajistit osvétleni vSech nov€ navrhovanych chodnikii a komunikaci v souladu s normovymi
pozadavky, dale pak potfebé umistit svitidla a jejich stozary do polohy nekolidujici s novymi
chodniky a komunikacemi. Svym rozsahem fe$i novy kabelovy rozvod VO osvétleni cca 90 %
soucasného zastavéného intravildnu obce, ve zbytku (v jizni a severovychodni okrajové ¢asti obce)
pak bude pro osvétleni zachovan stavajici rozvod VO, prfiCemz oba systémy budou navzijem
propojeny v jeden funkéni celek.

Celkem je vramci tohoto objektu navrzeno osazeni 57 ks novych osvétlovacich bodu,
pripojenych smyckové kabelovou trasou zemnimi kabely CYKY 4Bx10 celkové délky trasy cca
1800 m.

Nové kabelovani osvétlovacich bodl je feSeno smyckové kabelem CYKY 4Bx10
v chrani¢ce Kopoflex d50 po celé délce. Po celé délce rovnéz priloZzen zemni¢ FeZn 10 do spolecné
kabelové ryhy na dné vykopu. V pilifich oznacenych NP bude provedeno odjisténé rozboceni
jednotlivych tras VO s ponechanim reservni sady pro mozné budouci vyuziti. Pfizemnéni PEN
provedeno u pilifd, rozpojovacich skiini a dale i stozarti osvétleni.

NavrZena je nova jednostranna osvétlovaci soustava - podél silnic II1. tfidy na osvétlovacich
stozarech K6 (s vylozniky dle popisu jednotlivych osvétlovacich boda) a svitidly QuidaXS-15W-
2770-A8, podél mistnich komunikaci na osvétlovacich stozarech K5 (s vylozniky dle popisu
jednotlivych osvétlovacich bodi) a svitidly QuidaXS-12W-2770-A8. Svitidla budou smyckové
propojena kabelem CYKY 4Bx10 v kabelovém vykopu, ptiloZen po celé délce zemni¢ FeZn 10 pro
pfizemnéni osv. bodd a PEN pilifi. Na vybranych osvétlovacich bodech je navrzena piiprava pro
umisténi bezdratového MR (mistni rozhlas) - vlastni zafizeni MR neni pfedmétem projektu VO
(ptedpoklada se premisténi stavajiciho). Napajeni fesené soustavy VO z pilife NEP, zde faktura¢ni
meéfeni a spinani osvétleni dle osvitu U astrohodiny. Trasy rozvodl a rozmisténi osvétlovacich boda
jsou patrné ze situaci montaze.

Vypoctem bylo kontrolovano navrzené osvétleni komunikaci, chodnikli a autobusovych
zastavek takto:

svételné scény B1-B4 mistni a odbocné obsluzné komunikace
komunikace tfida osvétleni P4 ( Em(lx) min 5,00-7,50 Ix, Emin =1,00 Ix, )
prilehly chodnik tfida osvétleni P4 ( Em(Ix) min 5,00-7,50 Ix, Emin =1,00 Ix, )

svételné scény A1-A4 prijezdni komunikace III. ti.
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komunikace tfida osvétleni M6 ( Lm(cd/m2) min 0,30 cd/m2, Uo min =0,35, Ui min 0,40,
TI min 20%, REI min 0,30 )

ptilehly chodnik tfida osvétleni P4 ( Em(Ix) min 5,00-7,50 Ix, Emin =1,00 Ix, )

BUS zastavka tfida osvétleni P2, ( Em(Ix) min 10,00-15,00 Ix, Emin =2,00 Ix, )

ptilehly chodnik u BUS zastavky , tfida osvétleni P3  ( Em(Ix) min 7,50-11,25 Ix, Emin
=1,50 Ix)

b) Konstruk¢éni a materialové feseni

Pro vSechny komunikace (MK, silnice) je v upravovanych plochich navrzena konstrukce
vozovky netuhd, s krytem ziviénym (asfaltobeton) a podkladem z nestmeleného kameniva. Zaliv
autobusové zastavky ve stejném provedeni. Zahrnuje to i pruhy §itky cca 0,60 m od silni¢ni obruby.
Chodniky budou provedeny v bézné formé — podklad z nestmeleného kameniva, kryt ze zdmkové
dlazby 60 mm. V mistech chodnikovych piejezdl, sjezdli parkovacich stani bude tato konstrukce
zesilena jak v podkladu, tak v dlazbé (80 mm). Dlazba betonova (zamkova dlazba, pfipadné u stani
zatraviiovaci tvarnice), vSude stejny typ dlazby a barevné provedeni.
Obrubniky: betonové prefabrikované silni¢ni a parkové. Nastupni hrana zastavky se vytvori
obrubnikem betonovym kasselskym.
Material kanalizace: plastové potrubi DN 400, 300, 200 a 150 (100) mm SN 8. Kanaliza¢ni Sachty
betonové prefabrikované, typové. Poklopy litinove, u Sachet ve vozovce tf. D, mimo vozovku tf. B.
Vpusti bodové - betonové prefabrikované, typové. Vpusti liniové — mikrostérbinové trouby betonové
a §térbinové trouby, oboji véetné vpustovych kust. Mrize vpusti litinové. U malych liniovych vpusti
podle zvoleného typu vyrobku.

¢) Mechanicka odolnost a stabilita

Navrhované materialy (asfaltobeton, beton, kamenivo) jsou bézné materidly pouzivané pro
vystavbu komunikaci, dovdZzené z prumyslové vyroby mimo stavenisté). Mechanickou odolnost
zajistuji vyrobni receptury, zaméiené na splnéni pozadavkil pfislusSnych technickych norem a
predpist. Stabilita konstrukce vozovky je déna ptedev§im stabilitou zemni plan€é. Ovérena bude
zatézovaci zkouskou, pozadovany parametr Edef,2>45 MPa pro plochy silnic, resp. 30MPa pro
plochy MK, pomér do 2,5. Pro vodohospodaiskou ¢ast stavby budou rovnéz pouzity certifikované
materialy trubni, betonové prefabrikaty, ocelové dilce, pfipadné materidly kompozitni uréené pro
feSeny druh a iCel stavby.

B.2.7 Zakladni charakteristika technickych a technologickych zatizeni
Stavba tato zatizeni neobsahuje.

B.2.8 Zasady pozarné bezpeénostniho FeSeni

Posouzeni technickych podminek pozarni ochrany.
Stavba sama o sob& zadné pozarné bezpec¢nostni opatieni nevyzaduje.
B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana

Nejsou zadné pozadavky. Jedna se o nevyrobni stavbu, kterd sama o sob€ nema naroky na energie.
B.2.10 Hygienické poZadavky na stavby, poZadavky na pracovni a komunalni prostiredi

Zasady teSeni parametri stavby — vétrani, vytrapéni, osvétleni, zdsobovani pitnou vodou, odpadi
apod.

Jedna se o nevyrobni stavbu bez takovychto pozadavki.

Zasady feseni vlivu stavby na okoli — vibrace, hluk, prasnost apod.

Stavba méni stdvajici prasné komunikace a prasné okaje silnic na bezprasné. Jejich
bezprasnost zalezi na dodrzovani predpisi tykajicich se provozu na pozemnich komunikacich a na
mife udrzby komunikacim vénované. Snizi se rovnéz hlukova zatéz v okoli komunikaci. Podobné lze
ocekévat i u vinraci, pokud budou povrchy komunikaci fadn¢ provedeny.
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a) Ochrana krajiny a piirody - ovliviiovani v rozsahu vyzadujicim opatfeni se nepiedpoklada.
b) Hluk - znecistovani v rozsahu vyzadujicim opatfeni se neptedpoklada.
¢) Emise z dopravy - znecistovani v rozsahu vyzadujicim opatfeni se nepiedpoklada.

d) Vliv znecisténych vod na vodni toky a vodni zdroje — znecistovani v rozsahu vyzadujicim
opatfeni se nepredpoklada. Srazkové vody budou odvadény stavajic destovou kanalizaci do
recipientu.

e) Ochrana zdravi a bezpecnosti pracovnikli pii vystavbé a pii uzivani stavby — jedna se o bézné,
méné narofné stavebni prace, které budou zabezpeCovany standardnimi zplsoby ochrany dle
platnych pfedpisii. Zvlasté je nutno upozornit na potiebu dodrzeni bezpecnosti pii pracech
vykopovych na kanalizaci, jejichz hloubka bude dosahovat az 2,0 m. Vykopy chranit pied vstupem
nepovolanych osob pfenosnym oplocenim. Stény vykopt podle stability zabezpecit pazenim.

Pii viech pracich je nutné dodrzovat piislusné CSN, souvisejici normy a technologické predpisy a
platné bezpecnostni pfedpisy a nafizeni, zejména vyhl. €. 591/2006 vcetné jednotlivych novelizaci.
Vsichni z(c¢astnéni pracovnici musi byt s predpisy seznameni pied zahajenim praci. Dale jsou
povinni pouzivat pii praci piedepsané pracovni pomicky podle uvedenych predpist. Je nutno
vyloucit pohyb nepovolanych osob v prostoru staveniste.

Pro uzivani komunikaci plati v prvé fad¢ zadkon o provozu na pozemnich komunikacich. Specifické
pozadavky spravce (napf. obdobi vyuzivani, mira zat€zovani) nejsou. Pro uzivani kanalizace bude
platit provozni fad kanalizace obce. Ten bude po dokonceni stavby aktualizovan o nové provedené
useky.

f) Nakladani s odpady .

Pii vystavbé

N odpad z bourani betonovych konstrukci nebo prefabrikati. Bude odvezen do recykla¢niho
centra ke zpracovani

) odpad z bourani ploch Zivi¢nych. Bude odvezen do recykla¢niho centra ke zpracovani.

odpad z bourani ploch z pfirodniho kameniva. Kamenivo bude uloZeno na docasnou skladku
dle urceni investora, pouzije se k vyspravovani podruznych komunikaci ve spraveé obce.

prebytecnad zemina z vykopt a odkopavek. V ptipad¢ potieby a vhodnosti zeminy bude
vytéZend zemina vyuzita vramci této stavby. S pfebyteCnou vykopovou zeminou muZze byt
nakladano jako s vedlej§im produktem podle § 2 odst. 3, pfip. § 3 odst. 5 a 7, ktery je nedilnou
soucasti stavby a pro ktery je musi byt zajisténo dalsi vyuziti. Pro pouziti vedlejSich produkti musi
byt splnéna kritéria - pro vyuzivani odpadd na povrchu terénu podle vyhlasky ¢. 294/2005 Sb., (tab ¢.
10) tj. obsah Skodlivin v suSin¢ a kritéria pro ekotoxikologické testy na zakladé provedenych
rozboril. V pfipad¢ vyuzivani vedlejSiho produktu stavby — vykopové zeminy na povrchu terénu k
terénnim upravam nebo rekultivacim lidskou Cinnosti postizenych pozemkd musi byt vyuziti
povoleno v souladu se stavebnim zakonem.

Vykopovy zemni material z prostoru zpeviiovanych ploch bude mensim dilem uloZen do nasypovych
casti zemniho télesa pod vozovkou. Prebytkova zemina se ulozi v prostorech k tomu projektem
uréenych, tj. v ivozu navazujicim na skladku na jeji jizni strané.

V piipad€, ze nebudou splnéna kritéria pro vyuziti vedlejSiho produktu (vykopové zeminy)
bude provedeno ulozeni zeminy do zafizeni ur¢eného k vyuzivani, odstraiiovani, sbéru nebo vykupu
odpadt, prednostné k znovuvyuziti. Pfipadné vyuziti piebyteéné zeminy na povrchu terénu mimo
vlastni stavbu bude pfedem projednano s mistné piislusnym OZP.

Samostatné¢ bude nakladano se zeminou svrchni vrstvy terénu (s pfimési humusu). Podle projektové
bilance se jednd o 55 m3, z nichz 5 m3 bude pouzito na zpétné ohumusovani odkopanych
nezpeviovanych ploch. Zbyvajici mnozstvi 50 m3 bude uloZeno na deponii na pozemku stavebnika
v blizkosti stavby do figury, pro pozdéjsi vyuziti. O vyuziti této zeminy bude stavebnikem vedena
evidence.

Pfi uzivani stavby — tvorba odpadi se predpoklada pouze z ¢isténi komunikaci. Odpad bude
odvéZzen na povolenou skladku.
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B.2.11 Zésady ochrany stavby pfed negativnimi ucinky vnéjsiho prostiedi

a) Ochrana pted pronikanim radonu z podlozi.
Vzhledem k charakteru a ucelu stavby se nenavrhuje.
b) Ochrana pied bludnymi proudy.
Vzhledem k charakteru a ucelu stavby se nenavrhuje.
¢) Ochrana pted technickou seismicitou.
Vzhledem k lokalité, charakteru a ucelu stavby se nenavrhuje.
d) Ochrana pted hlukem.
Vzhledem k charakteru a ucelu stavby se nenavrhuje.
e) Protipovodniova opatieni.
Vzhledem k umisténi, charakteru a tcelu stavby se nenavrhuje.
f) Ochrana pted ostatnimi G¢inky — vlivem poddolovani, vyskytem metanu apod.
Vzhledem k lokalité, charakteru a ucelu stavby se nenavrhuje.

B.3 Pripojeni stavby na technickou infrastrukturu

a) Napojovaci mista.

Ptipojeni je potiebné pouze u dest'ové kanalizace. Pro postizeni vSech potieb odvadéni vody
z upravovanych komunikaci véetné chodnikil je navrzeno rozsiteni stavajici sit€¢ prodlouzenim anebo
rozvétvenim stavajici sité vcetné zafazeni novych Sachet. Nékde postaci ztfizeni delsi piipojky.
Stavajici kanalizace je provedena v trasdch obou silnic a v mens$im rozsahu i nékterych mistnich
komunikaci. Napojovaci mista nevybocuji z koridor( tras feSenych komunikaci.

b) Pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky.

Pfipojeni prodlouzeni nebo novych vétvi nevyzaduje zménu profild stavajici sité. Nové
useky budou mit nanejvys stejny stejny pfipojovaci rozmér jako stavajici, vétSinou mensi. Stavajici
kanalizace je provedena z trubnich materiali, u novych c¢asti jsou navrzeny rovnéz trubni profily.
Praméry téchto trubnich materiald jsou v rozmezi DN 200 az DN 600 mm. Stoky starSiho provedeni
jsou z trub betonovych, novéjsi z trub plastovych (pevazné PP)

B.4 Dopravni feSeni a zakladni idaje o provozu, provozni a dopravni
technologie

a) Popis dopravniho feSeni vCetn¢ bezbarierovych opatieni pro pfistupnost a uzivani stavby osobami
se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.

Lokalita stavby se nachazi v zastavéném tizemi osady Nedrazice Obec Kostelec, v prostoru
hlavni pratahovych silnic 111/19336 a I11/19335 a v prostoru prakticky vSech mistnich komunikaci
v zastavbé. Patefni komunikaci je zde silnice 19336, s nejvétsi intenzitou provozu. Po této silnici je
také vedena linka autobusové dopravy. Podstatné mén€ vyuzivanou je silnice 19335 a na podobné
urovni mistni komunikace MK A. Ostatni mistni komunikace maji nizkou az velmi nizkou intenzitu
provozu. Z hlediska bezpecnosti provozu nemaji vSechny tyto komunikace zadné opatfeni, natoz
opatfeni bezbariérova, fada z nich nema ani odpovidajici povrch. Pfedmétem dokumentace a uc¢elem
stavby je Uprava stavajiciho a rozsifeni dopravniho feseni v osad€ véetné zajiSténi normovych tprav
komunikaci a chodnikl véetn¢ bezbariérovych opatteni.

b) Napojeni izemi na stavajici dopravni infrastrukturu.

Predmétem uprav je stavajici dopravni infrastruktura, ramcové je navrzena také dalsi etapa
uprav.
c¢) Doprava v klidu.

Je feSena v ramci mistnich prostorovych a pozemkovych souvislosti.Navrzena jsou mensi
parkovisté nebo samostatna stani. Celkem se jedna o 23 mist pro vozidla skupiny 1.

d) P¢si a cyklistické stezky.
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Predmétem stavby je rozsifeni komunikaci pro p&si v obci, nikoli ale stezek pro pési nebo
cyklisty. Navrh je koncipovan tak, aby bylo mozno na toto feSeni podle potieby navazat.

B.5 ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Reseni vegetace neni pfedmétem dokumentace. Moznosti vysadby stromové &i kefové
vegetace jsou v ramci feSeného uzemi silné omezené, spiSe nulové. Na navazujicich ostatnich
plochach je vysadba mozna mimo ramec predmétné stavby. Realizace je ponechdna na naslednou
iniciativu obce.

Terénni Gpravy technické 1 zakladni agrotechnické jsou soucasti stavby. Zahrnuji konecnou
upravu bezprostiedniho okoli stavby s ndvaznosti na terén stavajici pfi vyuziti pfebytecné zeminy ze
zemnich praci. Dale prekryti zemnich tprav ornici ziskanou ze skryvek na stavbé a oseti travni
smési. Rozsah téchto praci je maly.

B.6 Popis vlivii stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochranu

a) Vliv na zivotni prostfedi.

Hluk - znecistovani v rozsahu vyzadujicim opatieni se neptedpoklada.

Emise z dopravy - znecist'ovani v rozsahu vyzadujicim opatieni se nepiedpoklada.

Vliv znecisténych vod na vodni toky a vodni zdroje — znecist'ovani v rozsahu vyzadujicim opatieni
se nepredpoklada.

Nakladéni s odpady — jejich tvorba se neptedpoklada, nehodnoti se.

b) Vliv na pfirodu a krajinu — ochrana dfevin, ochrana pamatnych stromt, ochrana rostlin a
zivocicht, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné€ apod.

Stiety se z4jmy ochrany piirody a krajiny nejsou v lokalit¢ znamy. Ovliviiovani v rozsahu
vyzadujicim opatieni se nepiedpoklada.

¢) Vliv na soustavu chranénych uzemi Natura 2000.
Stavba se soustavy Natura 2000 nedotyka.

d) Zpisob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni prostredi,
je-li podkladem.
Zavazné stanovisko nebylo vypracovano.

e) V pfipadé zamérl, spadajicich do rezimu zékona o integrované prevenci zakladni parametry
zpisobu naplnéni zaveért o nejlepsich dostupnych technikach nebo integrované povoleni, bylo-li
vydano.

Stavba bez integrovaného povoleni.
f) Navrhovana ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich predpist.

Vsechna OP, ktera v dusledku realizace stavby v Gizemi vzniknou ,,automaticky*, jsou dana
prislusnymi zakony a technickymi normami. OP nad tento rdmec se neuvazuji.

B.7 Ochrana obyvatelstva
Splnéni zakladnich pozadavki z hlediska pInéni tikold ochrany obyvatelstva — pozadavky nejsou.
B.8 Zasady organizace vystavby
a) Napojeni stavenisté na stavajici dopravni a technickou infrastrukturu.
Pristup na stavenisté je zajistén bezprostfedné z dotéenych komunikaci — silnic 111/19336 a

I11/19335 a dale po predmétnych mistnich komunikacich. Na dalsi infrastrukturu neni pfipojovani
potiebné.
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b) Pfistup na stavbu po dobu vystavby, poptipadé ptistupové trasy.
Viz bod a.

¢) Ochrana okoli stavenist¢ a pozadavky na souvisejici asanace, demolice, kaceni dfevin.

Stavba se nachazi v soucasné zastavéném uzemi osady, ale zdroveii mimo dotyk s jinymi
nadzemnimi stavbami a ploch se zdjmem pfistupu vefejnosti. Zvlastni opatfeni se nenavrhuji.
Asanace a demolice nejsou zadné.

Stavenisté vcetn¢ znacného dilu vlastni stavby zasahuji do dopravniho prostoru prakticky
vSech stavajicich komunikaci v osad€, provoz na komunikacich bude vSude postizen. Z hlediska
zasahu do provozu na komunikacich budou nutna pfechodna opatieni. PfedevS§im prace zasahujici
do dopravniho prostoru silnic bude nutno provadét po etapach, v mensim rozsahu u komunikaci
mistnich. Pro provadéni praci bude nutno vypracovat navrh dopravnéinzenyrskych opatfeni a
projednat jej se spravci komunikaci a Policii CR DI Tachov.

Potfebné kaceni drevin a odstranéni kiovin, ptipadné profezavky zajisti v samostatném rezimu
stavebnik. Rozsah je maly, celkové se jednd o cca 15 ks strom@ a 100 m2 kiovin. Kromé toho je na
nekterych mistech potfebné ofezani spodnich vétvi stromd, které postaci pro spfistupnéni pracovnich
mist. Nejvétsi podil odstranéni stromti a kiovin se tyka prostoru komunikace MK E.

d) Maximalni docasné a trvalé zabory pro staveniste.

Rozsah staveniSté je vyznacen ramcove v koordinacni situaci stavby. Pro zafizeni staveniste
je mozno vyuzit pozemki obce, kterych je v ramci osady vice.
Vyuzitelné pozemky obce pro zafizeni stavenisté (parcelni Cisla): 76/1, stp.22, 520/1, 520/14, stp 56,
519/4, 519/1. VétSinou se jedna o ostatni plochy. Ostatni plochy budou pro zafizeni stavenisté
vyuzity prednostné.

e) Pozadavky na bezbarierové obchozi trasy
Vzhledem k charakteru a umisténi stavby lze konstatovat, Ze tyto nejsou realné ani nutné a
projekt s nimi nepocita.

f) Bilance zemnich praci, pozadavky na pfisun nebo deponie zemin.

Lokality pro ulozeni piebytecné zeminy z odkopavek a skryvky ornice zajisti investor v
ptredstihu pfed provadénim stavby. Prvorady ptredpoklad je ve vzdalenosti do 5 km od vjezdu na
staveniSté. Dalsi varianty jsou odvoz na recykla¢ni centrum Stfibro (18 km) nebo na skladku odpadt
Cernosin (30 km). Podstatnou &ast budou tvofit odkopavky ze zpeviiovanych ploch, dalii z ryh
kanalizace. Ornice je pouze mala cast z celkovych vykopt. Odvoz je nutny po vefejnych
komunikacich, kudy je veden pfistup na stavenisté. Pfisun zemin se neuvazuje.

Zeminy pro zurodnéni 225 m3
Odkopavky pro komunikace a plochy 2440 m3
Vykopavky pro kanalizaci 520 m3
Zpétné pouziti vykopku 340 m3
Odvoz ptebyte¢né zeminy 2440+520-340 = 2620 m3

3. Celkové vodohospodai‘ské ieSeni
Navrh feseni spocivd v podchyceni povrchovych vod ze silnice a mistnich komunikaci,

zadrzovanych jejich zvySenou obrubou, v nckterych mistech také z okolniho terénu ¢i objektd,
hlavné dvori nemovitosti a ze svodu stfeSnich okapi, znichz voda vytéka bezprostfedné na
komunikace. Podchyceni bude provedeno ulicnimi vpustémi bodovymi nebo liniovymi a jejich
pripojkami bude voda odtékat do destové kanalizace. Vzhledem k fad¢ dal$ich podzemnich siti,
které se ve vétsiné€ tras komunikaci vyskytuji, nebo naopak nedotazenosti kanalizacni sit¢ bude nutno
v nékterych mistech stoky prodlouzit nebo provést rozvétveni.

Ing. Rudolf Moses

v Tachové 03/2024

Ing. Vaclav Riha
V Tunéchodech 03/2024
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