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1.

Identifika¢ni udaje

1.1.Stavba

Nazev stavby :
Kra;j :

Obec :

Katastralni uzemi :

Druh stavby :

11/190 VSeruby - Pomezi - oprava

Plzensky

V8eruby, Pomezi, HyrSov

V8eruby u Kdyné [787345], Pomezi na Sumaveé [650455], HyrSov [650421]
Oprava silnice Il. tfidy a Ill. tfidy

1.2. Objednatel dokumentace

Nazev : Sprava a udrzba silnic Plzefiského kraje, p.o. (dale jen ,,SUSPK*)

Adresa :

Zastupce :

Koterovska 462/162, Koterov, 326 00 Plzen
PhDr. Monika Klimentova, LL.M., MBA

1.3.Zhotovitel dokumentace

Nazev :
ICO:
Adresa :

Zéastupce :

Prime-com s.r.o.

077 72 769

Sladkovského 545/13; 326 00 Plzer
Ing. J. Bihary (HIP) (CKAIT 0202301)
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2. Zakladni popis stavby

2.1.Zakladni udaje o stavbé

Regena lokalita nachazi na silnici 11/190 a 11/19011 v Useku od hranice méstyse VSeruby k hranici obce
HyrSov. Stavebni objekt 102 fesi opravu konstrukénich vrstev vozovky silnice 111/19011 v Useku od stykové
kfizovatky se silnici 11/190 u obce Pomezi k hranici obce HyrSov, konkrétné se jedna o Usek mezi provoznim
stani¢enim km 0,000 — 1,640 a je dale ¢lenén na dili Useky, které jsou popsény niZze. Stavajici silnice je
v pfedmétnych Usecich vedena jako dvoupruhova, smérové nerozdélena silnice lll. tfidy.

2.2.Navrzené umisténi

Umisténi stavby je dano samotnym umisténim silnice 1/190 vySe uvedeného provozniho staniceni. Stavba
prochazi katastralnim Gzemim VSeruby u Kdyné [787345], Pomezi na Sumavé [650455], HyrSov [650421].

3. Technickeé rFeSeni

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde k opravé vozovky, budou procistény propustky a oteviené prikopy
podél silnice 111/19011. Vodorovné dopravni znaceni bude obnoveno.

Opravovanému useku silnice 111/19011 bude odpovidat pracovni osa 102. Soupis praci stavebniho objektu
102 bude odpovidat pracovni ose 102.

Oprava vozovky respektuje zavéry diagnostického priizkumu vozovky, které jsou zapracovany v jednotlivych
prilohach dokumentace. Vizualni prohlidka v ramci zpracovani diagnostického prizkumu vozovky byla
provedena dne 26.09.2023. Pfi vizudlni prohlidce byl zjiStén vyskyt ploSnych deformaci (cca 25 % plochy),
nepravidelnych hrbold (cca 75 % plochy) a ztraty makrotextury (cca 75 % plochy). Dale byly zjistény vytluky
a hloubkova koroze ¢asti vozovky cca 0,647 km od kfizovatky sil. 11/190 a sil. 11l/19011. V Useku osy 102 se
jedna o poruchy krytu bez identifikace na problémy v podkladnich vrstvach nebo podlozi kromé lokalni
poruchy ve vySe uvedeném staniceni.

Z vySe uvedeného a dalSich zavéra diagnostického prazkumu vozovky je zfejmé, ze poruchy jsou
zplsobeny opotiebenim krytu.

Navrh opravy vychazi z vySe uvedenych zjisténi, kdy bude povrch vozovky vyrovnan silnicni frézou, aby bylo
docileno rovinatého povrchu, na ktery budou nasledné polozeny dvé vrstvy asfaltem stmeleného betonu
v celk. tloustce 90 mm. Primérné bude odfrézovano 30-35 mm asfaltového betonu. Navrh pocita
s navySenim nivelety vozovky o cca 60 mm. V Useku silnice 111/19011, kde byly zjistény vytluky a hloubkovéa
koroze, bude provedena kompletni vyména konstrukénich vrstev. Konstrukéni vrstvy vozovky jsou uvedeny
v €l. 3.4.3 - Konstrukce vozovky.

Na nékolika Usecich budou pfiéné sklony reprofilovany. Divodem jsou pficné sklony, které i v pfimém Useku
dosahuiji vice jak 6%. Vyrovnani pfiénych sklont bude docileno nejenom frézovanim stavajici vozovky, ale i

vyrovnavaci vrstvou z asfaltového betonu pro podkladni vrstvy v potfebné tloustce. Podrobnéjsi informace
k reprofilaci pfi¢nych sklon( jsou uvedeny v ¢l. 3.3.

Odfrézované asfaltem stmelené vrstvy budou pouZity na zpevnéni sjezdl, popf. nezpevnéné krajnice,
prebytky pak budou pfemistény zhotovitelem stavby na sklddku SUSPK v obci Valdorf v katastralnim dzemi
HorSovsky Tyn (644 871). V priméru by mélo dochazet k odfrézovani cca 30-35 mm asfaltového betonu.

Po délce osy 102 se nachéazi nékolik propustkl pod sjezdy, popf. pod silnici 111/19011. Propustky budou
zbaveny necistot a proplachnuty tlakovou vodou. Jejich umisténi a délky jsou uvedeny v pfiloze C.3 —
Koordinaéni situaéni vykresy. Cela propustkd pod silnici 11/19011 ve staniéeni km 0,006; 1,592 (vytokové
Celo) a propustky pod sjezdy v km 0,030; 0,975; 1,180 (vlevo) a 1,350 (vlevo) budou prfebudovany na Sikma
¢ela ve sklonu 1:1,5 s obkladem z lomového kamene do betonu. Vybudovani novych sjezdd bude v ramci
stavby odsouhlaseno technickym dozorem stavebnika, a to z ddvodu snahy stavebnika prevést povinnost
rekonstrukce sjezdu na vlastnika okolniho pozemku. Propustek v km 1,059 bude kompletné rekonstruovan.
Podrobnéji v €&l. 3.8.

Sjezd na ucéelovou komunikaci v km 0,695 vpravo bude rekonstruovan. V téchto mistech je pro préjezd
zemédeélskych stroji s ndvésem nedostatecna Sitka, kdy vozidla vyuzivajici tuto komunikaci pojizdi narozi
kfizovatky z nestmeleného kameniva. Coz ma za nasledek nanaseni drobného kameniva na vozovku silnice
[11/19011. V ramci stavby bude toto pfipojeni upraveno tak, aby byla U¢elova komunikace zpevnéna v celé
Sifce pfipojeni. Podrobnéji viz €l. 3.8.
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Technické a fyzikalni vlastnosti stavebnich materialG, konstrukci a praci pro vSechny vefejné pfistupné
pozemni komunikace jsou pozadovany v rozsahu odpovidajicimu SJ-PK (systém jakosti v oboru pozemnich
komunikaci), zvefejnéného ve véstniku dopravy v platném znéni. Zakladni pozadavky na vlastnosti jsou
uvedeny ve vykresovych pfilohach. Nejsou-li tyto v nékterych pfilohach blize popsany, vyplyvaji minimalni
poZadavky z platnych oborovych CSN, TP (technické podminky) a TKP (technicko-kvalitativni podminky)
zahrnutych do SJ-PK.

Naklady na prikazni a kontrolni zkousky vcetné vedlejSich nakladl (napf¥. opravy a uvedeni do pavodniho
stavu), které jsou jmenovité pozadovany v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP, zahrnuje dodavatel do
polozkovych cen soupisu praci. (TKP kap. 1, ¢l. 1.6.1.3, pism. e) Naklady na zkouSky nestanovené
smlouvou o dilo (napf. prakazni, kontrolni nebo rozhod&i zkousky neuvedené v TKP a ZTKP) v&etné vSech
vedlejSich vydaju (napf. opravy a uvedeni do puvodniho stavu) hradi ten smluvni partner, v jehoz
neprospéch vyznél jeji vysledek. Prejimaci zkousky se rozpoctuji jako samostatné polozky soupisu praci,
pokud v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP neni stanoveno jinak.

3.1.Smérové vedeni

Smeérové vedeni je pfehledné doloZzeno ve vykresovych pfilohdch (viz C.3 - Koordinaéni situaéni vykresy).
Smeérové vedeni respektuje stavajici stav, kdy dochdzi pouze k nepatrnym korekcim smérového vedeni.

3.2.Vyskové vedeni

Vyskové vedeni je prehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz D.102.3 - Podélny profil). Niveleta osy
102 je navrzena tak, aby respektovala technologii opravy vozovky, kdy dojde k navySeni o cca 60 mm. Tim
vznika prostor k vyrovnani lokélnich nerovnosti.

3.3.Pfi¢né klopeni

PFi¢né klopeni je pfehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz D.102.4 - Vzorové pFicné fezy, D.102.5 -
Charakteristické pricné fezy). Zakladni pficny sklon vozovky je navrzen stfechovity p=2,5 %. V mistech, kde
dochazi k opravé vrstev stmelenych asf. pojivem, bylo pfi navrhu pfihlédnuto ke stavajicimu stavu (sklonu)
VOzZOVKy.

Na nékolika Usecich silnice I11/19011 (viz charakteristické pficné fezy) bude z divodu reprofilace pfiéného
sklonu doplInéna vyrovnavaci vrstva z asfaltového betonu pro podkladni vrstvy — ACP 16+ s asfaltovym
pojivem 50/70. Pro vycisleni objemu pouzitého asfaltového betonu bude pfed a po pokladce tato vrstva
geodeticky zamérena.

Useky s vyrovnavaci vrstvou:

usek €. 1: km 0,010 — 0,260 pravy jizdni pruh
usek €. 2: km 0,300 — 0,330 pravy jizdni pruh
usek €. 3: km 0,520 — 0,560 pravy jizdni pruh
usek €. 4: km 0,700 — 0,740 pravy jizdni pruh
usek €. 5: km 0,800 — 0,820 pravy jizdni pruh

3.4.Konstrukce zpevnéni a tvarovky

Navrhované konstrukce a povrchy jsou pfehledné dolozeny ve vykresovych pfilohach (viz D.102.4 - Vzorové
pricné rezy). Vozovka je navrzena s povrchem z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy. Konstrukce vozovky
principialné vychazeji z TP 170, navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

3.4.1. VSeobecné

Je pozadovéano, aby obrusna vrstva vozovky byla pokladana na tzv. teplou sparu, a to za celkové uzavirky
silnice 111/19011. Pfipadné pracovni spary musi byt zafiznuty, po poloZeni sousedni vrstvy profiznuty a
utésnény asfaltovou zalivkou za horka. Veskeré spary je pozadovano profiznout na tloustku obrusné vrstvy
a $itku 12 mm a opatfit zalivkou za horka dle CSN EN 14188-1.

Potfebné oSetfeni technologickych pracovnich spar (podélné, pficné) vzniklé pracovnim postupem
dodavatele je v soupisu / rozpoctu uvazovano jako soucast polozek fady 574xxx (dle OTSKP). Samostatné
jsou vykazovany pouze pracovni spary na zacatku a konci stavby, na styku ptvodni a nové obrusné vrstvy v
podélném sméru (polozky fady 919xxx a 589xxx).
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Pripadné pFicné pracovni spary v obrusné vrstvé musi byt provedeny na celou Sitku vozovky. Neni pfipustné
posunuti pfi¢né pracovni spary v jednotlivych jizdnich pruzich.

3.4.2. Vyspravka, sanace trhlin

Po odfrézovani obrusné vrstvy je nutné provést ocisténi vyfrézovaného povrchu. Pred pokladkou novych
asfaltovych vrstev je poZzadovano provedené vizudlni prohlidky za ucasti TDS celého opravovaného Useku a
stanoveni rozsahu vyspravek, sanace trhlin.

Plos$né poruchy v podkladnich vrstvach

V pfipadé, kdy budou zjistény po odfrézovani pfitomnost ploSnych poruch, bude k zamezeni prokopirovani
trhlin do svrchnich vrstev asfaltového souvrstvi pouzita nasledujici technologie opravy:

- plocha, na které byly zastizené ploSné poruchy (napf. mozaikové trhliny), bude odfrézovana az na
nestmelené podkladni vrstvy a bude polozena vrstva ACP 16+ 50/70 v tl. 60 mm.

- aplikuje se postfik asfaltové emulze v mnozstvi 0,3 kg/m? zbytkového asfaltu

- poté je mozné pristoupit k pokladce dalSich asf. stmelenych vrstev vozovky typ ,A“ pomoci finiSeru
dle ¢l. 3.4.3 (viz D.102.4 - Vzorovy pri¢ny fez).
- V pfipadé hlubsich zasaht do podkladnich vrstev vozovky je mozné nahradit vrstvu ACP 16+ konstrukéni

vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32, ktera bude urovnana do predepsaného sklonu a zhutnéna.

3.4.3. Konstrukce vozovky

Oprava vozovky typ ,A":

ACO 11 50/70 40 mm asfaltovy beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1
PS-C 0,30 kg/m?  spojovaci postfik kationakt. asf. emulzi CSN 736129
ACP 16+ 50/70 50 mm asfaltovy beton pro podkladni vrstvy CSN EN 13108-1
PS-C 0,40 ka/m?  spojovaci postfik kationakt. asf. emulzi CSN 73 6129
Celkem 90 mm (frézovani cca 30-35 mm)

Oprava vozovky typ ,B*:

ACO 11 50/70 40 mm asfaltovy beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1
PS-C 0,30 kg/m2  spojovaci postrik kationakt. asf. emulzi CSN 736129
ACP 16+ 50/70 60 mm asfaltovy beton pro podkladni vrstvy CSN EN 13108-1
SDa 0/32 200 mm Stérkodrt CSN 73 6126-1
SDa 0/32 200 mm Stérkodrt CSN 73 6126-1
Celkem 500 mm (odstranéni konstrukénich vrstev do hloubky 440 mm)

Konstrukce hospodéarskych sjezdl typ ,A“:

ACO 11 50/70 50 mm asfaltovy beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1
B-MAT 60 mm r-material TP 208

SDb 0/32 250 mm Stérkodrt’ CSN 73 6126-1
Celkem 360 mm konstrukce celkem

Konstrukce sjezdu typ ,B“ na G¢elovou komunikaci v km 0,695 vpravo:

ACO 11 50/70 50 mm asfaltovy beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1
PS-C 0,30 kg/m2  spojovaci postrik kationakt. asf. emulzi CSN 736129
ACP 16+ 50/70 60 mm asfaltovy beton pro podkladni vrstvy CSN EN 13108-1
SDb 0/32 250 mm Stérkodrt CSN 73 6126-1
Celkem 360 mm konstrukce celkem

3.4.4. Obrubniky, dlazby, tvarovky

V ramci tohoto stavebniho objektu nejsou navrhovany.
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3.5.Nezpevnéna krajnice

V mistech, kde ve stavajicim stavu nezpevnéna krajnice, bude po odfrézovani konstrukénich vrstev vozovky
sefiznuta do pozadovaného sklonu 8,0 %. Krajnice bude doplnéna a zhutnéna z r-materidlu frakce 0/22.
Vy8kovy rozdil mezi povrchem nové obrusné vrstvy a nezpevnénou krajnici je pozadovan 30 mm.
V nékterych Usecich je Sitka krajnice pouze 0,50 m. Davodem je stévajici Sitka nezpevnéné krajnice, ktera
neumoznuje jeji roz8ifeni bez razantnéjSich zasahl do zemniho télesa silnice a pozemkovych naroki
stavby. Tento stav bude zachovan.

3.6.Zemni prace

PoZadované hodnoty unosnosti jednotlivych vrstev konstrukce vozovky a rozsah jejich pouziti je pfehledné

doloZen ve vykresovych pfilohach (viz D.102.4 - Vzorové pFicné rezy).

V misté opravy vozovky konstrukce typ ,B“ je na zemni plani pozadovana minimalni hodnota modulu
pretvarnosti Edef2=45 MPa. Na ochranné vrstvé konstrukce je pozadovana hodnota modulu pretvarnosti
Edef2=60 MPa, na podkladni pak Edef2=90 MPa.

V pfipadé, ze nebude na zemni plani spinén pozadavek Unosnosti, bude u konstrukce ,B“ pfistoupeno
k sanaci aktivni zény vozovky, které bude realizovano nasledujicim zpGsobem. Bude odstranéna zemina do
hl. 300 mm. Nasledné bude zfizena aktivni zéna vozovky vil. 300 mm, pro kterou je mozné vyuzit
vybourany material z podkladnich vrstev nebo jiné vhodné materidly splfiujici pozadavky vhodnosti do
aktivni zony zemniho télesa podle kap. 4, CSN 73 6133. Na urovnanou a zhutnénou zemni plan bude
nasledné realizovana konstrukce vozovky typ ,B“.

3.7.0dvodnéni

V zajmovém Uzemi se realizaci stavby neméni princip odvodnéni. DeStové vody jsou odvadény z vozovky
pficnym a podélnym sklonem vozovky do stavajicich otevienych, patnich pfikopl. Tento princip zlstane
zachovan. Oteviené pfikopy v Usecich, kde se zemni téleso nachazi v zafezu, resp. odfezu, budou strojové
procistény.

3.8. Propustky a hospodaiské sjezdy

Propustek pod sil. 111/19011 v km 0,006

Betonové &elo na vtoku propustku bude demontovéano. Celo na vytoku nebylo zjisténo viz obr. 1. Cela na
vioku a vytoku budou pfebudovana na Sikma ve sklonu 1:1,5 m. Tato Uprava si vyzada Upravu trasy
navazujiciho pfikopu. Propustek na vytoku bude diky poSkozené stavajici troubé prodlouzen o cca 2,5 m.

Viok a vytok propustku bude oblozen kamenem do bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm.

Obr. 1 — Vytok propustku na sil. 11l/19011 v km 0,006
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Sjezd s propustkem v km 0,030 vievo

Stavajici propustek (bet. trouby — v ¢asti propadlé) bude demontovan. V tomto misté bude realizovan sjezd
Sitky 6,0 m s propustkem DN 300 dI. 10,0 m se Sikmymi Cely s obkladem z kamene do bet. loze C20/25n —
XF3 tl. 150 mm. Stavebni prace budou probihat se souhlasem TDS.

Sjezd s propustkem v km 0,165 vievo

Otevieny prikop, ktery pritéka ke sjezdu neni nikam odvadén a v téchto mistech se voda vsakuje pod
konstrukci vozovky, coz nepfiznivé ovliviiuje jeji zivotnost. Stavajici sjezd bude demontovan a nahrazen
novym sjezdem s bet. propustkem DN 400 dl. 13,2 m se Sikmymi Cely s obkladem z kamene do bet. loZe
C20/25n — XF3 tl. 150 mm. Sitka sjezdu v mistech napojeni na sil. 11/19011 je 8,0 m, poté se Sifka na délce
6,0 m prizpusobi na Sifku stavajiciho sjezdu, tedy 4,0 m. Stavebni prace budou probihat se souhlasem TDS.

Sjezd v km 0,365 vievo

V téchto mistech bude stavebné upraveno napojeni Ucelové komunikace. Diky navySeni nivelety vozovky o
cca 60 mm bude demontovana popraskana CB deska a bude zde vybudovano nové napojeni na sil.
[11/19011. Konstrukce napojeni bude stejna jako u hospodarskych sjezdu viz €l. 3.4.3. Konstrukce sjezdu
bude realizovana az do Urovné hrany stavajiciho CB krytu.

Obr. 2 — Rozsah demontaZe CB desky

Sjezd s propustkem v km 0,695 vievo

Sjezd na ucelovou komunikaci nema nebo je silné zaneSeny propustek pod nim. Vznika tady stejny problém
jako u sjezdu v km 0,166, kdy se v mistech natoku hromadi povrchova voda, ktera se dostava do konstrukce
vozovky. Sjezd bude stavebné upraven a bude doplnén bet. propustkem DN 400 dI. 12,3 m se Sikmymi ely
s obkladem z kamene do bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm. Pro realizaci propustku a Upravu vtoku a
vytoku bude v navazujicich Usecich otevieného pfikopu upravena niveleta.

Sjezd v km 0,695 vpravo

Pripojeni ucelové komunikace je v téchto mistech nedostatec¢né 8irky, kdy vozidla vyuZivajici tuto
komunikaci pojizdi narozi kfizovatky z nestmeleného kameniva viz obr. 3. Coz ma za néasledek nanaseni
drobného kameniva na vozovku silnice 111/19011. V ramci stavby bude toto pfipojeni upraveno tak, aby byla
ucelova komunikace zpevnéna v celé Sifce pfipojenti.

Pro sjednoceni konstrukce sjezdu bude stavajici plocha asfaltem stmelenych vrstev odfrézovana a
nestmelené vrstvy odkopany do Grovné 0,36 m od stavajiciho povrchu vozovky. Nasledné bude realizovana
konstrukce sjezdu typ ,B“ viz ¢l. 3.4.3. V misté opravy sjezdu je na zemni plani pozadovana minimalni
hodnota modulu pretvarnosti Edef2=30 MPa. Na ochranné vrstvé konstrukce je pozadovana hodnota modulu
pretvarnosti Edef2=60 MPa.
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Obr. 3 — Narozi pfipojeni Uc¢elové komunikace s povrchem z nestmeleného kameniva

Sjezd s propustkem v km 0,975 vievo
Stavajici bet. propustek je diky mélkému ulozeni pfimo pojizdén a silné zaneSeny. V ramci stavby bude

stavebné upraven hospodéarsky sjezd, kdy bude realizovan sjezd Sifky 8,0 m, pod kterym bude bet.
propustek DN 300 dl. 12,5 m se Sikmymi Cely s obkladem z kamene do bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm.
Diky mélkym navazujicim pfikopdm a stim spojenym mélkym uloZenim propustku bude bet. trouba

obetonovana. Stavebni prace budou probihat se souhlasem TDS.
Propustek pod sil. 111/19011 v km 1,059

Stavajici propustek DN 400 dl. 8,0 m bude stavebné upraven. Stavajici bet. ¢ela a bet. trouby budou
demontovany. Bude realizovan novy propustek DN 400 dl. 8,5 m se Sikmymi ¢ely s obkladem z kamene do
bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm. Trouby propustku diky mélkému ulozeni vugci niveleté vozovky budou
obetonovany. V mistech rekonstrukce propustku bude realizovana konstrukce vozovky typ ,B*.

Na vytoku propustku se nachazi vtokovy objekt do zatrubnéné vodotece (lapac splavenin). V téchto mistech
chybi vtokova mfiz a zdéna konstrukce je pokryta vegetaci a nékteré zdéné prvky jsou uvolnéné. V ramci
stavby bude povrch zdéné konstrukce ocistény tlakovou vodou. Zbytky bet. limce na povrchu zdéné
konstrukce bude demontovan. Uvolnéné cihly budou opétovné vyskladany a do cementové malty. Viokovy
objekt bude opatifen ocelovou vtokovou mfiZi s povrchovou protikorozni ochranou — zarovym pozinkovanim.
Horni povrch zdéné konstrukce bude doplnén bet. z&krytovymi deskami tl. 60 mm na cementovou maltu.
Spéry budou vyplnény polyuretanovym tmelem.

Sjezd s propustkem v km 1,180 vievo

Stavajici bet. propustek je diky mélkému ulozeni pfimo pojizdén a silné zaneSeny. V ramci stavby bude
stavebné upraven hospodarsky sjezd, kdy bude realizovan sjezd §ifky 8,0 m, pod kterym bude bet.
propustek DN 300 dI. 12,5 m se Sikmymi Cely s obkladem z kamene do bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm.
Diky mélkym navazujicim pfikoplm a stim spojenym mélkym uloZzenim propustku bude bet. trouba
obetonovana. Stavebni prace budou probihat se souhlasem TDS.

Sjezdy s propustkem v km 1,350 vlevo a vpravo

Sjezd vlevo ve sméru staniceni bude stavebné upraven, kdy bude realizovan sjezd Sifky 8,0 m, pod kterym
bude bet. propustek DN 300 dl. 12,5 m se Sikmymi Cely s obkladem z kamene. Diky mélkym navazujicim
pFikoplm a s tim spojenym mélkym uloZzenim propustku bude bet. trouba obetonovana.

Stavajici sjezd v pracovnim stani¢eni km 1,370 vpravo bude demontovan a bude na jeho misté realizovan
otevreny prfikop. Sjezd bude presunut do polohy vstficné k protilehlému sjezdu. Konstrukce bude obdobna
jako u protilehlého sjezdu viz vySe. Tato poloha umozni zemédélské technice silnici 111/19011 pohodiné
prekonat. Stavebni prace budou probihat se souhlasem TDS.

Propustek pod sil. 11/19011 v km 1,592

Stavajici propustek DN 800 dl. 10,0 m neni v ramci této dokumentace feSen. Procisténi a pfipadna oprava
Cel propustku bude feSena samostatnou dokumentaci. Podrobnéji viz zdznam z jednani ze dne 24.6.2024,
ktery je soucasti dokladové ¢asti dokumentace.
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3.9.Bezpecnostni a ochranna zarizeni (svodidla, zabradli apod.)
3.9.1. Zachytna bezpecnostni zafizeni
V predmétném Useku silnice 111/19011 se nevyskytuji.
3.9.2. Vodici bezpecnostni zafizeni

Po délce opravovaného Useku se nenachazi smérové sloupky. Po opravé konstrukénich vrstev budou
osazeny bilé, plastové, ohebné smérové sloupky Z11a, Z11b s trnem. Po dokonceni praci v ramci etapy
budou osazeny dle zasad vyplyvajicich z normy CSN 73 6101. Smérové sloupky budou osazovany po 50 m
v pfimych Usecich a smérovych obloucich o poloméru vét§im nez 1250 m. U polomér( smérovych oblouku
budou sloupky osazovany ve vzdalenostech, které jsou uvedeny nize:

- Po 40 m u poloméru smérovych obloukd (Ro) 1 250 m > Ro =850 m
- Po 30 m u poloméru smérovych obloukd (Ro) 850 m > Ro =450 m

- Po 20 m u poloméru smérovych obloukd (Ro) 450 m > Ro =250 m

- Po 10 m u poloméru smérovych obloukd (Ro) 250 m > Ro =250 m

- Po 5 m u poloméru smérovych obloukl (Ro) Ro < 50 m

V mistech pfipojeni Uc€elovych komunikaci v km 0,165; 0,695 oboustranné (osa 102) budou osazeny
smérové sloupky Z 11g.

3.10. Dopravni znaceni

Soucasti stavebniho objektu je nezbytnd Gprava dopravniho znaceni vyplyvajici z navrZzenych stavebnich
Uprav a zmén organizace dopravy. Druh a umisténi dopravniho znaceni je uvedeno ve vykresovych
prilohach.

Provedeni dopravniho znaceni je pozadovano dle:
» TKP 14 dopravni znacky a dopravni zafizeni

« CSN EN 12899-1, stalé svislé dopravni znageni - ¢ast 1: stalé dopravni znacky
« CSN EN 12899-3, stalé svislé dopravni znageni - Cast 3: smérové sloupky a odrazky
« CSN EN 1436-1, vodorovné dopravni znageni - pozadavky na dopravni znageni

« CSN EN 12767, pasivni bezpe&nost podpérnych konstrukci zafizeni na pozemni komunikaci -
pozadavky a zkuSebni metody

« TP 70, zadsady pro provadéni a zkouSeni vodorovného dopravniho znaceni na PK
» TP 65, zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 138, zésady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

» vzorové listy VL 6.1 a VL 6.2, vybaveni pozemnich komunikaci

3.10.1. Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bude zachovano. Jejich umisténi je uvedeno v pfiloze C.4 — Situace dopravniho
znaceni. Provedeni svislého znaceni je pozadovano dle PPK-SZ, pozadavky na provedeni a kvalitu stalych
svislych dopravnich znaéek, a PPK-FOL, tabulka pro identifikaci tfidy folie pro stalé svislé dopravni znacky.

Svislé dopravni znaceni P4 (,Dej pfednost v jizde!)* u stykové kfizovatky silnic 11/190 a 11I/19011 bude
pfesunuto blize ke kfizovatce, konkrétné do pracovniho stani¢eni km 0,022 vievo.

V pfipadé, Zze bude v dobé realizace stavby zjiSténo, Ze nékteré svislé dopravni znacky chybi nebo jsou
poskozeny, bude v ramci kontrolniho dne rozhodnuto o zpdsobu napravy.

3.10.2. Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni je pozadovano v reflexnim provedeni a musi splhovat pozadavky specifikované
CSN EN 1436, vodorovné dopravni znadeni. Vodorovné znadeni bude provedeno barvou, nésledné
dvouslozkovym strukturalnim nezvucicim plastem. Podrobnéji je navrh uveden v pfiloze C.4 — Situace
dopravniho znacent.
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4. Zabezpeceni uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Stavba se nachazi v extravilanu na silnici lll. tfidy, kde pohyb chodctd neni pfedpokladan.

5. Provadéni a dopravni opatieni

Dopravné inzenyrska opatfeni souvisejici se stavbou jsou zpracovana v pfiloze E — Zasady organizace
vystavby. Postup stavebnich praci je blize popsan ve vySe uvedené priloze.

Konkrétni navrh dopravné inzenyrskych opatfeni je nutné po vybéru dodavatele stavby a stanoveni
konkrétniho terminu realizace zavazné projednat. Na zakladé projednani zajisti dodavatel stavby u
pFislusného silni¢niho spravniho Ufadu stanoveni pfechodné Upravy silni€niho provozu a povoleni uzavirky.

Zadost o uzavirku je nutné podat nejpozdéji 30 dni pred zahajenim praci (dle vyhlagky 104/1997Sb. §39
odst. 3). Nejpozdéji soucasné se zadosti o uzavirku / zvlastni uzivani dodavatel pozada o stanoveni
prechodné Upravy provozu.

PFistupy na stavenisté jsou mozné z obou smérd opravované silnice, a to jak ze sméru od VSerub nebo
Nyrska, tak ze sméru od Kdyné. Doba vystavby je odhadovana na cca 4 mésice. Odhad vychéazi z
predpokladu pfiznivych klimatickych podminek po celou dobu vystavby.

Prostor pro zafizeni stavenisté si zajisti zhotovitel stavby sam. Stavebni materidl bude po dobu stavby
kontinuélné odvazen. Podrobnosti viz ZOV.

6. Vytyéeni

Zameéfeni zdjmového Uzemi je provedeno v globalnim systému S-JTSK a vySkovém systému BpV. Umisténi
stavby je dano polohou stavajicich komunikaci.

Vyty€ovaci prvky pfiénych fezl jsou uvedeny v pfiloze této zpravy. Pro vytyCeni polohy pfiénych fezu je
prilohou této zpravy seznam soufadnic, které svym cCiselnym oznacenim odpovidaji ¢islu pfiéného Fezu.
Jednd se o bod v ose komunikace daného fezu.

Pred zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni inzenyrskych siti v prostoru stavby jejich
spravci. Poloha siti technického vybaveni zakreslenych ve vykresovych prilohach je pouze
orientacéni a neslouzi jako vytyéovaci vykres!

7. Bezpecnost prace a technickych zafizeni

PFi provadéni stavby je nutné dodrzovat zdkladni podminky pro zajisténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi
praci, které jsou dany NV &. 591/2006 Sb., o bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpec€nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich, ve znéni pozdéjsich pfedpist a z tohoto vyplyvajicich predpisu.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci se dale fidi zdkonem €. 309/2006 Sb., o dalSich pozadavcich
bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich
podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci), ve znéni pozdéjsich predpisli a zakonem ¢. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Bude-li stavba provadéna vice dodavateli / zhotoviteli, musi zadavatel stavby (stavebnik, investor) urcit
koordinatora BOZP (dle §14 odst.1 vySe uvedeného zakona).

Pfesahne-li stavba:
» svoji celkovou pfedpokladanou dobu trvani praci a ¢innosti vice nez 30 pracovnich dni, ve kterych
budou vykonavany prace a €innosti a bude na nich pracovat sou€asné vice nez 20 fyzickych osob
po dobu delSi nez 1 pracovni den

nebo

» celkovy planovany objem praci a ¢innosti béhem realizace dila pfesahne dobu 500 pracovnich dni v
prepodtu na jednu fyzickou osobu
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je zadavatel stavby (stavebnik, investor) povinen dorucit oznameni o zahajeni praci na pfisluSny Oblastni
inspektorat prace nejpozdéji 8 dni pred pfedanim stavenisté dodavateli stavby (§15 odst.1 vySe uvedeného
zakona). (Vzor formulafe pro oznameni je uveden v NV €. 591/2006 Sb., pfiloha ¢.4)

Stavebnik je povinen dbat na fadnou pfipravu a provadéni stavby, tato povinnost se tyka i terénnich Gprav a
zafizeni. Pfitom musi mit na zfeteli zejména ochranu zivota a zdravi osob nebo zvifat, ochranu Zivotniho
prostfedi a majetku, i Setrnost k sousedstvi. Tyto povinnosti ma i u staveb a jejich zmén nevyzadujicich
stavebni povoleni ani ohlageni nebo u jiného obdobného zaméru.

Je nutné dodrzovat bezpecnostni pfedpisy pfi provadéni zemnich a bouracich praci, pfi zdvihani bfemen,
svafovani a fezani plamenem a pfi pracich s elektrickymi stroji a zafizenimi, eventualné pfi praci v
ochranném pasmu (napf. drédhy, pozemni komunikace, vodovodul, kanalizaci, plynovod(, elektrickych
rozvod( apod.).

Jednotlivé prace mohou vykonavat pouze pracovnici, ktefi jsou fadné vyskoleni a jsou pouceni o pfisluSnych
bezpecnostnich predpisech. Pfi praci na strojich a praci se zafizenimi musi mit pracovnici pfislusna
opravnéni k jejich obsluze.

Pred zahajenim stavebnich praci je dodavatel stavby povinen ovéfit stav inzenyrskych siti, podzemni sité
vytyCit a prace provadét tak, aby nedoSlo k jejich poSkozeni. Jakékoliv prace v ochranném pasmu siti
technického vybaveni je nutné predem dohodnout se spravcem sité, a prace v tomto pasmu provadét za
jeho dozoru a dle jeho pokynt. Maximalné 14 dni pfed zahgjenim praci si dodavatel stavby ovéfi platnost
vyjadreni jednotlivych spravcu.

Vypracoval: Ing. J. Bihary

Priloha:

- Vyty€ovaci body stavby
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PFiloha - Vytyc€ovaci body stavby

€. BODU X Y z POZNAMKY €. BODU X Y z POZNAMKY
1 -856102,609 | -1111876,15 490,28 fez £. 1 (osa 102) 40 -856111,972 | -1111880,61 490,19 TK (osa 102)
2 -856069,873 | -1111858,91 490,53 fez &. 2 (osa 102) 41 -856084,390 | -1111866,77 490,45 KT (o0sa 102)
3 -856031,175 | -1111837,97 490,59 fez . 3 (osa 102) 42 -856021,479 | -1111832,73 490,38 TP (osa 102)
4 -855987,301 | -1111819,13 489,16 fez & 4 (osa 102) 43 -855998,893 | -1111822,08 489,62 PK (osa 102)
5 -855957,492 | -1111819,90 487,56 fez &. 5 (osa 102) 44 -855969,352 | -1111818,24 488,28 KP (osa 102)
6 -855925,585 | -1111828,30 485,54 fez &. 6 (osa 102) 45 -855940,025 | -1111824,30 486,47 PT (0sa 102)
7 -855896,676 | -1111836,32 483,97 fez &. 7 (osa 102) 46 -855819,293 | -1111857,78 479,85 TK (osa 102)
8 -855869,694 | -1111843,80 482,54 fez &. 8 (osa 102) 47 -855785,877 | -1111867,84 478,45 KT (o0sa 102)
9 -855830,185 | -1111854,76 480,34 fez &. 9 (osa 102) 48 -855748,307 | -1111880,04 477,12 TK (osa 102)
10 -855776,559 | -1111870,86 478,08 fez & 10 (osa 102) 49 -855696,146 | -1111891,02 476,96 KT (o0sa 102)
11 -855708,655 | -1111889,43 476,88 Fez &. 11 (osa 102) 50 -855673,505 | -1111893,30 477,39 TK (osa 102)
12 -855657,472 | -1111895,10 477,91 fez &. 12 (osa 102) 51 -855626,614 | -1111899,58 479,02 KK (osa 102)
13 -855612,131 | -1111902,68 479,31 fez &. 13 (osa 102) 52 -855581,281 | -1111914,13 479,00 KT (osa 102)
14 -855563,284 | -1111922,94 478,48 fez &. 14 (osa 102) 53 -855527,875 | -1111940,28 477,11 TP (osa 102)
15 -855526,462 | -1111940,97 477,05 fez ¢. 15 (osa 102) 54 -855505,253 | -1111950,91 476,13 PK (osa 102)
16 -855484,163 | -1111958,95 475,29 fez &. 16 (osa 102) 55 -855487,872 | -1111957,68 475,42 KP (osa 102)
17 -855443,688 | -1111970,12 474,02 fez &. 17 (osa 102) 56 -855439,721 | -1111971,08 473,91 PT (o0sa 102)
18 -855403,371 | -1111979,95 472,89 fez &. 18 (osa 102) 57 -855298,300 | -1112005,60 470,07 TK (osa 102)
19 -855360,140 | -1111990,51 471,73 fez &. 19 (osa 102) 58 -855247,920 | -1112017,20 468,42 KT (osa 102)
20 -855314,966 | -1112001,53 470,52 fez & 20 (osa 102) 59 -855222,641 | -1112022,69 467,60 TP (osa 102)
21 -855273,640 | -1112011,45 469,31 fez & 21 (osa 102) 60 -855193,088 | -1112027,70 466,81 PK (osa 102)
22 -855212,095 | -1112024,91 467,28 fez &. 22 (osa 102) 61 -855145,919 | -1112021,00 466,21 KP (osa 102)
23 -855171,351 | -1112027,23 466,51 fez ¢. 23 (osa 102) 62 -855106,416 | -1111999,63 466,13 PT (o0sa 102)
24 -855138,756 | -1112018,03 466,16 fez &. 24 (osa 102) 63 -855105,993 | -1111999,37 466,14 TK (osa 102)
25 -855105,774 | -1111999,23 466,14 fez &. 25 (osa 102) 64 -855063,595 | -1111965,25 466,70 KT (osa 102)
26 -855076,173 | -1111977,09 466,43 fez &. 26 (osa 102) 65 -855041,152 | -1111942,54 466,99 TK (osa 102)
27 -855048,324 | -1111949,80 466,94 fez &. 27 (osa 102) 66 -855004,787 | -1111917,35 466,58 KK (osa 102)
28 -855006,329 | -1111918,06 466,62 fez &. 28 (osa 102) 67 -854917,231 | -1111881,48 464,10 KT (o0sa 102)
29 -854964,079 | -1111899,87 465,50 Fez ¢. 29 (osa 102) 68 -854896,901 | -1111873,89 463,38 TK (osa 102)
30 -854924,093 | -1111884,06 464,32 fez & 30 (osa 102) 69 -854879,463 | -1111867,74 462,67 KT (o0sa 102)
31 -854886,584 | -1111870,16 462,96 fez & 31 (osa 102) 70 -854861,286 | -1111861,71 461,86 TK (osa 102)
32 -854841,602 | -1111852,41 460,59 fez &. 32 (osa 102) 71 -854836,286 | -1111848,78 460,19 KK (osa 102)
33 -854815,316 | -1111829,47 458,34 Fez ¢. 33 (osa 102) 72 -854816,007 | -1111830,25 458,41 KK (osa 102)
34 -854787,838 | -1111789,05 456,30 fez & 34 (osa 102) 73 -854787,697 | -1111788,77 456,29 KT (o0sa 102)
35 -854768,803 | -1111750,51 455,34 fez &. 35 (osa 102) 74 -854774,421 | -1111762,83 455,54 TK (osa 102)
36 -854757,214 | -1111710,69 454,95 fez &. 36 (osa 102) 75 -854762,724 | -1111732,02 455,14 KT (o0sa 102)
37 -854751,711 | -1111689,39 454,76 fez & 37 (osa 102) 76 -854734,701 | -1111623,55 455,43 KU (osa 102)
38 -854744,707 | -1111662,28 454,71 fez & 38 (osa 102) 77 -855120,756 | -1112003,71 465,00 VTOK PROPUSTKU
39 -856127,056 | -1111887,61 490,18 ZU (osa 102) 78 -855118,065 | -1112012,82 464,90 VYTOK PROPUSTKU|




