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1.

Identifika¢ni udaje

1.1.Stavba

Nazev stavby :
Kra;j :

Obec :

Katastralni uzemi :

Druh stavby :

11/190 VSeruby - Pomezi - oprava

Plzensky

V8eruby, Pomezi, HyrSov

V8eruby u Kdyné [787345], Pomezi na Sumaveé [650455], HyrSov [650421]
Oprava silnice Il. tfidy a Ill. tfidy

1.2. Objednatel dokumentace

Nazev : Sprava a udrzba silnic Plzefiského kraje, p.o. (dale jen ,,SUSPK*)

Adresa :

Zastupce :

Koterovska 462/162, Koterov, 326 00 Plzen
PhDr. Monika Klimentova, LL.M., MBA

1.3.Zhotovitel dokumentace

Nazev :
ICO:
Adresa :

Zéastupce :

Prime-com s.r.o.

077 72 769

Sladkovského 545/13; 326 00 Plzer
Ing. J. Bihary (HIP) (CKAIT 0202301)
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2. Zakladni popis stavby

2.1.Zakladni udaje o stavbé

Regena lokalita nachazi na silnici 11/190 a 11/19011 v Gseku od hranice méstyse VSeruby k hranici obce
HyrSov. Stavebni objekt 101 feSi opravu konstrukénich vrstev vozovky silnice 11/190 v Useku od hranice
meéstyse VSeruby ke stykové kfizovatce se silnici [11/19011 u obce Pomezi, konkrétné se jedna o Usek mezi
provoznim stani€enim km 12,018 — 13,971. Stavajici silnice je v predmétnych Usecich vedena jako
dvoupruhovd, smérové nerozdélena silnice Il. tfidy.

2.2.Navrzené umisténi

Umisténi stavby je dano samotnym umisténim silnice 1/190 vySe uvedeného provozniho staniceni. Stavba
prochazi katastralnim Gzemim VSeruby u Kdyné [787345], Pomezi na Sumavé [650455], HyrSov [650421].

3. Technickeé rFeSeni

V rédmci tohoto stavebniho objektu dojde k opravé vozovky véetné sanace zemniho télesa v mistech poklest
okraju vozovky, budou procistény propustky a oteviené prikopy podél silnice 11/190. Vodorovné dopravni
znaceni bude obnoveno.

Opravovanému useku silnice 11/190 bude odpovidat pracovni osa 101. Soupis praci stavebniho objektu 101
bude odpovidat pracovni ose 101.

Oprava vozovky respektuje zavéry diagnostického prizkumu vozovky, které jsou zapracovany v jednotlivych
prilohach dokumentace. Vizualni prohlidka v ramci zpracovani diagnostického prazkumu vozovky byla
provedena dne 26.09.2023. PFi vizualni prohlidce byl zjistén vyskyt sitovych trhlin (cca 7 % plochy) a
vyspravek (cca 4 % plochy). V Useku osy 101 se prevazna ¢ast sitovych trhlin vyskytuje v Uzkém pruhu pfi
okraji vozovky bez ploSnych deformaci. Pomérné Cerstvé vyspravky jsou téz pfi okrajich zatim bez poruch.
Stav bez ploSnych deformaci (kromé lokalnich) vypovida o dobré unosnosti podkladnich vrstev a podlozi.

Z vySe uvedeného a dalSich zavérl diagnostického prizkumu vozovky je ziejmé, Ze poruchy jsou pouze
lokalniho charakteru pfi okrajich vozovky. Navrh opravy vychazi z téchto zjisténi, kdy budou sanovany okraje
vozovky. To bude docileno odstranénim konstrukénich vrstev do hloubky 410 mm v Sifce min. 1,5 m
s odstupriovanim konstrukénich vrstev v pficném profilu. Nasledné budou realizovany konstrukéni vrstvy,
které jsou blize popsany v ¢l. 3.4.3 - Konstrukce vozovky. Po sanaci poklesu okraji vozovky bude plocha
vozovky ocisténa zametenim a nésledné bude na celé ploSe vozovky aplikovan emulzni kalovy zakryt EKZ
0/4-JV.

Po aplikaci EKZ muze byt silniéni provoz pfeveden na opravovany jizdni pruh za cca 60 minut. V Usecich,
kde byla provedena aplikace EKZ, bude svislou dopravni znackou A17 + B20a omezena rychlost na 40
km/hod. z dlvodu odletujiciho kameniva a docasné snizenych protismykovych vlastnosti vozovky.
S odstupem 3 dnU bude vozovka zbavena uvolnéného kameniva zametenim a budou demontovano
provizorni dopravni znacéeni.

V useku osy 101 vkm 0,070 — 0,220 a 0,300 — 0,470 bude pravy jizdni pruh stavebné upraven tak, aby
pricny sklon vozovky byl 2,50 %. V Useku pracovniho stani€eni km 1,100 — 1,270 bude stavebné upraven
pravy jizdni pruh tak, aby vtomto Useku byly zajistény navrzené pficné sklony (viz prilohy C.3c —
Koordinacni situacni vykresy, D.101.5 — Charakteristické pficné fezy). U vySe uvedenych Usekd bude pro
dosazeni pfiénych sklond realizovana konstrukce vozovky typ ,B“, nasledné pak typ ,A“.

Odfrezované asfaltem stmelené vrstvy budou pouzity na zpevnéni sjezdl, prebytky pak budou premistény
zhotovitelem stavby na skladku SUSPK v obci Valdorf v katastralnim Gzemi HorSovsky Tyn (644 871).
V praméru by meélo dochazet k odfrézovani cca 90 mm asfaltového betonu.

Sitka jizdnich pruht je zachovana jako ve stavajicim stavu, tedy cca 2,50 - 2,75 m, §itka zpevnéné krajnice
(vCetné Sifky pro vodici prouzek) je zachovana 0,25 m. Na nékolika mistech Sifka vozovky osciluje kolem
vySe uvedenych hodnot, coz je dano stavajicim stavem vozovky.

Nezpevnéna krajnice bude sefiznuta do takové Urovné, aby povrch obrusné vrstvy vozovky byl o 30 mm
vy$e nez povrch nezpevnéné krajnice. Pozadovany pficny sklon nezpevnéné krajnice je 8,0 %.

V mistech, kde se zemni téleso silnice nachazi v zafezu &i odfezu, budou strojové procistény prikopy.
Odpadni material bude odvezen na skladku stavebnich materiald. Je nepfipustné odpadni material
rozmetédvat na sousedni pozemky.
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Po délce osy 101 se nachazi nékolik propustki pod sjezdy, popf. pod silnici 11/190. Propustky budou
zbaveny necistot a proplachnuty tlakovou vodou. Jejich umisténi a délky jsou uvedeny v pfiloze C.3 —
Koordinaé&ni situaéni vykresy. Cela propustkd pod silnici 11/190 ve staniéeni km 0,872; 1,080 a propustky pod
sjezdem v km 1,120 (vlevo) budou pfebudovany na Sikma &ela ve sklonu 1:1,5 — 1:2 s obkladem z lomového
kamene do betonu.

Sjezd v km 1,120 (vpravo) bude stavebné upraven tak, ze zde bude vybudovan novy propustek DN 400 se
Sikmymi Cely s obkladem zkamene do betonu. Vybudovani nového sjezdu bude vramci stavby
odsouhlaseno technickym dozorem stavebnika, a to z ddvodu snahy stavebnika pFevést povinnost
rekonstrukce sjezdu na vlastnika okolniho pozemku.

Propustek pod sjezdem v km 1,170 vlevo, ktery neni vyuzivan bude demontovan a pfikop bude uveden do
puvodniho stavu.

Technické a fyzikalni vlastnosti stavebnich materialG, konstrukci a praci pro vSechny vefejné pristupné
pozemni komunikace jsou pozadovany v rozsahu odpovidajicimu SJ-PK (systém jakosti v oboru pozemnich
komunikaci), zvefejnéného ve véstniku dopravy v platném znéni. Zakladni pozadavky na vlastnosti jsou
uvedeny ve vykresovych pfilohach. Nejsou-li tyto v nékterych pfilohach blize popséany, vyplyvaji minimalni
poZadavky z platnych oborovych CSN, TP (technické podminky) a TKP (technicko-kvalitativni podminky)
zahrnutych do SJ-PK.

Naklady na prikazni a kontrolni zkousky v&etné vedlejSich nakladl (napf. opravy a uvedeni do pavodniho
stavu), které jsou jmenovité pozadovany v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP, zahrnuje dodavatel do
polozkovych cen soupisu praci. (TKP kap. 1, ¢l. 1.6.1.3, pism. e) Naklady na zkouSky nestanovené
smlouvou o dilo (napf. prakazni, kontrolni nebo rozhod&i zkousky neuvedené v TKP a ZTKP) v&etné vSech
vedlejSich vydaju (napf. opravy a uvedeni do puvodniho stavu) hradi ten smluvni partner, v jehoz
neprospéch vyznél jeji vysledek. Prejimaci zkousky se rozpoctuji jako samostatné polozky soupisu praci,
pokud v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP neni stanoveno jinak.

3.1.Smérové vedeni

Smeérové vedeni je pfehledné doloZeno ve vykresovych pfilohdch (viz C.3 - Koordinaéni situaéni vykresy).
Smeérové vedeni respektuje stavajici stav.

3.2.Vyskové vedeni

Vyskové vedeni je prehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz D.101.3 - Podélny profil). Niveleta osy
101 respektuje stavajici vySkové vedeni silnice 11/190.

3.3.Pricné klopeni

PFi¢né klopeni je pfehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz D.101.4 - Vzorové pFicné fezy, D.101.5 -
Charakteristické pricné fezy). Diky navrzené technologii opravy vozovky bude zachovan stavajici pficny
sklon vozovky.

3.4.Konstrukce zpevnéni a tvarovky

Navrhované konstrukce a povrchy jsou pfehledné dolozeny ve vykresovych pfilohach (viz D.101.4 - Vzorové
pricné rezy). Vozovka je navrzena s povrchem z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy. Konstrukce vozovky
principialné vychazeji z TP 170, navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

3.4.1. VSeobecné

Potfebné oSetfeni technologickych pracovnich spar (podélné, pficné) vzniklé pracovnim postupem
dodavatele je v soupisu / rozpoctu uvazovano jako soucast polozek fady 574xxx (dle OTSKP). Samostatné
jsou vykazovany pouze pracovni spary na zacatku a konci stavby, na styku puvodni a nové obrusné vrstvy v
podélném sméru (polozky fady 919xxx a 589xxx).

Pfipadné pFicné pracovni spary v obrusné vrstvé musi byt provedeny na celou Sitku vozovky. Neni pfipustné
posunuti pfi¢né pracovni spary v jednotlivych jizdnich pruzich.
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3.4.2. Vyspravka, sanace trhlin

Pred pokladkou novych asfaltovych vrstev je pozadovano provedené vizualni prohlidky za G¢asti TDS celého
opravovaného Useku a stanoveni rozsahu vyspravek, sanace trhlin.

Pricné a podélné trhliny v asfaltobetonovych vrstvach

Provést vizudlni prohlidku povrchu za uUcelem zjiSténi vyskytujicich se pfiénych a podélnych trhlin a
rozhodnuti o zplsobu jejich oSetfeni (TP 115). Jako vhodné feSeni se v pfipadé podkladni vrstvy z
asfaltového betonu nabizi postup:

- trhliny se profrézuji drazkovaci frézou nebo kotoucovou pilou tak, aby vznikla komdrka o rozmérech Sirky
10-30 mm a hloubky 25-40 mm, v zavislosti na Sifce pavodni trhliny se vygisti rotaénim ocelovym kartac¢em
nebo stlacéenym vzduchem a provede se penetraéné adhezni natér svislych stén trhliny.

- takto vycisténé a upravené trhliny se ihned zaliji pruznou asfaltovou zalivkovou za horka

Mozaikové trhliny v asfaltobetonovych vrstvach

V pfipadé, kdy budou zjistény pfitomnost mozaikovych trhlin mimo plochy uréené ke kompletni rekonstrukci
vozovky (v mistech poklest okraji vozovky), trhlin pfiénych nebo podélnych rozvétvenych, u kterych diky
jejich rozsahu nebude mozné pouzit vySe uvedeny postup opravy, bude k zamezeni prokopirovani trhlin do
svrchnich vrstev asfaltového souvrstvi pouzita nasledujici technologie opravy:

- plocha, na které byly zastizené ploSné poruchy (napf. mozaikové trhliny), bude odfrézovana az na
nestmelené podkladni vrstvy (pfedpokladano 90 mm) a bude polozena vrstva ACP 16+ 50/70 v tl. 50 mm,
nasledné ACO 11 50/70 v tl. 40 mm. Jako spojovaci postfik bude pouzit PS-C 0,30 kg/m?2.

- poté je mozné pfistoupit k technologii opravy dle konstrukce typ ,A" viz D.101.4 - Vzorovy pficny fez.
3.4.3. Konstrukce vozovky

Oprava vozovky typ ,A":

EKZ 0/4 - JV emulzni kalovy zakryt

PS-C 0,30 ka/m?  spojovaci postfik kationakt. asf. emulzi CSN 73 6129
Oprava vozovky typ ,B*:

ACO 11 50/70 40 mm asfaltovy beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1
PS-C 0,30 kg/m?  spojovaci postfik kationakt. asf. emulzi CSN 736129
ACP 16+ 50/70 70 mm asfaltovy beton pro podkladni vrstvy CSN EN 13108-1
SDa 0/32 150 mm $térkodrt CSN 73 6126-1
SDa 0/32 150 mm $térkodrt CSN 73 6126-1
Celkem 410 mm (frézovani priamérné 90 mm)

Konstrukce hospodarskych sjezdl:

ACO 11 50/70 50 mm asfaltovy beton pro obrusné vrstvy CSN EN 13108-1
R-MAT 60 mm r-material TP 208

SDb 0/32 250 mm Stérkodrt CSN 73 6126-1
Celkem 360 mm konstrukce celkem

3.4.4. Obrubniky, dlazby, tvarovky

V ramci tohoto stavebniho objektu nejsou navrhovany.

3.5.Nezpevnéna krajnice

V mistech, kde je ve stavajicim stavu nezpevnéna krajnice, bude nezpevnéna krajnice vozovky sefiznuta do
pozadovaného sklonu 8,0 %. Krajnice bude v pfipadé potfeby doplnéna a zhutnéna z r-materiédlu frakce
0/22. VySkovy rozdil mezi povrchem nové obrusné vrstvy a nezpevnénou krajnici je pozadovan 30 mm.
V nékterych Usecich je Sifka krajnice pouze cca 0,50 m. Davodem je stavajici Sifka nezpevnéné krajnice,
ktera neumoznuje jeji rozSifeni bez razantnéjSich zasahu do zemniho télesa silnice a pozemkovych naroki
stavby. Tento stav bude zachovan.
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3.6.Zemni prace

Pozadované hodnoty Unosnosti jednotlivych vrstev konstrukce vozovky a rozsah jejich pouziti je prehledné
dolozen ve vykresovych pfilohach (viz D.101.4 - Vzorové pricné rezy).

V misté opravy vozovky konstrukce typ ,B* je na zemni plani pozadovana minimalni hodnota modulu
pretvarnosti Edef2=45 MPa. Na ochranné vrstvé konstrukce je pozadovana hodnota modulu pretvarnosti
Edef2=60 MPa, na podkladni pak Edef2=90 MPa.

V mistech, kde dochazi k poklesim okraji vozovky s podélnymi trhlinami rozvétvenymi, bude pfi nesplnéni
unosnosti na zemni plani pfistoupeno k sanaci aktivni zény vozovky, které bude realizovano nasledujicim
zpGsobem. Bude odstranéna zemina do hl. 300 mm. Nasledné bude zfizena aktivni z6na vozovky v tl. 300
mm, pro kterou je mozné vyuzit vybourany materidl z podkladnich vrstev nebo jiné vhodné materidly
splfujici pozadavky vhodnosti do aktivni zény zemniho télesa podle kap. 4, CSN 73 6133. Na urovnanou a
zhutnénou zemni plan bude nasledné realizovana konstrukce vozovky typ ,B“.

3.7.0dvodnéni

V zgjmovém Uzemi se realizaci stavby neméni princip odvodnéni. DeStové vody jsou odvadény z vozovky
pficnym a podélnym sklonem vozovky do stavajicich otevienych, patnich pfikopl. Tento princip zlstane
zachovan. Oteviené pfikopy v Usecich, kde se zemni téleso nachazi v zafezu, resp. odfezu, budou strojové
procistény.

Po délce opravovaného Useku silnice [1/190 se nachazi nékolik propustkl, které budou v ramci stavby
proci§tény. Po odstranéni hrubych necistot a nanosu bude trouba procisténa tlakovou vodou. Propustky se
nachazi ve stani¢eni osy 101 km 0,005 vpravo (sjezd); 0,160; 0,460 vlevo (sjezd); 0,872; 1,080; 1,120 vlevo
(sjezd); 1,230 1,790.

Cela propustkl pod silnici 11/190 ve stani¢eni km 0,160; 0,872; 1,080; 1,230 a propustek pod sjezdem v km
1,120 (vlevo) budou pfebudovany na Sikma cela ve sklonu 1:1,5 - 1:2 s obkladem z lomového kamene do
betonu.

U hospodéaiského sjezdu vkm 1,120 vpravo bude se souhlasem TDS vybudovan novy sjezd vcetné
propustku. Podrobnéji viz nize.

3.8. Propustky a hospodaiské sjezdy

Propustkem pod sil. 11/190 v km 0,160

Stévajici propustek DN 400 bude procistén. Z mistniho Setfeni bylo zjisténo, Ze je propustek veden pod
télesem silnice 11/190 a déle pod zalesnénym pozemkem az do prostoru svahu nedaleko pole. Délka
propustku mdze dosahovat cca 50 m. Kamenné ¢elo na vtoku bude demontovano, bet. trouba sefiznuta do
sklonu okolniho svahu a vtok propustku bude oblozen kamenem do bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm.
Propustkem pod sil. 11/190 v km 0,872

Stavajici propustek DN 600 dl. 9,0 m bude procistén. Betonové celo na vytoku propustku bude
demontovano. Bet. trouba prodlouzena a sefiznuta do sklonu svahu.

Celo na vtoku bude také demontovano, bet. trouba bude prodlouzena o cca 1,5 m a sefiznuta do sklonu
1:1,5 m. Tato Uprava si vyzada Upravu trasy okolnich pfikopu.

Viok i vytok propustku bude oblozen kamenem do bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm.

Propustkem pod sil. 11/190 v km 1,080

Stévajici propustek DN 400 dl. 8,5 m bude procistén. Betonové celo na vytoku bude demontovéano, bet.
trouba bude prodlouzena o cca 2,0 m a sefiznuta do sklonu 1:1,5 m. Tato Uprava si vyzada Upravu trasy
navazujiciho pfikopu, ktery bude smérové upraven.

Celo na vtoku bude demontovano. Diky dostateéné délce propustku bude stavajici trouba na vtoku sefiznuta
do sklonu 1:1,5.

Viok i vytok propustku bude oblozen kamenem do bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm.
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Sjezd s propustkem v km 1,120 vpravo

U tohoto hospodarského sjezdu nebyl zjistén propustek. Je mozné, Ze byl silné zaneSeny. Otevieny pfikop,
ktery pfitéka ke sjezdu, neni nikam odvadén. Stavajici sjezd bude demontovan a nahrazen novym sjezdem
s bet. propustkem DN 400 dl. 12,9 m se Sikmymi Cely s obkladem z kamene do bet. loze C20/25n — XF3 tl.
150 mm. Sifka sjezdu v mistech napojeni na sil. 11/190 je 8,0 m. Stavebni prace budou probihat se
souhlasem TDS.

Sjezd s propustkem v km 1,120 vievo

Propustek pod sjezdem na ucelovou komunikaci bude stavebné upraven. Konkrétné se bude jednat o
demontaz bet. Cel. Stavajici bet. trouby budou na vtoku a vytoku sefiznuty do sklonu 1:1,5 a oblozeny
kamenem do bet. loZze C20/25n — XF3 tl. 150 mm.

Sjezd s propustkem v km 1,170 vievo

Propustek pod sjezdem v km 1,170 vlevo, ktery neni vyuzivan bude demontovan véetné propustku a bet.
Cel. Po délce sjezdu bude realizovan otevieny pfikop, stejné jako je tomu v navazujicich usecich.

Propustek pod sil. 11/190 v km 1,230

Stavajici propustek DN 400 dlI. 6,5 m bude progistén. Celo na vytoku bude demontovano, bet. trouba bude
prodlouzena o cca 2,0 m a sefiznuta do sklonu 1:1,5 m. Tato Uprava si vyzada Upravu trasy navazujiciho
prikopu, ktery bude smérové upraven tak, aby vytékajici vody pojimal vtok do zatrubnéného pfikopu. Usek
mezi vytokem a vtokem bude vydldzdén kamennymi kostkami do bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm, jehoz
podkladem bude Stérkopisek v tl. 100 mm.

Celo na vtoku bude zachovano. Dojde pouze k jeho ocisténi otryskanim a demontazi bet. fimsy, ktera je
silné zdegradovana. Rimsa bude nahrazena novou, monolitickou fimsou. Navazujici pfikopy a svah
silnicniho télesa budou upraveny tak, aby bo¢ni hrany Cela propustku netvorily pevnou pfekazku ve smyslu
CSN 73 6101.

Viok i vytok propustku bude oblozen kamenem do bet. loze C20/25n — XF3 tl. 150 mm.

Sjezd v km 1,923 vpravo

Sjezd na Ucelovou komunikaci bude stavebné upraven v délce 5,0 m. Konstrukce sjezdu je uvedena v ¢l.
3.4.3.

3.9.Bezpecnostni a ochranna zarizeni (svodidla, zabradli apod.)
3.9.1. Zachytna bezpecnostni zafizeni
V pfedmétném Useku silnice 11/190 se nevyskytuji.
3.9.2. Vodici bezpecnostni zafizeni

Po délce opravovaného Useku budou osazeny bilé, plastové, ohebné smérové sloupky Z11a, Z11b s trnem.
Stévajici smérové sloupky budou demontovany, uloZzeny na deponii a opétovné pouzity po dokonceni opravy
konstrukénich vrstev vozovky a nezpevnéné krajnice. Osazeni smérovych sloupkd bude realizovano dle
zésad vyplyvajicich z normy CSN 73 6101. Smérové sloupky budou osazovany po 50 m v piimych Gsecich a
smérovych obloucich o poloméru vétsim nez 1250 m. U polomérd smérovych obloukd budou sloupky
osazovany ve vzdalenostech, které jsou uvedeny nize:

1250 m>Ro2=850m

- Po 40 m u poloméru smérovych oblouku (Ro)
0)850m >Ro=450m
0)

- Po 30 m u poloméru smérovych oblouku
- Po 20 m u poloméru smérovych oblouku 450 m>Ro 2250 m
- Po 10 m u poloméru smérovych obloukt (Ro) 250 m > Ro =50 m
- Po 5 m u poloméru smérovych obloukl (Ro) Ro < 50 m

V mistech pfipojeni ucelovych komunikaci v km 0,460; 1,125 a 1,923 (osa 101) budou osazeny smérové
sloupky Z 11g.
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3.10. Dopravni znaceni

Soucasti stavebniho objektu je nezbytnd Gprava dopravniho znaceni vyplyvajici z navrZzenych stavebnich
Uprav a zmén organizace dopravy. Druh a umisténi dopravniho znaceni je uvedeno ve vykresovych
prilohach.

Provedeni dopravniho znaceni je pozadovano dle:
e TKP 14 dopravni znacky a dopravni zafizeni

+ CSN EN 12899-1, stalé svislé dopravni znageni - ¢ast 1: stalé dopravni znacky
« CSN EN 12899-3, stalé svislé dopravni znageni - Cast 3: smérové sloupky a odrazky
« CSN EN 1436-1, vodorovné dopravni znageni - pozadavky na dopravni znageni

« CSN EN 12767, pasivni bezpeénost podpérnych konstrukci zafizeni na pozemni komunikaci -
pozadavky a zkuSebni metody

e« TP 70, z&dsady pro provadéni a zkouSeni vodorovného dopravniho znaceni na PK
e TP 65, zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 1838, zasady pro vodorovné dopravni znac¢eni na PK

* vzorové listy VL 6.1 a VL 6.2, vybaveni pozemnich komunikaci

3.10.1. Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bude zachovano s vyjimkou znacky v km 1,875, kterd bude doCasné demontovéna
a po sanaci okraje vozovky bude opétovné instalovana. Dopravni znaceni je prehledné uvedeno v pfiloze
C.4 — Situace dopravniho znaceni. Provedeni svislého znaceni je pozadovano dle PPK-SZ, pozadavky na
provedeni a kvalitu stalych svislych dopravnich znacek, a PPK-FOL, tabulka pro identifikaci tfidy folie pro
stalé svislé dopravni znacky.

Rozmaéry, barva, provedeni a mechanické vlastnosti SDZ podrobnéiji upravuje CSN EN 12899, stalé svislé
dopravni znaceni, a vzorové listy VL 6.1 a VL 6.2, vybaveni pozemnich komunikaci. Podpérné konstrukce
svislého dopravniho znaceni musi vyhovovat CSN EN 12767.

PFi pouziti technologie opravy typ ,A“ je mozné svislé dopravni znaceni zachovat. Pfi opravé vozovky typ ,B*
bude svislé dopravni znaceni demontovano a po dobu realizace ulozeno na deponii. Po realizaci
nezpevnéné krajnice bude opétovné osazeno na puvodni misto. Konkrétné se jedna o znacky 1S3b v km
1,875 (osa 101).

Pouzité svislé dopravni znaceni je pro vozovku zdakladni velikosti reflexni tfidy min. R2. Vodorovna
vzdalenost bliz§iho okraje svislé znacky od hrany zpevnéné krajnice je min. 0,5m a max. 2,0m.

V pfipadé, Zze bude v dobé realizace stavby zjiSténo, Ze nékteré svislé dopravni znacky chybi nebo jsou
poskozeny, bude v ramci kontrolniho dne rozhodnuto o zpGsobu napravy.

3.10.2. Vodorovné dopravni znaceni
Vodorovné dopravni znaceni je pozadovano v reflexnim provedeni a musi spliiovat pozadavky specifikované
CSN EN 1436, vodorovné dopravni znaceni. Vodorovné znaceni bude provedeno barvou, nasledné

dvouslozkovym strukturalnim nezvucicim plastem. Podrobnéji je navrh uveden v pfiloze C.4 — Situace
dopravniho znacent.

4. Zabezpeceni uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Stavba se nachazi v extravilanu na silnici Il. tfidy, kde pohyb chodcl neni pfedpokladan.
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5. Provadéni a dopravni opatieni

Dopravné inzenyrska opatfeni souvisejici se stavbou jsou zpracovana v pfiloze E — Zasady organizace
vystavby. Postup stavebnich praci je blize popsan ve vySe uvedené pfiloze.

Konkrétni navrh dopravné inzenyrskych opatfeni je nutné po vybéru dodavatele stavby a stanoveni
konkrétniho terminu realizace zavazné projednat. Na zakladé projednani zajisti dodavatel stavby u
pFislusného silni¢niho spravniho Ufadu stanoveni pfechodné Upravy silni€niho provozu a povoleni uzavirky.

Zadost o uzavirku je nutné podat nejpozdéji 30 dni pred zahajenim praci (dle vyhlagky 104/1997Sb. §39
odst. 3). Nejpozdéji soucasné se zadosti o uzavirku / zvlastni uzivani dodavatel pozada o stanoveni
prechodné Upravy provozu.

PFistupy na stavenisté jsou mozné z obou smérl opravované silnice, a to jak ze sméru od VSerub, tak ze
sméru od Nyrska. Doba vystavby je odhadovana na cca 4 mésice. Odhad vychazi z predpokladu pfiznivych
klimatickych podminek po celou dobu vystavby.

Prostor pro zafizeni stavenisté si zajisti zhotovitel stavby sam. Stavebni materidl bude po dobu stavby
kontinualné odvazen. Podrobnosti viz ZOV.

6. Vytyceni

Zaméreni zajmového Uzemi je provedeno v globalnim systému S-JTSK a vySkovém systému BpV. Umisténi
stavby je dano polohou stavajicich komunikaci.

Vyty€ovaci prvky pfiénych fezl jsou uvedeny v pfiloze této zpravy. Pro vytyCeni polohy pfiénych fezu je
pfilohou této zpravy seznam soufadnic, které svym cCiselnym oznacenim odpovidaji ¢islu pfiéného Ffezu.
Jednd se o bod v ose komunikace daného fezu.

Pred zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni inzenyrskych siti v prostoru stavby jejich
spravci. Poloha siti technického vybaveni zakreslenych ve vykresovych prilohach je pouze
orientac¢ni a neslouzi jako vytycéovaci vykres!

7. Bezpecnost prace a technickych zafizeni

PFi provadéni stavby je nutné dodrzovat zdkladni podminky pro zajisténi bezpecénosti a ochrany zdravi pfi
praci, které jsou dany NV ¢&. 591/2006 Sb., o bliz&ich minimalnich poZzadavcich na bezpe€nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenistich, ve znéni pozdéjsich pfedpist a z tohoto vyplyvajicich predpisu.

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci se dale fidi zdkonem €. 309/2006 Sb., o dalSich pozadavcich
bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich
podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci), ve znéni pozdéjsich predpisti a zakonem ¢. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Bude-li stavba provadéna vice dodavateli / zhotoviteli, musi zadavatel stavby (stavebnik, investor) urcit
koordinatora BOZP (dle §14 odst.1 vySe uvedeného zakona).

Pfesdhne-li stavba:
» svoji celkovou predpokladanou dobu trvani praci a ¢innosti vice nez 30 pracovnich dni, ve kterych
budou vykonavany prace a €innosti a bude na nich pracovat sou€asné vice nez 20 fyzickych osob
po dobu delSi nez 1 pracovni den

nebo
« celkovy planovany objem praci a ¢innosti béhem realizace dila pfesahne dobu 500 pracovnich dni v
prepodtu na jednu fyzickou osobu

je zadavatel stavby (stavebnik, investor) povinen dorucit oznameni o zahajeni praci na pfislusny Oblastni
inspektorat prace nejpozdeji 8 dni pred predanim stavenisté dodavateli stavby (§15 odst.1 vy$e uvedeného
zakona). (Vzor formuléfe pro oznameni je uveden v NV ¢&. 591/2006 Sb., pfiloha ¢.4)

Stavebnik je povinen dbéat na Fadnou pfipravu a provadéni stavby, tato povinnost se tyka i terénnich uprav a
zafizeni. Pfitom musi mit na zfeteli zejména ochranu zivota a zdravi osob nebo zvifat, ochranu zivotniho
prostfedi a majetku, i Setrnost k sousedstvi. Tyto povinnosti ma i u staveb a jejich zmén nevyzadujicich
stavebni povoleni ani ohlaSeni nebo u jiného obdobného zaméru.
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Je nutné dodrzovat bezpecnostni pfedpisy pfi provadéni zemnich a bouracich praci, pfi zdvihani bfemen,
svafovani a fezani plamenem a pfi pracich s elektrickymi stroji a zafizenimi, eventualné pfi praci v
ochranném pasmu (napf. drahy, pozemni komunikace, vodovodu, kanalizaci, plynovod(, elektrickych
rozvodu apod.).

Jednotlivé prace mohou vykonavat pouze pracovnici, ktefi jsou fadné vyskoleni a jsou pouceni o pfisluSnych
bezpecénostnich prfedpisech. Pfi praci na strojich a praci se zafizenimi musi mit pracovnici pfislusna
opravnéni k jejich obsluze.

Pfed zahdajenim stavebnich praci je dodavatel stavby povinen ovéfit stav inzenyrskych siti, podzemni sité
vytyCit a prace provadét tak, aby nedoSlo k jejich poSkozeni. Jakékoliv pradce v ochranném pasmu siti
technického vybaveni je nutné predem dohodnout se spravcem sité, a prace v tomto pasmu provadeét za

jeho dozoru a dle jeho pokynt. Maximalné 14 dni pfed zahajenim praci si dodavatel stavby ovéfi platnost
vyjadreni jednotlivych spravcu.

Vypracoval: Ing. J. Bihary

Priloha:

- Vyty€ovaci body stavby
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PFiloha - Vytyc€ovaci body stavby

¢. BODU X Y z POZNAMKY €. BODU X Y z POZNAMKY
1 -856972,734 -1110309,36 449,28 fez €. 1 (osa 101) 31 -856229,750 -1111606,99 490,17 fez ¢. 31 (osa 101)
2 -856947,296 -1110336,22 451,70 fez €. 2 (osa 101) 32 -856224,343 -1111643,54 492,48 fez ¢. 32 (osa 101)
3 -856918,604 -1110366,90 454,03 fez €. 3 (osa 101) 33 -856220,800 -1111687,40 495,29 fez €. 33 (osa 101)
4 -856890,595 -1110396,84 456,09 fez €. 4 (osa 101) 34 -856216,917 -1111726,19 497,31 fez ¢. 34 (osa 101)
5 -856859,822 -1110429,67 458,25 fez €. 5 (osa 101) 35 -856157,577 -1111843,16 492,19 fez €. 35 (osa 101)
6 -856783,353 -1110510,13 464,26 fez €. 6 (osa 101) 36 -856139,400 -1111873,07 490,70 fez ¢. 36 (osa 101)
7 -856768,190 -1110526,07 465,53 fez €. 7 (osa 101) 37 -856986,990 -1110298,42 448,00 70 (osa 101),
8 -856752,338 -1110542,73 466,88 fez ¢. 8 (osa 101) 38 -856968,083 -1110314,00 449,75 KT (osa 101)
9 -856736,487 -1110559,40 468,17 fez €. 9 (osa 101) 39 -856873,982 -1110414,60 457,25 TK (osa 101),
10 -856722,703 -1110573,89 469,29 fez ¢. 10 (osa 101) 40 -856845,402 -1110444,89 459,34 KT (osa 101)
11 -856690,999 -1110607,22 471,60 fez ¢. 11 (osa 101) 41 -856685,702 -1110612,79 471,79 TK (osa 101),
12 -856669,017 -1110630,47 472,37 fez ¢. 12 (osa 101) 42 -856664,958 -1110634,82 472,50 KT (osa 101)
13 -856517,980 -1110792,49 471,40 fez €. 13 (osa 101) 43 -856427,227 -1110889,85 470,75 TK (osa 101),
14 -856503,321 -1110808,22 471,45 fez ¢. 14 (osa 101) 44 -856416,651 -1110901,11 470,39 KT (osa 101)
15 -856486,956 -1110825,78 471,50 fez ¢. 15 (osa 101) 45 -856315,812 -1111007,63 470,24 TK (osa 101),
16 -856456,954 -1110857,96 471,54 fez ¢. 16 (osa 101) 46 -856258,670 -1111082,27 469,28 KK (osa 101)
17 -856437,179 -1110879,17 471,09 fez €. 17 (osa 101) 47 -856231,457 -1111157,33 470,86 KK (osa 101)
18 -856401,556 -1110917,06 469,84 fez ¢. 18 (osa 101) 48 -856232,979 -1111206,78 471,22 KK (osa 101)
19 -856371,994 -1110948,28 469,39 fez €. 19 (osa 101) 49 -856248,442 -1111269,73 470,75 KT (osa 101)
20 -856353,432 -1110967,89 469,60 fez ¢. 20 (osa 101) 50 -856284,537 -1111398,52 475,17 TP (osa 101),
21 -856243,441 -1111112,74 469,91 fez €. 21 (osa 101) 51 -856289,070 -1111417,99 476,09 PK (osa 101)
22 -856235,192 -1111138,42 470,60 fez €. 22 (osa 101) 52 -856288,849 -1111440,37 477,23 KP (osa 101)
23 -856230,736 -1111163,01 470,91 fez €. 23 (osa 101) 53 -856280,199 -1111469,04 479,62 PT (osa 101)
24 -856230,569 -1111190,96 471,21 fez ¢. 24 (osa 101) 54 -856236,404 -1111585,51 488,57 TK (osa 101),
25 -856238,687 -1111232,13 470,87 fez €. 25 (osa 101) 55 -856224,865 -1111637,08 492,07 KT (osa 101)
26 -856244,541 -1111255,41 470,71 fez €. 26 (osa 101) 56 -856219,835 -1111699,34 496,00 TP (osa 101),
27 -856257,118 -1111300,69 471,08 fez €. 27 (osa 101) 57 -856214,214 -1111738,89 497,60 PK (osa 101)
28 -856269,262 -1111344,02 472,41 fez ¢. 28 (osa 101) 58 -856213,896 -1111740,04 497,63 KP (osa 101)
29 -856281,406 -1111387,35 474,55 fez €. 29 (osa 101) 59 -856187,603 -1111793,76 495,66 PT (osa 101)
30 -856272,128 | -1111490,50 481,29 fez ¢. 30 (osa 101) 60 -856114,989 | -1111913,24 488,91 KU (osa 101)




