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B. SOUHRNNÁ TECHNICKÁ ZPRÁVA
____________________________________________________________________________________________________________________

A – Úvodem
 Projektová dokumentace na výše uvedenou akci byla zpracována na základě objednávky
investora, tj. Správy a údržby silnic Plzeňského kraje, p.o., s požadavkem zpracovat projektovou
dokumentaci pro provádění stavby, a to na opravu krytu silnice II/184 v průtahu obcí Brůdek.
Délka opravovaného úseku je 0,53750 km.
 Technický návrh je vypracován na základě konzultací s investorem, mapování současného
stavu, provedené pochůzky po trase a dle vypracovaného průzkumu konstrukce vozovky, posouzení
stavu vozovky a návrhu její opravy. Požadavky z těchto jednání a výsledků průzkumných prací jsou
zapracovány do předložené podoby dokumentace.

B – Všeobecné údaje
 Silnice II/184 vykazuje v předmětném úseku rozsáhlé poruchy krytu. Jedná se zejména o
degradaci obrusné vrstvy a zatékání vody do konstrukce komunikace, způsobené zejména
dopravním zatížením komunikace, povětrnostními vlivy a stářím vozovky se stávajícím živičným
krytem na konci jeho životnosti. Na základě předložených skutečností byl uvedený úsek silnice
určen k opravě krytu.

C – Použité výchozí podklady
 Výchozím podkladem pro zpracovanou dokumentaci bylo polohopisné a výškopisné
zaměření současného stavu se zanesením aktuálních vlastnických hranic.
 Vlastní technický návrh je vypracován na základě provedeného průzkumu konstrukce
vozovky a posouzení stavu vozovky vypracovaného firmou Roadtest s.r.o.. Uvedený návrh opravy
vozovky obsahuje celkem tři varianty technologie opravy. Po konzultaci s investorem byla po
posouzení z hlediska ekonomické náročnosti a odhadované životnosti komunikace vybrána varianta
č. 3 (návrhové období 10 let).

D – Technické řešení
 Rozsah úpravy
 Začátek opravy sil. II/184 je situován v místě rozjezdu stávajícího sjezdu (cca 21 m před
začátkem obce). Oprava je dále vedena po směru pasportního staničení až za konec obce, kde končí
v místě pracovní spáry, ve staničení km 0,53750 (cca 2 m za koncem obce). Přesné vedení trasy
uvedené komunikace je patrno z přiložené situace. Součástí stavby je rovněž úprava všech rozjezdů
křižovatek a navazujících sjezdů.

Zmíněná oprava krytu je navržena v jednotné technologii. V celé trase před zahájením
stavebních prací provede dodavatel odstranění bláta, prachu a příp. hlinitého nánosu z povrchu
živičného krytu vozovky, v místě výskytu krajnic jejich seříznutí a vymytí stávajícího krytu vodou.
 V místě silniční obruby a linky ze žulové kostky bude proveden řez, zajišťující oddělení
frézované asf. vrstvy od obruby. Tato úprava není nezbytná v případě, že oddělení asfaltobetonu od
přídlažby nebude činit problém. Odříznutí nutno provést v takovém odsazení, aby nedošlo
k poškození obruby či jejího  betonového lože. Po provedeném frézování v bezpečné vzdálenosti
bude zbývající část živičného krytu odstraněna a odpikována ručně. Poté bude provedeno
odfrézování stávající obrusné vrstvy v ø tloušťce 140 mm. Dále bude provedeno odstranění prachu
vymytím vodou a odborná prohlídka stavu povrchu za účelem výběru míst k lokálním opravám.
 V místě neúnosné podkladní vrstvy a případných svěšených okrajů komunikace v místě
krajnic bude provedena jejich sanace. Po provedených sanacích a opravách bude následně
aplikován infiltrační postřik PI v množství 0,6 kg/m2 (ČSN 73 6129).
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 Následně bude provedena ložní vrstva z asfaltového betonu hrubozrnného ACL 16 + 50/70
(ČSN 13108-1) v  tloušťce 50 mm. Poté bude aplikován spojovací postřik PS v množství 0,4
kg/m2 (ČSN 73 6129) a následně bude položena ložní vrstva z betonu asfaltového hrubozrnného
ACL 16 S PMB 25/55-60 (ČSN 13108-1) v tl. 60 mm a spojovací postřik PS v množství 0,3 kg/m2

(ČSN 73 6129).  Poté bude zřízena obrusná vrstva z asfaltového betonu střednězrnného ACO 11+
PMB 45/80-65 (ČSN 73 6121) v tl. 40 mm (U konstrukčních vrstev z polymerem modifikovaného
asfaltu se musí použít spojovací postřik polymerem modifikovanou kationaktivní asfaltovou
emulzí).

Na začátku a na konci úseku je třeba zajistit plynulé navázání nové úpravy na starou
vozovku. Součástí stavby bude rovněž povrchová úprava všech rozjezdů křižovatek a případná
výšková úprava poklopů, uzávěrů, hydrantů a šoupat veškerých inženýrských sítí do polohy nové
nivelety komunikace. Styčné plochy dříve provedených asfaltových vrstev a plochy v místě
napojení na odříznutý asf. kryt se opatří asfaltovou zálivkou, případně rovnoměrnou vrstvou
asfaltového pojiva. Krajnice budou po položení krytu dosypány a zpevněny ve stávající šířce R –
materiálem v tl. 100 mm.
 Asfaltové směsi nesmějí být pokládány za deště a je-li na podkladu souvislý vodní film,
sníh nebo led. Nejnižší přípustná teplota vzduchu při pokládce obrusné vrstvy je 5 °C a minimální
průměrná teplota vzduchu za posledních 24 h 3°C. Veškeré stavební postupy a materiály musí
odpovídat technicko kvalitativním podmínkám staveb pozemních komunikací.

 Sanace svěšených okrajů vozovky a rozpadlých míst
 V místech svěšených okrajů vozovky bude provedena vyrovnávka z obalovaného kameniva
ACP 16+ 50/70 (ČSN 73 6121). Rozsah sanací bude případně upřesněn projektantem a zástupcem
investora před pokládkou živičných vrstev komunikace.

 Vodorovné dopravní značení
Součástí stavby bude rovněž provedení nového vodorovného dopravního značení.

Vodorovné dopravní značení bude provedeno dle přílohy PD – „Vodorovné dopravní značení“
z plastu taženého za studena s retroreflexní příměsí.
 Značení bude provedeno dle TP 133, „Zásad pro vodorovné dopravní značení na pozemních
komunikacích“. Provedení vodorovného značení včetně odstínů barev, materiálů a rozměrů musí
odpovídat ČSN 01 8020 – „Dopravní značky na pozemních komunikacích“ a dále specifikované
v ČSN EN 1436 – „Vodorovné dopravní značení. Požadavky na dopravní značení“. Hodnocení
hmot VDZ je upraveno v TP 70 „Systém hodnocení hmot pro VDZ“.

Šířkové uspořádání
 Šířka komunikace je 6,5 m, nová úprava krytu bude provedena ve stávající šířce vozovky.

E – Provádění stavby
 Oprava krytu bude prováděna za omezeného provozu. Stavební práce budou realizovány po
polovinách šířky vozovky a v úsecích, jejichž délka bude umožňovat přehlednost dopravní situace.
Dopravní značení při provádění stavebních prací na silnici je stanoveno a vychází ze Zásad pro
přechodné dopravní značení na pozemních komunikacích (viz příloha souhrnné technické zprávy).

F – Bezpečnost provozu
 Při provádění stavebních prací na rekonstrukci vozovky je nutné respektovat směrnice pro
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zajištění bezpečnosti provozu na pozemních komunikacích při provádění prací za provozu. Dále je
nutné dodržovat všechny bezpečnostní předpisy a výnosy při provádění vlastních stavebních prací.

G – Bezpečnost práce, ochrana zdraví
 Pracovníci jsou povinni dodržovat při práci všeobecná pravidla bezpečné práce, hygieny při
práci, používat předepsané ochranné pomůcky a musí splňovat podmínky zdravotní způsobilosti.
Organizace, provádějící stavební práce, musí mít zpracován individuální technologický postup pro
jednotlivé činnosti z hlediska bezpečnosti práce podle svých podmínek (vybavenost mechanizmy,
druhu prováděných prací, kategorie udržované PK apod.), který musí být v souladu s ustanoveními
zákoníku práce č. 262/2006 Sb. (§103, odst. 2 a 3), zákona č. 309/2006 Sb., nařízení vlády č.
591/2006 Sb. a platnými předpisy BOZP. Pracovníci musí být s touto dokumentací seznámeni v
rozsahu, který se jich týká.
 Časový plán a harmonogram, pracovní a technologické postupy pro celou stavbu i pro
jednotlivé stavební objekty budou zpracovány zhotovitelem před zahájením vlastní stavby. Časový
plán zpracuje zhotovitel stavby tak, aby nemohlo docházet k tlaku na pracovní tempo a zatížení
zaměstnanců, vzniku stresových situací a aby jednotlivé fáze pracovních operací plynule
navazovaly na technologické postupy pro jednotlivé pracoviště. Pracovní postupy a kontrolní
zkušební plán předloží zhotovitel nejpozději 8 dnů před zahájením stavební a kontrolní činnosti.
Každý zaměstnanec musí být vybaven vhodnými OOPP pro všechna rizika, kterým je vystaven při
vykonávání konkrétních prací. Základní OOPP používané při pobytu na stavbě: reflexní výstražná
vesta nebo oděv, ochranná přilba, pracovní obuv, pracovní oděv, pracovní rukavice.
 Zhotovitel bude pro vlastní stavební činnost používat stroje a zařízení s určením
odpovědného zaměstnance za jejich provoz. Povinností zhotovitele je vždy a bez prodlení upozornit
koordinátora na jakékoliv změny – technologií, pracovních postupů, změny původních záměrů
stavby, dále pak na změny po vzniklém pracovním úrazu, který by ukázal na další možná rizika při
provádění pracovní činnosti na staveništi. Koordinátor všechny tyto změny do plánu BOZP
zapracuje. S aktualizací a navrženými změnami v plánu BOZP pro pracovní činnost budou vždy
seznámeni všichni zaměstnanci v rámci pravidelných nebo mimořádných školení po vyhodnocení
předmětné situace. Potřebný počet zaměstnanců zhotovitel stanoví před zahájením prací na základě
zpracovaného časového plánu – harmonogramu s vyznačením kritických událostí.
 Obvod staveniště bude po dobu stavby viditelně a trvale označen zákazem vstupu
nepovolaným fyzickým osobám a to s umístěním na začátku na konci staveniště a v křižovatkách
ulic. Dále zde zhotovitel umístí tabuli s identifikačními údaji stavby. Zhotovitel zabezpečí
staveniště proti vstupu nepovolaných fyzických osob, zajistí označení hranic staveniště tak, aby
byly zřetelně rozeznatelné i za snížené viditelnosti a stanoví lhůty kontrol tohoto zabezpečení.
Práce na stavbě budou probíhat za částečné uzavírky dle DIO a zvláštního užívání, které bude
vydáno MěÚ Domažlice ODSH. Zhotovitel stavby osadí dočasné dopravní značení dle DIO.
Zhotovitel určí odpovědnou osobu, která zajistí řízení provozu. Zhotovitel stavby bude dbát, aby
stavební stroje, mechanizace a vozidla neznečišťovaly veřejnou komunikaci a neničily stávající
povrch. V případě znečištění, zajistí zhotovitel stavby neprodlené vyčištění. Za udržování
komunikací na výjezdu ze staveniště jsou zodpovědní stavbyvedoucí. Otáčení a couvání vozidel
bude vždy zajišťováno s pomocí druhé (navigující) osoby, určené stavbyvedoucím, aby bylo
vyloučeno přehlédnutí osob a střet s jinými vozidly. Doprava a odvoz materiálu je zajištěna pomocí
prostředků zhotovitele. Místo vykládky materiálu určí řidiči nákladního vozidla vždy odpovědný
pracovník stavby, který celou operaci řídí, dává pokyny ke složení materiálu, upozorňuje a
signalizuje případná nebezpečí.
 Materiály, stroje, dopravní prostředky a břemena při dopravě a manipulaci na staveništi
nesmí ohrozit bezpečnost a zdraví fyzických osob zdržujících se na staveništi, popřípadě jeho
bezprostřední blízkosti. Zhotovitel přeruší práci, jakmile by její další pokračování vedlo k ohrožení
životů nebo zdraví fyzických osob na staveništi nebo v jeho okolí, popřípadě k ohrožení majetku
nebo životního prostředí vlivem nepříznivých povětrnostních vlivů, nevyhovujícího technického
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stavu konstrukce nebo stroje, živelné události, popřípadě vlivem jiných nepředvídatelných
okolností. Důvody pro přerušení práce posoudí a o přerušení práce rozhodne osoba pověřená
zhotovitelem. Ve všech případech je nutno dodržovat veškeré předpisy BOZP pro tuto činnost.

H – Zařízení staveniště
 Bude určeno na základě dohody provádějící firmy s investorem při předání staveniště.

I – Skládky, odpadový materiál

 Likvidaci všech druhů odpadů zajistí původce odpadu, tj. zhotovitel stavby tak, aby byla
dodržena ustanovení zákona č. 185/2001 Sb., o odpadech v platném znění a další příslušné
vyhlášky vč. všech novel. Doporučuje se maximální využití odpadů k recyklaci. Veškeré odpady
budou likvidovány na místně příslušné skládce s potřebným oprávněním k likvidaci. Odfrézovaný
asfaltobetonový kryt bude z části použit na zpevnění krajnic, zbytek bude odvezen a uložen na
skládce živičných materiálů. Odstraněný asfaltobetonový kryt může být dále zpracován jako
recyklovatelná surovina pro výrobu asfaltobetonových směsí. Při provádění zemních prací budou
odstraněné podkladní vrstvy komunikace odvezeny na skládku stavebních sutí. Zemina a hlinitý
materiál  získaný při zemních pracích bude použit k provedení terénních úprav v okolí komunikace.
Přebytek bude předán k využití osobě oprávněné k jejímu převzetí. Veškerý další přebytečný
materiál bude odvezen na řízenou skládku odpadu.
 Dle vyhlášky 130/2019 bylo provedeno stanovení množství polyaromatických uhlovodíků
(PAU) v asfaltových směsích. Odebrané vzorky v místech navrženého frézování odpovídají
kvalitativní třídě ZAS-T1 (viz přiložená zpráva).

J – Závěr

 Dokumentace byla vypracována podle platných norem a předpisů. Rozpracovaná projektová
dokumentace byla projednána a odsouhlasena investorem akce.

Přílohy: 1) Schéma dopravního značení během stavby
 2) Zpráva č. RT-2023-044 - průzkum konstrukce vozovky a posouzení stavu vozovky
 3) Dodatek č. RT-2024-090 ke zprávě č. RT-2023-044
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7.2. VARIANTA . 2
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Ϯ ϱ ů Ğ ƚ ͘



8.

je zcela
 700

mm od nivelety vozovky

V -
s

. ve

R K ADT� ST s.r.o.

          V Plzni, dne 05.09.2023



. 1



2

SONDA . 1 km 0,400 LS



. 2 km 0,200 PS



. 2 km 0,200 PS



SONDA . 3 km 0,300 PS



PORUC , Y



PORUC , Y



PORUCHY



 3




   

  
  

  






   
   

  
   

 


    
  







                 
                  

               
              

               
              

               
              


 




 
 




 






 










 







 
 

 




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








 


            
               




                
              




                
              




 




 






 







 


                  
                 
                
                
                 



 



KAP.7 O

II/ -

OBJEDNATEL: DODAVATEL:

p.o.

tel. +420 778 702 844
e-mail: monika.klimentova@suspk.eu

ROADTEST spol. s r.o.

tel. +420 731 601 083
e-mail: provinsky.ondrej@roadtest.cz



7.

:

- degradace krajnice a
- -
-

7.3  s

10 let

- v na
-
-
- I min. 0,6 kg/m2

-  vrstvy z ACL 16 +
- 2

- S PMB 25/55-
- 2

- -

ACO 11 + (PMB 45/80-65)
PS min. 0,3 kg/m2

ACL 16 S (PMB 25/55-60)   60 mm
PS min. 0,4 kg/m2

ACL 16 + (50/70)    50 mm
PI min. 0,6 kg/m2

 programu ELaS
10 let.



8.

 Tento dodatek k -2023-044 z 05.09.2023  kap.7 o variantu
pro akci

-

konstrukce vozovky je zcela
 700 mm od nivelety vozovky. V

-  ohledem
ojektovou dokumentaci ve

smyslu

ROADTEST s.r.o.

          V Plzni, dne 08.07.2024

RT-2023-044 z 05.09.2023

-2023-044.


