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1. Identifikac¢ni Udaje

1.1. Stavba

Nazev stavby :
Stavebni objekt :
Kraj :

Okres :

Obec :

Katastralni uzemi :

Druh stavby :

1/26 Plzen, okruzni kfizovatka Domazlicka — Folmavska, komunikace

121 — pritah 111605 (Regensburska)
Plzensky

Plzefi mésto

Plzen

Skvriiany (722 596)

Stavebni Uprava silnice |. a Il. tfidy, stavebni Uprava kfizovatky

1.2. Objednatel dokumentace

Nazev
IC
Adresa :

Zastupce :

: Reditelstvi silnic a dalnic CR
: 659 93 390

Na Pankraci 546/56, 140 00 Praha 4
H. Kobesova (ve vécech smluvnich)
Bc. M. Blabol, DiS. (ve vécech technickych)

1.3. Zhotovitel dokumentace

Nazev :
ICO:
Adresa :
Zastupce :
Projektant :
Kolektiv :

WORING s.r.o.

291 59 342

Na Roudné 1604/93; Plzeri; 301 00
Ing. J. Vofisek (jednatel)

Ing. P. Marek  CKAIT 0201690
Ing. P. Marek; L. Blahova
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2. Zakladni popis stavby

Hlavni naplni stavby je Uprava okruzni kfizovatky ulic Domazlicka, Folmavska, Regensburska, Obchodni a
pfivadé&e k dalnici D5. Uprava kfizovatky souvisi s vystavbou Zapadni &asti méstského okruhu (investorem
je SUS PK a Mésto Plzen), kdy po jeho dokon&eni dojde k prerozdéleni dopravy na Gzemi mésta, které
zpusobi dalsi vyrazny narust dopravy v pfedmétné okruzni kfizovatce, zejména ve sméru méstského okruhu.

KFizovatka se nachazi pfiblizné v km 14,5 provozniho stani€eni silnice 1/26.

Jedna se o velkou okruzni kfiZovatku se tfemi jizdnimi pruhy na okruznim pasu, o Sesti paprscich. Dva
paprsky jsou pritahem silnice 1/26, jeden paprsek je prGtahem silnice 11/605, jeden paprsek je mistni
komunikaci Il. tfidy (mistni sbérna), dva paprsky jsou mistni komunikaci Ill. tfidy (mistni obsluzna).

Pro potfeby zpracovani projektové dokumentace jsou pouzity vytyCovaci osy s pracovnim stanic¢enim.
Pracovni stanieni je vZdy ve sméru od okruzniho pasu, za¢atek upravy pfiblizné odpovida okraji vnéjsiho
jizdniho pruhu okruzni kfizovatky.

Jednotlivé vytyCovaci osy odpovidaji nasledujicim ulicim:

e OSA-O okruzni pas kfizovatka prutah silnice 1/26

e OSA-A Domazlicka, usek z/do centra pritah silnice 1/26

e OSA-B Regensburska pritah silnice 11/605 (vyhledové 11/215),
zaloZeny Ctyfpruh

e OSA-C Domazlicka, usek z/na N. H.  mistni komunikace C 6314

e OSA-D privadé¢ D5/silnice 1/26 pritah silnice 1/26

e OSA-E Obchodni mistni komunikace C 5508

e OSA-F Folmavska mistni komunikace B 5401

SO 121 tesi stavebni Gpravu pratahu silnice Il. tfidy.

3. Technické reseni

V ramci stavebniho objektu je navrzeno zkapacitnéni Regensburské ulice na vyjezdu z okruzni kfizovatky,
kde je nové zalozen smérové déleny Ctyfpruh, ktery odpovida koncepénim materialim Mésta.

Je doplnén druhy jizdni pruh ve sméru na Lochotin, a z&roveh stavajici jizdni pruhy na vjezdu do okruzni
kfizovatky jsou oddéleny stfednim délicim pasem.

Stavebni Uprava je navrZena dle CSN 736110, projektovani mistnich komunikaci, a souvisejicich oborovych
pfedpisu (vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., CSN 73 6102, CSN 73 6110, CSN 73 6056, apod.).

Technické a fyzikalni vlastnosti stavebnich material(l, konstrukci a praci pro vSechny verejné pristupné
pozemni komunikace jsou pozadovany v rozsahu odpovidajicimu SJ-PK (systém jakosti v oboru pozemnich
komunikaci), zvefejnéného ve véstniku dopravy v platném znéni. Zakladni pozadavky na vlastnosti jsou
uvedeny ve vykresovych pfilohach. Nejsou-li tyto v nékterych pfilohach blize popsany, vyplyvaji minimalni
pozadavky z platnych oborovych CSN, TP (technické podminky) a TKP (technicko kvalitativni podminky)
zahrnutych do SJ-PK.

Naklady na prikazni a kontrolni zkousky véetné vedlejSich nakladl (napf. opravy a uvedeni do puvodniho
stavu), které jsou jmenovité pozadovany v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP, zahrnuje dodavatel do
polozkovych cen soupisu praci. (TKP kap. 1, €l. 1.6.1.3, pism. e)

Naklady na zkousky nestanovené smlouvou o dilo (napf. prukazni, kontrolni nebo rozhod¢i zkousky
neuvedené v TKP a ZTKP) vcetné vSech vedlejSich vydaji (napf. opravy a uvedeni do plvodniho stavu)
hradi ten smluvni partner v jehoZz neprospéch vyznél jeji vysledek. Pfejimaci zkousky se rozpoctuji jako
samostatné polozky soupisu praci, pokud v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP neni stanoveno jinak.
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3.1. Rozsifeni Regensburské

Regensburska ulice je v Useku od okruzni kfizovatky po kfizovatku u MEA rozSifena na smérové déleny Ctyr
pruh, jedna se o usek pfiblizné délky 140 m. Na vyjezdu z okruzni kfizovatky jsou navrzeny dva nove jizdni
pruhy vpravo od stavajicich, stavajici dvoupruhova vozovka bude slouzit k pfijezdu do okruzni kfizovatky.
Jizdni pruhy jsou navrzeny o zakladni Sifce 4x a= 3,25 m, ve smérovém oblouku jsou doplnény o rozSifeni.
Jizdni pasy jsou oddéleny zatravnénym stfednim délicim pasem Sifky min. 2,50 m.

Kfizovatka MEA je v Regensburské ulici navrzena s fadicimi pruhy pro odboceni vievo.

Za kfizovatkou je provedeno etapové ukon&eni, kdy v Useku od kfizovatky MEA ke kfiZzovatce do Vejprnické
ulice je navrzeno rozSifeni na tfi pruhy, kdy ve sméru na Lochotin je pfidan Fadici pruh pro odbo&eni vievo.
Jizdni pruhy jsou navrZzeny o zakladni Sifce 3x a= 3,25 m. V souvislosti s pfidanim fadiciho pruhu je
navrzeno posunuti autobusového zalivu.

Na vyjezdu z okruzni kfizovatky je navrzena Uprava geometrie narozi, kterda umozZni soubé&Znou jizdu
smérodatného vozidla v obou jizdnich pruzich souasné. Polomér zaobleni na vyjezdu je sloZzeny v rozmezi
min. R=20-80-160 m (1 : 4 : 8).

Na vjezdu je navrZena uUprava geometrie a zvétSeni poloméru zaobleni narozi, aby byla umoznéna
soubézna jizda smérodatného vozidla v obou jizdnich pruzich sou¢asné. Polomér zaobleni na vjezdu je
prosty kruhovy min. R=20 m.

Na paprsku v obou jizdnich pasech je navrzen prostor pro fyzické oddéleni jizdnich pruh(. Fyzické oddéleni
je provedeno atypickym prvkem, navrh je popsan dale v textu.

3.2. Smérové vedeni, vySkové vedeni, pricné klopeni

Sméroveé vedeni je pfehledné dolozeno ve vykresovych pfilohach (viz Koordinaéni situace, resp. Situace).
Smérové vedeni Regensburské ulice se v zasadé neméni. Vpravo od stavajici vozovky je navrzen novy
jizdni pas odsazeny o Sifku stfedniho déliciho pasu, od kfizovatky MEA je stavajici vozovka rozSifena

pfiblizné o 2 m. V obou pfipadech je respektovana osa stavajici komunikace.

Novy jizdni pas ma samostatnou niveletu, ktera je dana niveletou okruzniho pasu a Regensburské ulice na
které na obou koncich navazuje. Niveleta nového jizdniho pésu je pfiblizné o 1 m niz8i nez stavajici terén.

V useku s roz§ifenim vozovky je respektovana stavajici niveleta a pficné sklony, navrzené rozsifeni vozovky
z nich vychazi.

K diléi apravé nivelety dochazi v misté styku jednotlivych paprskGi a rozsifeného okruzniho pasu, kde
dochazi ke zvySeni/snizeni nivelety vFadu nizSich desitek centimetrd (cca 100-200 mm), z ddvodu
provedeni nové vzestupnice / sestupnice a zajisténi vysledného sklonu vozovky.

Zakladni pficny sklon Regensburskeé je jednostranny p= 2,5 %, ve smérovém oblouku p= 3-4 % bud vpravo
nebo vlevo dle smyslu smérového oblouku.

Podrobnéji viz jednotlivé vykresoveé pfilohy.

3.3. Konstrukce vozovky

Navrhované konstrukce a povrchy jsou pfehledné dolozeny ve vykresovych pfilohach (viz VVzorové pricné
fezy, Koordinacni situace, resp. Situace).

Je navrzeno pouziti nékolika konstrukci dle pfedpokladaného zatiZeni jednotlivych komunikaci. Vozovky jsou
navrzeny s povrchem z asfaltového koberce mastixového, zaliv zastavky je navrzen s cementobetonovym
krytem.

Konstrukce vozovky vychazi z TP170, navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, diagnostiky vozovky a
jednani se spravcem.

Pro rozsah pouZziti jednotlivych konstrukci a hmatovych uprav viz vykresové pfilohy.
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3.3.1. Konstrukce ‘A’; rozSifeni vozovky
V Usecich s roz8ifenim vozovky je navrzena kompletni konstrukce dle TP 170, katalog vozovek.

Navrhované dopravni zatizeni je odvozeno z dopravniho modelu mésta, dale je zohlednéno zvySené
zatizeni zpUsobené zastavovanim / rozjizdénim vozidel pfed kfizovatkou, kdy se jedna o Fadici pruhy.

Pro sjednoceni je navrzena shodna konstrukce vozovky jako v SO 101.

TDZ I; DO-N-2; Typ Il

SMA 11S PMB 25/55-65 40 mm asfaltovy koberec mastixovy modifikovany

PS-CP 0,35 kg/m2 spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi
ACL 22S PMB 25/55-60 80 mm asfaltovy beton pro lozné vrstvy modifikovany
PS-CP 0,35 kg/m2 spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi
VMT 22 PMB 10/40-65 80 mm asfaltovy beton s vysokym modulem tuhosti

PI-C 1,00 kg/m2 infiliracni postfik asfaltovou emulzi

MZK 0/32 200 mm mechanicky zpevnéné kamenivo

SDA 0/32 min. 250 mm Stérkodrt’

CELKEM min. 650 mm

Normativni poZadavky na jednotlivé konstrukéni vrstvy jsou uvedeny ve vzorovych pfi€nych fezech.

Pod konstrukci vozovky je pozadovano provedeni aktivni zény v tloustce 500 mm z drceného kameniva
fr. 0/125. Po odkryti paraplané a zjisténi skutecného stavu Ize se souhlasem TDS v pfipadé potfeby pouzit
separacni geotextilii o hmotnosti 300 g/m2 (TP 97).

3.3.2. Konstrukce ‘B’; oprava povrchu

V plochach stavajicich vozovek je navrzena vymeéna asfaltovych vrstev v rozsahu dle jednani se spravcem.

TDZ I; dle jednani a diagnostiky
SMA 11S PMB 25/55-65 40 mm asfaltovy koberec mastixovy modifikovany

PS-CP 0,35 kg/m2  spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi
ACL 22S PMB 25/55-60 80 mm asfaltovy beton pro lozné vrstvy modifikovany
PS-CP 0,40 kg/m2 spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi
CELKEM 120 mm

FREZOVANI -120 mm

Normativni poZadavky na jednotlivé konstrukéni vrstvy jsou uvedeny ve vzorovych pfiénych fezech.

V misté pfipojeni jednotlivych paprskii na okruzni pas, kde dochazi k vyrovnani pro zajisténi vyslednych
sklont je navrzena vyrovnavaci vrstva ze smési ACP 16S PMB 25/55-60.

3.3.3. Konstrukce ‘C’; oprava povrchu

V usecich blizko okruzniho pasu a v pfechodovych Usecich nové konstrukce vozovky je navrzena vyména
asfaltovych vrstev v rozsahu dle jednani se spravcem.

TDZ I; dle jednani

SMA 11S PMB 25/55-65 40 mm asfaltovy koberec mastixovy modifikovany

PS-CP 0,35 kg/m2  spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi
ACL 22S PMB 25/55-60 80 mm asfaltovy beton pro lozné vrstvy modifikovany
PS-CP 0,35 kg/m2  spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi
VMT 22 PMB 10/40-65 80 mm asfaltovy beton s vysokym modulem tuhosti
PS-CP 0,40 kg/m2 spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi
CELKEM 200 mm

FREZOVANI -200 mm

Normativni poZadavky na jednotlivé konstrukéni vrstvy jsou uvedeny ve vzorovych pficnych fezech.

V misté pripojeni jednotlivych paprskii na okruzni pas, kde dochazi k vyrovnani nivelety pro zajisténi
vyslednych sklond, je navrzena vyrovnavaci vrstva ze smési ACP 16S PMB 25/55-60.
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3.3.4. VSeobecné
Frézované asfaltové vrstvy povinné odkoupi zhotovitel stavby.

Na zadatku a na konci Upravy a v podélném sméru na styku se stavajici konstrukci vozovky je pozadovano
odstupniovani jednotlivych konstrukénich vrstev.

Vrstva PI-C je pozadovana s posypem drcenym kamenivem fr. 2/4 v davkovani 3,0 kg/m3

Povrch obrusné vrstvy SMA je pozadovano upravit rozprostfenim podrceného predobaleného kameniva
frakce 2/4 v mnozstvi 1,5 kg/m2. Vrstvu drobného kameniva je pozadovano zavalcovat pneumatickym
valcem. Davodem je zvySeni protismykovych vlastnosti vrstvy, které jsou z pocatku nizsi.

Obrusnou vrstvu SMA je pozadovano pokladat skupinou finiSer na teplou pracovni sparu, podéina pracovni
spara v obrusné vrstvé neni pfipustna. Jedinou vyjimkou je Usek staniCeni km 0,14-0,50 v Regensburské
ulici (od kfizovatky MEA do kfizovatky Vejprnicka), kde zlstava zachovan silni¢ni provoz. Zde je mozné
provedeni podélné pracovni spary umisténé pfiblizné v ose vozovky.

U obrusné vrstvy musi byt podélné a pficné pracovni spary zafiznuty, opatfeny postfikem a po polozeni
sousedni vrstvy profiznuty a utésnény asfaltovou zalivkou za horka. Veskeré spary je pozadovano
profiznout na tloustku obrusné vrstvy a Sitku 12 mm a opatfit zalivkou za horka dle CSN EN 14188-1.

Potfebné osetfeni technologickych pracovnich spar (podélné, pficné) je v soupisu praci uvazovano jako
soucast polozek fady 574xxx (dle OTSKP, viz technicka specifikace). Samostatné jsou vykazovany pouze
pracovni spary na zacatku a konci stavby, v kfizovatkach se silnicemi nizSich tfid, podél obrub, pfidlazby,
Sachet, krycich hrnct, apod. (polozky Fady 919xxx a 931xxx).

Pfipadné pficné pracovni spary v obrusné vrstvé je pozadovano provést na celou Sifku vozovky. Neni
pfipustné posunuti pfi€né pracovni spary v jednotlivych jizdnich pruzich.

3.3.5. Vyspravky, sanace trhlin, geokompozit
Po odfrézovani asfaltového souvrstvi je poZadovano provést ocisténi vyfrézovaného povrchu.

Pfed pokladkou novych asfaltovych vrstev je poZadovano provedeni vizualni prohlidky za ucasti TDS a
stanoveni rozsahu vyspravek, sanace trhlin a pfipadného zesileni asfaltovych vrstev geokompozitem.

Pfipadné se vyskytujici vytluky je pozadovano zafrézovat a vyspravit smési ACL 16S PMB 25/55-60
(CSN EN 13108-1).

PFipadné se vyskytujici trhliny je pozadovano oSetfit / sanovat dle zasad TP 115, opravy trhlin na vozovkach
s asfaltovym krytem. Typ sanace bude zavazné stanoven za uCasti TDS bé&hem vizualni prohlidky po
odfrézovani po pfedchozim navrhu dodavatele stavby.

Pfiéné a podélné trhliny v podkladnich asfaltobetonovych vrstvach

Ramcovy postup praci:
e trhliny budou profrézovany drazkovaci frézou nebo kotou€ovou pilou tak, aby vznikla komurka o
rozmérech: Sifky 10-30 mm a hloubky 25-40 mm v zavislosti na Sifce plvodni trhliny;

e trhliny budou vyg€idtény rotacnim ocelovym kartd€em nebo stlaenym vzduchem a bude proveden
penetrané adhezni natér svislych stén trhliny (v pfipadé, Ze nebude k dispozici fréza, Ize provést
vycisténi a upravu trhlin horkovzdusnym zafizenim);

e vyfrézované, vycCisténé a penetrované trhliny se ihned zaliji pruznou asfaltovou zalivkovou za horka.
Mozaikové trhliny v podkladnich asfaltobetonovych vrstvach

V pfipadé, kdy bude po odfrézovani zjiSténa pfitomnost mozaikovych trhlin, trhlin rozvétvenych pfi¢nych
nebo podélnych, trhlin u kterych diky jejich rozsahu nebude mozné pouzit vySe uvedeny postup opravy,
bude k zamezeni prokopirovani trhlin do svrchnich vrstev asfaltového souvrstvi pouzita nasledujici
technologie opravy:
e v misté trhlin bude nanesen postfik asfaltové modifikované emulze v pfedpokladaném mnozstvi 1,0-
1,5 kg/m2 zbytkového asfaltu;
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e nasledné bude na postfik poloZzen geokompozit tak, aby leZel v celé své ploSe na naneseném
asfaltovém postfiku a trhliny pfesahoval minimalné o 0,75 m;

e rucnimi valecky se zajisti prosaknuti asfaltové emulze do textilie, nasledné bude geokompozit
prikotven pomoci nastfelnych hfebik{ k podkladu;

e poté je mozné pristoupit k pokladce asfaltobetonovych vrstev vozovky pomoci finiSeru; na
vyspravenych mistech je navrZzena pokladka asfaltového betonu pro podkladni vrstvy ACP 225
PMB 25/55-60 v tl. 60 mm; déle se pokracuje v pokladce ostatnich konstrukénich vrstev dle
vzorového pfiéného fezu;

e je tfeba dbat na to, aby poloZeny a nalepeny geokompozit byl v celé ploSe rovhomérné rozprostien a
nedochazelo k jeho hrnuti a krabaceni; teplota podkladu a vzduchu b&hem pokladky musi byt vy3si
nez + 5°C; postfik je mozné nanaset na vihky povrch bez louzi i za drobného mrholeni, pokladka
geokompozitu se provadi za vylou€eni provozu (pfipustna je pouze nejnutnéjsi stavenistni doprava).

V pfipadé potfeby je pro pfipadné zesileni asfaltovych vrstev navrzeno pouZziti geokompozitu. Zakladni
poZadavky jsou stanoveny TP 147, uziti asfaltovych membran a geosyntetik v konstrukci vozovky.
Geokompozit je pozadovan ze sdruzeného materialu obsahujici geomfiz a geotextilii, material je mozny ze
skelnych nebo polypropylenovych viaken. Taznost materialu je pozadovana maximalné do 3 %.

Pred pokladkou geokompozitu je pozadovano provedeni postfiku modifikovanou asfaltovou emulzi, mnozstvi
postfiku se uréi na zakladé mistnich podminek dle textury povrchu pfi dodrzeni pozadavk( technologického
predpisu vyrobce. Postfik musi splfiovat pozadavky CSN 73 6129. Tento postiik je v soupisu praci uvazovan
jako soucast polozky 57475. Pfichyceni geokompozitu po ploSe je pozadované ocelovymi hfeby, pfipadny
vzajemny pfesah geokompozitu je poZzadovan minimalné 150 mm.

3.3.6. Konstrukce ‘D’; zaliv zastavky

Posunuty zaliv zastavky je navrzen z cementového betonu, konstrukce vozovky je volena dle TP 170. Pficny
sklon je od nastupni hrany.

TDZ I; DO-T-1; Typ Ill

CBI 250 mm cementovy beton s vyztuzenymi sparami
GTX-NW 500 g/m2 netkana geotextilie

SC C 8/10 150 mm smés stmelena cementem

SDA 0/32 min. 250 mm Stérkodrt’

CELKEM min. 650 mm

Normativni poZadavky na jednotlivé konstrukéni vrstvy jsou uvedeny ve vzorovych pfiénych fezech.

Pod konstrukci vozovky je poZadovano provedeni aktivni zény v tloustce 500 mm z drceného kameniva
fr. 0/125. Po odkryti paraplané a zjisténi skutec¢ného stavu Ize se souhlasem TDS v pfipadé potfeby pouzit
separacni geotextilii o hmotnosti 300 g/m2 (TP 97).

Cementobetonovou desku je pozadovano dilatovat proti vlivu smrstovani, pficné spary jsou pozadovany
kolmo na osu jizdniho pruhu nebo kolmo na obrubnik. Rozméry desek jsou uvedeny ve vykresovych
prilohach (viz situace).

PFi¢né spary jsou pozadovany vyztuzené kluznymi trny (CSN EN 13877-3). UloZeni kluzného trnu je

poZadovano kolmo na pfi€nou sparu, rovnob&zné se smérem jizdy, do hloubky tak, aby horni hrana trnu
byla pfiblizné v poloviné vysky desky. Osova vzdalenost pficnych trnl je poZzadovana 250 mm.

Hloubka Ffezu spary je pozadovana 100 mm. VSechny spary je pozadovano provést jako tésné. Je
pozadovano zkoseni hran. Tésnéni spary je pozadovano asfaltovou zalivkou za horka s predtésnénim
elastickym profilem. Pro osazeni tésnéni je pozadovano v horni ¢asti roz§ifeni fezu sparovou drazkou, Sitku
fezu je nutné pfizpUsobit pozadavkim dodavatele tésnéni. Hloubka asfaltové zalivky je pozadovana
minimalné 1,5 nasobek Sifky sparove drazky.

S ohledem na problematickou technologii provadéni je navrzeno $picky klin vydlazdit kamennou kostkou
K 100/100 do betonu s vysparovanim vysokopevnostni maltou. V soupisu praci jsou tyto zbytkové plochy
zahrnuty v poloZzkach 5822x.

Cementovy beton a kamenivo stmelené cementem je poZadovano oddélit separaéni geotextilii.

9/14



3.3.7. Konstrukce ‘CH-D’; stfredovy ostrivek, plochy kolem patek portalu

Smérovaci ostrivek v kfizovatce MEA a plochy navazujici na patky portalu velkoploSnych znacek je
navrzeno zpevnit konstrukci chodniku s povrchem z betonové dlazby.

Pro sjednoceni je navrzena shodna konstrukce zpevnéni jako v SO 131.

TDZ CH; D2-D-2; Typ Il

DL I. 60 mm betonova dlazba (barva pfirodni beton)
L 40 mm loze z kameniva

SDB 0/32 min. 150 mm Stérkodrt’

Celkem min. 250 mm

Normativni poZadavky na jednotlivé konstrukéni vrstvy jsou uvedeny ve vzorovych pfiénych fezech.

Tvar betonové dlazby je pozadovano volit dle stavajici. Loze dlazby je poZadovano z hrubozrnného
drceného kameniva (frakce 4-8, 6-8, 8-11) a musi byt upravené dle pfislusné technické normy.

3.4. Obrubniky, dlazby, tvarovky
Navrhované prvky jsou pfehledné doloZzeny ve vykresovych pfilohach (viz Vzorové pfiéné fezy).

V rozjezdu paprsku (pfiblizné 30-40 m od okraje okruzniho pasu) je navrzen kamenny obrubnik
350x200x1000 kladeny do betonového loze z MC 30-XF4 s pfisadou zpomalovace tuhnuti a zesilenou boéni
opérou. Tvar loze je pozadovan dle vzorovych listd pozemnich komunikaci zvétSeny pfiblizné o 20-25 %.
Kamenny obrubnik je pozadovan s pfidlazbou z kamenné kostky K 100/100 kladené do spoleéného loze
zaroven s obrubnikem.

Vozovka navazujiciho useku je ohrani¢ena betonovym chodnikovym obrubnikem 150x300x1000 mm
v betonovém lozi MC30-XF4 s prisadou zpomalovace tuhnuti a bocni opérou. Betonovy obrubnik je
poZadovan bez pfidlazby.

V Usecich stavajicich betonovych obrub je navrZzeno odstranéni stavajici pfidlazby. Je poZzadovano ruéni
odbourani, tak aby nedo$lo k poskozeni, nebo vyvraceni stavajici obruby. Pfipadné zbytky loZe pfidlazby je
pozadovano opatrné ubourat, aby nezasahovaly do asfaltovych vrstev. Nasledna pokladka asfaltovych
vrstev bude provedena té€sné k obrubam.

Kamenné kostky pridlazby je pozadovano ocistit, Cast se znovu pouZije, pfebyteCnou Cast je pozadovano
odvézt na skladku SUS PK Vochov (cca 10 km).

Nastupni hrana autobusového zalivu je navrzena z betonovych obrubnik( 150x300x1000 mm v betonovém
loZi s bo¢ni opérou z MC 30-XF4 s pfisadou zpomalovace tuhnuti. Obrubnik je bez pridlazby

Zakladni naslap je pozadovan +150 mm (vozovka — zelen, vozovka — chodnik). Délici ostriivek ma vzhledem
k pozadavku PMDP navrzen naslap +120 mm. V useku, kde je pouzito svodidlo je poZadovan naslap
+80 mm (pfiblizné odpovida stavajicimu stavu). VySka obruby v nastupisti zastavky je pozadovana +180 mm
dle Plzeriského standardu komunikaci.

Ve vykresovych pfilohach je schematicky naznacen rozsah kamennych a betonovych obrub, nové pfidlazby
a pridlazby k odstranéni.

Na okruznim pasu a jednotlivych paprscich je navrzeno fyzické oddéleni jizdnich pruhl. Dle pozadavku
spravce komunikace je navrzen vypalek z valcovaného plechu z oceli S 235 JR+N (CSN EN 10025-2)
v tl. 50 mm, délce 1200 m a Sifce 200 mm, s opracovanymi hranami (zaoblené). Pro zvyraznéni je prvek
pozadovan s protikoroznim epoxidovym natérem Zluto-Cerné barvy, viz nasledujici obrazek.
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Prvek je pozadovano na vozovku nalepit vysokopevnostnim epoxidovym lepidlem pro vnéjsi prostfedi (napf.
Araldite 2011). Projektant doporu€uje provedeni praktické zkouSky pro ovéfeni vlastnosti lepidla.

Podrobnéji viz vykresové pfilohy.

3.5. Zemni prace

Pozadované hodnoty unosnosti jednotlivych vrstev konstrukce vozovky a rozsah jejich pouziti je pfehledné
dolozen ve vykresovych pfilohach (viz Vzorové pficné fezy).

Pod konstrukci vozovky je pozadovano zfizeni aktivni zony, ve které mohou byt pouzity pouze materialy,
které splfiuji pozadavky CSN 736133, navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci. V celé
mocnosti aktivni zony musi byt dosaZzeno zhutnéni 100 % proctor standard, unosnost minimainé 15 % CBR
a souCasné& musi byt dosaZena hodnota modulu pfetvarnosti z druhého zatéZovaciho cyklu minimalné
Edef2= 60 MPa.

V pfipadé nedostate¢né neunosného podlozi je navrzena vyména podlozi v tlouStce 500 mm za drcené
kamenivo fr. 63/250, resp. 125/250, zhutnéného statickym valcem bez vibrace. Vyména podlozi je
podminéna souhlasem TDS.

V pfipadé potfeby je mozné na urovnanou pfehutnénou paraplan polozit netkanou geotextilii se separacni
funkci s nasledujicimi parametry, které vychazi z TP 97:
e ploSna hmotnost min. 300 g/m2,

e pevnostv tahu > 5 kN/m,

e prutaznost > 10 %,

e odolnost proti statickému protlaceni > 2 kN,

e odolnost proti protrzeni padajicim kuzelem < 20 mm.

Pouziti geotextilie je podminéna souhlasem TDS.

Stavebnik zajistil zpracovani geotechnického prizkumu. Jedna se o stavebni Upravy stavajicich komunikaci,
Ize pfedpokladat, Ze zeminy zastiZzené na stavenisti jsou do hloubky potfebné pro navrhované stavebni

prace tézitelné bézné dostupnou mechanizaci (dle TKP I. tfida tézitelnosti).

3.6. Odvodnéni

Realizaci stavby se neméni koncepce odvodnéni jednotlivych pozemnich komunikaci.
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Destové vody jsou odvadény do stavajici kanalizace:
e jednotné (usek OK — MEA, spravce Vodarna Plzef);

e destové (Usek MEA — Vejprnicka, spravce SUS PK).
V navaznosti na stavebni Upravy je navrZzena Uprava polohy jednotlivych a doplnéni novych uliénich vpusti.

V useku od okruzni kfizovatky po kfizovatku MEA je v novém jizdnim pasu navrZzeno Sest novych uli€nich
vpusti, ve stavajicim jizdnim pasu je navrZzeno posunuti stavajicich vpusti a doplnéni vpusti novych. Tyto
vpusti jsou pfes spolecnou plastovou pfipojku DN 200 SN 16 napojeny do jednotné kanalizace pres stavajici
odbocku, kdy pfed pfipojenim do stoky je navrZzena Sachta se spadistém z plastového potrubi. Vpusti a
spole¢na pripojka jsou soudasti pratahu silnice 11/605 a jejich spravcem je SUS PK.

V useku od kfizovatky MEA smérem k Vejprnické ulici je navrzeno posunuti stavajicich vpusti a dopinéni
vpusti novych. Tyto jsou napojeny do stavajici destové kanalizace. Napojeni novych vpusti je poZzadovano
systémovymi odbockami (napf. Fabekum, apod.) zptsobem dle Plzefiského standardu kanalizace.

Vyty€ovaci prvky a zakladni konstrukéni uspofadani vpusti je patrné ze vzorového fezu.

Ve vozovce jsou navrzeny uli€ni vpusti s mfizi 500x500 mm s minimalni zatiZitelnosti tfidy D 400 dle
DIN 19583. Uli¢ni vpusti je mozné provést skladané z dilcii nebo prefabrikované monolitické (beton,
kamenina). Vpusti jsou poZadovany se sedimentanim prostorem, pachovou uzavérou (sifon) a kalovym
koSem. Pfiblizna hloubka je 1,50 m.

Mfize ulinich vpusti jsou pozadovany litinové s pantem. Se souhlasem spravce Ize pouzit mfize
z polyplastu (napf. Rovasco) odpovidajici CSN EN 124, resp. DIN 19583. Kalovy ko$ je pozadovan tvaru A
dle DIN 4052, se ¢tyfmi fadami $térbin, vySky pfiblizné 600 mm, resp. zkraceny pro zkracené vpusti.

PFipojky jsou navrzeny plastové o priméru DN 150-200 SN16 (prGmér je nutné upfesnit po zjisténi
skute€nosti dle stavajicich), pfipadné je Ize nahradit kameninou stejného priméru.

Zemni plan konstrukce vozovky je odvodnéna podélnou drenazi ztuhé drenazni trubky (HDPE
DN 160 SN8), perforace 220°. LoZe je pozadovano z kameniva frakce 0/22 nebo betonu C 8/10 (dle
podélného sklonu), vyplA je poZadovana z kameniva frakce 8/16. Ryhu drenaze je pozadovano chranit
filtracni geotextilii (minimalni hmotnost 100 g/m2). DrendZ je napojena do pfipojek za vpusti pomoci
systémovych odbocek a kolen (napf. KG, apod.).

Na drenazi jsou navrzeny revizni Sachty priméru DN 600 a DN 800 (dle hloubky drenaze). Sachty jsou
opatfeny poklopy pro tfidu zatizeni C 250. Sachty je mozné provést betonové z dilcl (uvazovano v soupisu
praci), nebo systémové plastové dle nabidky vyrobce drenazniho potrubi.

V ramci stavby je poZadovano Cisténi stavajicich vpusti proplachem véetné pfipojky.

Kovové mfize a ramy bouranych vpusti je pozadovano odvézt na skladku SUS PK Rokycany (cca 30 km).
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3.7. Bezpecénostni a ochranna zarizeni (svodidla, zabradli, apod.)

Ve smyslu CSN 736110, &l. 15.2.2.2.1 a &l. 15.2.4, tvofi v zastavéném Uzemi obce bezpeénostni zafizeni
chodnikovy obrubnik.

Svodidlo se nachazi v useku od pracovniho stani¢eni km 0,350 vpravo, kde je v soubéhu s vozovkou
vedena smiSena stezka pro chodce a cyklisty. Stavajici svodidlo bude demontovano a odvezeno na skladku
SUS PK Rokycany (cca 30 km). Po rozsiteni vozovky bude osazeno nové ocelové svodidlo se stupném
zadrzeni N2, tvar svodnice je pozadovano volit dle stavajiciho.

Na svodidlo je poZzadovano osazeni nastavcl smérového sloupku z plastu, poloha je pozadovana vstficné
s levou polovinou vozovky.

Pfiblizné v km 0,30-0,50 vlevo je stavajici svodidlo ponechano bez uprav. Pro vyménu asfaltovych vrstev
neni pfedpokladana demontaz a zpétna montaz svodnic. Jestlize zhotovitel stavby bude potfebovat svodnice

demontovat, v soupisu praci rozpusti souvisejici naklady do jednotkovych cen opravy vozovky (frézovani,
pokladka AB vrstev, a souvisejici).

3.8. Meéstsky mobiliar (lavicky, koSe, stojany, atd.)

V ramci stavebniho objektu se nevyskytuje.

3.9. Dopravni znaceni

Je zahrnuto v samostatném stavebnim objektu (viz SO 191).

3.10. Vegetacéni upravy
Nova vysadba stromu je FeSena samostatnym stavebnim objektem (viz SO 801).

Soudasti stavebniho objektu SO 121 je obnova zatravnéni zemniho télesa a nezpevnénych ploch dotéenych
stavbou. Tyto plochy je poZadovano vycistit od stavebnich zbytkU, rozprostfit na né ornici a oset travnim
osivem. Predpokladany rozsah dotéenych ploch je patrny z vykresové pfilohy (viz Koordinaéni situace,
Situace a Vzorové pficné fezy).

Tloustka ohumusovani je pozadovana minimalné 150 mm, vyskovy rozdil mezi plidou a hranou vozovky,
pfipadné obruby, je pozadovan 20-30 mm po slehnuti. Pida je pozadovana bez kamenu a jakychkoliv ¢astic
vétSich nez 50 mm. Kvalita pudy je pozadovana v kvalité nezaplevelené ornice. Neni pfipustné pouziti
odtéZzené zeminy. PFicny sklon zatravnénych ploch je pozadovan pfednostné od hrany vozovky.

Stavajici mista bez zatravnéni je poZzadovano nakypfit pfiblizné do hloubky 100 mm, nasledné provést vysev
travniho semene se zapravenim do pady a nasledné zavalet (pfiblizné 80 kg téZky valec bez vibraci). Vysev
je pozadovano prednostné provést ve vhodnych agrotechnickych terminech (bfezen — kvéten; pfipadné zafi
— Tijen), v ostatnich terminech je mozné vysev provést pfi pouziti zvlaStnich opatfeni a s pouzitim
pomocnych latek. Vysev neni povolen v zimnim obdobi (listopad — Unor).

Soucasti stavby je prvni pokoseni, které je zakazano provadét cepakovym mechanismem nebo strunou.

Dal8i obecné pozadavky vyplyvaji z TP 53, protierozni opatfeni na svazich PK, a TP 99, vysazovani a
oSetfovani silniéni vegetace.

Neni navrhovana nova vysadba kefl do stfedniho déliciho pasu.

4. Zabezpeceni uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Neni pfedmétem stavebniho objektu.
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5. Navazujici objekty

Viz PrGivodni zprava a Koordinacni situace.

6. Provadeéni a dopravni opatreni
Dopravné inzenyrska opatfeni souvisejici se stavbou jsou zpracovana v samostatné pfiloze (viz SO 181).
Cast stavebnich praci bude probihat za ¢asteéné uzavirky (pfelozky siti, rozsifeni Regensburské na tfi

pruhy), €ast stavebnich praci bude probihat za UpIné uzavirky (napojeni do OK, zaloZzeni smérové déleného
Ctyf pruhu). Podrobnosti viz SO 181.

7. Vytyceni

Zaméfeni zajmového Uzemi je provedeno v globalnim systému S-JTSK a vySkovém systému BpV. Umisténi
stavby je dano polohou stavajicich pozemnich komunikaci.

VytyCovaci prvky pfiénych Fezl jsou uvedeny v pfiloze této zpravy. Z hlediska vySkového uspofadani je
smérodatna stavajici vySka pfimo na stavenisti, hodnota ve vykresech je orientacni.

Pred zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vyty€eni inzenyrskych siti v prostoru stavby jejich
spravci. Poloha siti technického vybaveni zakreslenych ve vykresovych prilohach je pouze
orientac¢ni a neslouzi jako vyty¢ovaci vykres!

Vypracoval: Pavel Marek a kolektiv
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