D. TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifika¢ni Udaje

a) Oznaceni stavby

Nazev stavby: REKONSTRUKCE SILNICE 111/0223
DELNICKA ULICE VE KDYNI
Misto stavby

Obec : Kdyné
Okres : Domazlice
Kraj: Plzenisky
Katastralni Gzemi: Kdyné

b) Stavebnik, objednatel

Investor : Mésto Kdyné

Adresa : Nameésti 1, 345 06 Kdyné

ICO: 00253464

Investor : Spréava a udrzba silnic Plzeiiského kraje, p.o.
Adresa : Skroupova 18, 306 13 Plzei

ICO: 72053119

c) Zodpovedny projektant

Jméno : Ing. Jaroslav Rojt

Néazev : Projekéni kancelar Rojt

Adresa : Vodni 27, 344 01 Domazlice

ICO: 12285447

Zaméieni: Autorizovany inZzenyr pro dopravni stavby
Cislo autorizace: 0200225



A — Uvodem

Projektovd dokumentace vySe uvedené akce byla vypracovana na zékladé objednavky
investort, tj. SUS Plzeniského kraje a Mésta Kdyng, s pozadavkem zpracovat projektovou
dokumentaci vySe uvedené stavby v rozsahu dokumentace pro provadeni stavby.

Vlastni technicky navrh je vypracovan na zaklad¢é konzultaci se zainteresovanymi organy a
na zékladé provedeného vybéru stavenisté, mapovani soucasného stavu a provedené pochizky po
trase, poZzadavky z téchto jednani jsou zapracovany do vysledné podoby dokumentace tak, jak je
predlozena.

B - Pouzité vychozi podklady

Hlavnim a vychozim podkladem pro zpracovanou PD byla odsouhlasena dokumentace pro
stavebni povoleni a polohopisné a vySkopisné zaméieni soucasného stavu s vloZzenymi aktualnimi
vlastnickymi hranicemi.

C - Soucasny stav

Jedné se o rekonstrukei silnice 111/0223 od ktizovatky s MK (ul. Americkd) po konec obce
Kdyné. Sitka komunikace v prvni ¢asti dosahuje hodnoty 9,5 m, dale ~7 m. Komunikace a prostor
pii komunikaci je vyuzivan k podélnému odstavovani vozidel. Kryt komunikace vykazuje v
piedmétném Useku poruchy, a to zejména mnozstvi starych oprav po provedenych pokladkach
inZenyrskych siti, které jsou misty propadlé, dale pticne a podélIné trhliny a svéSene okraje vozovky.
Odvodnéni komunikace je provedeno do stav. uli¢nich vpusti, z ¢asti do silni¢niho piikopu.
Odvodnovaci zatizeni v ulici je funkeni, trasy a technicky stav stavajicich kanaliza¢nich vedeni jsou

zakresleny do situace.

D — Zadani

PoZadavkem investora bylo navrhnout dle moznosti a respektovani stav. zastavby takové
technické reSeni, které bude vychazet z nasledujicich hlavnich priorit:
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- sjednotit stavajici Sitkové usporadani silnic 111/0223
- zachovat autobusoveé zastavky pro oba sméry dopravy
- zajistit maximalné mozny pocet parkovacich mist

E — Technicke reSeni

Sitkové usporadani

Ztizenim novych silni¢nich obrub pfi silnici 111/0223 bude zménéno Sitkové usporadani
komunikace na navrzenou kategorii komunikace MS2p s navrhovou rychlosti 50 km/h, se zakladni
Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m, vodicim prouzkem 0,25 m a podélnym parkovacim pruhem 2,0 m.
Sitka komunikace mezi obrubami bude tudiZ 6,5 m. Pfi pravé strané komunikace bude v celém

v sy

Useku ztizen chodnik Sitky 1,5 m. Stavajici levostranny chodnik bude v celém Useku rekonstruovan.

Smérove vedeni trasy

Trasa komunikace byla s ohledem na okolni zastavbu ponechéana ve stavajicich smérovych
parametrech. V trase jsou tudiZ vloZzeny smérove oblouky, jejichZ parametry byly voleny s ohledem
na okolni zastavbu. Trasa s malymi odchylkami sleduje stavajici prabéh komunikace.



VySkové vedeni trasy

Vyskové vedeni nivelety komunikace je dano predevSim stavajicimi podminkami, mistem
napojeni v zacatku Upravy, polohou stavajicich sjezdi a zaroven mnozstvim inZ. siti ulozenych v
komunikaci. Navrzena niveleta komunikace bude s malymi odchylkami sledovat stavajici krytu
komunikace.

Technologie rekonstrukce

Rekonstrukce silnice 111/0223 je z hlediska technologie navrZena v jednotné technologii.
V celém uUseku bude provedeno odstranéni stavajicich krytovych, loznych a podkladnich vrstev
komunikace, v piipadé vyskytu Zulové dlazby pod asf. krytem, bude provedeno jeji odtéZeni a
piedani investorovi akce. Nasledné bude ziizeno odvodnéni zemni plané komunikace a poloZeni
kanal. ptipojek uli¢nich vpusti, a po dokonalém zhutnéni ryh a ziizeni zemni plané silni¢niho télesa
budou provedeny nové konstrukeni vrstvy vozovky.

Komunikace bude v mist¢ stavby lemovana betonovym silni¢nim obrubnikem do loZe z
betonu C 20/25 XF4 s bo¢ni opérou s jednotfadou piidlazbou z betonové pridlazbové tvarovky do
loZe z betonu. Z&kladni vyska naslapu je 120 mm ve vztahu k hl. komunikaci, ktera je v miste
vjezdua sniZzena na 40 mm a v misté prechodu pro chodce, které jsou v PD feSeny bezbariérové na 20
mm.

Trida dopravniho zatizeni pro danou komunikaci byla stanovena v hodnoté V, navrhova
aroven poruSeni D1. Konstrukce vozovky komunikace v misté nového silni¢niho télesa je navrzena
dle TP 170 ,,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci* (katalogovy list D1-N-1-V-PIII) a
¢aste¢né upravena dle pozadavku investora.

Konstrukce vozovky komunikace

asfalt. beton stiednézrnny (¢sn EN 13108-1) ACO 11+ tl. 50 mm
spojovaci postik (¢sn 73 6129) PS-C 0,30 kg/m?
obalované kamenivo stiednézrnne (¢sn en 13108-1) ACP16+ tl. 70 mm
Stérkodrt’ 0/32 (¢sN 73 6126-1) SDa tl. 150 mm 100MPa
Stérkodrt’ 0/32 (¢sN 73 6126-1) min. SDg tl. 150 mm 70MPa

zemni plan z vhodné nebo upravené zeminy zhutnéné na min. 45 MPa

Asfaltové smési nesméji byt pokladany za desté a je-li na podkladu souvisly vodni film, snih
pramérna teplota vzduchu za poslednich 24 h 3°C. Veskeré stavebni postupy a materialy musi
odpovidat technicko kvalitativnim podminkam staveb pozemnich komunikaci. Sty¢né plochy dfive
provedenych asfaltovych vrstev a plochy v misté napojeni na odiiznuty asf. kryt se opatii pruznou
asfaltovou zalivkou, ptipadné rovnomérnou vrstvou asfaltoveho pojiva.

Zemni prace, provadeéni, zkousky

Provadeéni ndsypoveho télesa pod komunikacemi, parkovacimi plochami a chodniky je nutno
vénovat nalezitou pozornost, postupovat dle CSN 73 6133 - Navrhovani a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci.

Nasypové téleso musi byt v piipadé pouZiti zemin bez Upravy provedeno s odvolanim na ¢l.
7.1.1.3 CSN 73 6133 ze zemin vhodnych nebo alternativné méng vhodnych dle klas. CSN 72 1002.
To predpoklada v piipadé potieby dovezeni vhodného nasypového materialu pro stavbu sil. télesa.

V celé mocnosti aktivni zdny musi byt dodrZzena predepsand mira zhutnéni nejméné 100 %
PS. Na plani sil. t€lesa musi byt dosaZzena nejmensi hodnota modulu pietvarnosti z druhého
zatéZzovaciho cyklu Egef, = 45 MPa stanoveného podle CSN 72 1006.
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Zhotovitel je povinen pii provadéni zemnich praci a konstrukénich vrstev vozovky
postupovat dle technicko-kvalitativnich podminek (TKP) staveb pozemnich komunikaci a
dodrZovat technologické piedpisy a piedepsané postupy. Dale je zhotovitel povinen pied zahajenim
praci piedlozit vysledky prukaznich zkouSek a prikazy o poZadované kvalité u vSech k zabudovani
uréenych vyrobki. V prabéhu provadéni stav. praci je zhotovitel povinen provadét kontrolni
zkousky v druzich a minimalnich ¢etnostech uvedenych v TKP. Pied zahajenim stavby predklada
zhotovitel zadavateli ke schvéleni kontroln¢ zkuSebni plan (KZB) na vSechny technologie stavby.

Sty¢né plochy diive provedenych asfaltovych vrstev a plochy v misté napojeni na odtiznuty
asf. kryt se opatii pruznou asfaltovou zalivkou, ptipadné rovnomérnou vrstvou asfaltového pojiva.

Chodniky

Soucasti stavebnich Uprav bude rovnéZz rekonstrukce komunikaci pro pé&si. Kryt chodnika
je, dle poZadavku investora, navrzen z betonové tvarovky, pied hasi¢skou zbrojnici z asfaltobetonu.
Chodnik bude v mist¢ styku se zatravnénim lemovan betonovym zahonovym obrubnikem uloZzenym
do loZe z betonu ti. C 20/25-XF4. Chodniky jsou navrzeny v Sitce 1,5 m, 2,0 m a na ¢asti 2,5 m.
Zéakladni pri¢ny sklon chodniku je navrZen jednostranny 2,0 %.

Konstrukce chodniku a sjezda je navrzena dle TP 170 ,,Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci* a je patrna z vykresovych piiloh.

Konstrukce chodniku

betonova tvarovka DL tl. 60 mm
kamenivo drcene fr. 4/8 mm L tl. 30 mm
Stérkodrt’ SD tl. 150 mm

zemni plan z vhodné nebo upravené zeminy zhutnéné na min. 30 MPa

Konstrukce chodniku v misté sjezdu

betonova tvarovka DL t. 80 mm
kamenivo drcené fr. 4/8 mm ': t. 40 mm
Stérkodrt’ SD tl. 250 mm

zemni plan z vhodné nebo upravené zeminy zhutnéné na min. 30 MPa

Konstrukce chodniku a zpevnéné plochy pied hasi¢skou zbrojnici

beton asfaltovy strednézrnny (¢sn EN 13108-1) ACO 11+ tl. 40 mm
beton asfaltovy hrubozrnny (¢sn en 13108-1) ACP16+ tl. 50 mm
Stérkodrt’ 0/32 (¢sN 73 6126-1) SDa tl. 150 mm 80MPa
Stérkodrt’ 0/32 (¢sN 73 6126-1) min. SDg tl. 150 mm 50MPa

zemni plan z vhodné nebo upravené zeminy zhutnéné na min. 30 MPa

Autobusove zastavky

Soucasti stavby bude i ztizeni novych autobusovych zastavek. Naslapna vyska noveé sil.
obruby v misté nastupisté je 160 mm. Nastupisté a chodnik bude ve styku s okolnim travnatym
terénem lemovan novym beton. zdhonovym obrubnikem do loZe z betonu C 20/25 XF4.

Parkovaci plochy

Soucasti stavby bude i ziizeni podélnych parkovacich pruha pti silnici 111/0223. Poloha
jednotlivych parkovacich ploch je patrna ze situace stavby. Kryt a konstrukce parkovacich pruha je
navrzena shodné s komunikaci. Parkovaci plocha bude lemovéana betonovou silni¢ni obrubou



s pridlazbou z betonové tvarovky do loZe z betonu C 20/25 XF4 s bo¢ni opérou s ndSlapnou vyskou
120 mm. Sitka parkovaciho pruhu je 2,0m, od komunikace bude oddélen vodorovnym dopravnim
znac¢enim V 4 (0,5/0,5/0,25).

Odvodnéni

Odvodnéni komunikace bude zajisténo novymi uli¢nimi vpustmi. Ty budou zfizeny nove,
jejichz poloha je patrna ze situace stavby. Vpusti jsou navrZzeny typove, prefabrikované z
betonovych dilcu s litinovym ramem a vtokovou miizi a koSem na splaveniny. Vpusti budou
zaustény PVC potrubim DN 150 do navrZzené deStové kanalizace (UV 26 — 28 do splaskove
kanalizace). Vpusti jsou v trase rozmistény s ohledem na podélny a pficny sklon vozovky a polohu
stdv. podzemnich inz. siti. Vykop pro jednotlivé kanal. ptipojky je nutno provadét opatrné, za
dohledu spravce inz. siti, které ptipojka kiiZuje. Je nutné dodrzovat normy pro vzdalenosti pfi
kiiZeni jednotlivych podzemnich inz. siti.

Podél komunikace je navrzen trativod z drenaznich flexibilnich PVC trubek DN 100,
zajistujici odvodnéni plané silni¢niho télesa a chodniku. DrenédZ bude zausténa do pFipojek uli¢nich
vpusti, ptip. pfimo do kanalizace.

Soucasti stavby je rovnéZz vySkova Uprava vSech stavbou dotéenych poklopt stav.
kanalizacnich Sachet, vodovodnich uzavéra, hydrantt a Soupat atd. do nové polohy nivelety, ptip.
okolniho terénu. Stavajici uli¢ni vpusti ztracejici vyznam budou zrudeny véetné pripojek.

Vzhledem k situovani rekonstruované komunikace ve stavajici zastavbé nelze v dotceném
Uzemi navrhnout vsakovani povrchovych vod vzniklych dopadem atmosférickych srdZzek na tuto
stavbu, nebot’ by mohlo dojit k naruSeni statiky ptilehlych nemovitosti, véetné konstrukce resSené
komunikace. V rekonstruované komunikaci jsou situovany podzemni inZenyrské sité (vodovod,
kanalizace, sdélovaci vedeni, silové vedeni, plynovod), jejichz poloha neumoZnuje umisténi
technologie pro zadrZovani povrchovych vod.

Zatravnéni, Upravy terénu

Po rekonstrukci komunikace a chodnik bude provedena rovnéz nezbytna Uprava terénu
podél uvedenych objektd. Mista budou dosypana vhodnou zeminou, urovnana a vysvahovana. Déale
bude provedeno ohumusovani ornici v tl. 100 mm a ve vhodném vegetacnim obdobi oseti travnim
semenem.

Svislé dopravni znaéeni

Soucasti stavby bude i Uprava stav. svislého dopravniho znaceni nachazejici se v zajmovém
Uzemi. V dokumentaci je na samostatné ptiloze uvedeno rozmisténi jednotlivych novych i
stavajicich svislych dopravnich znacek.

Nové svislé dopravni znac¢ky budou osazeny v zakl. velikosti v retroreflexnim provedeni.
Osazeni provest dle TP 65, Zasad pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Provedeni svislého dopravniho znaceni véetné odstini barev, materidla a rozméra musi
odpovidat CSN EN 1436+A1 a CSN EN 12899-1. Retroreflexni material reflexnich dopravnich
znacek musi spliiovat vlastnosti minim. tt.1 dle zmény 1 uvedené normy.

Nové dopravni znac¢ky budou osazovany na nosné prvky dle piislusnych norem a piedpisu
(CSN EN 1436+A1, CSN EN 12899-1 a CSN 1993-1-1).

Vodorovné dopravni znaceni

Soucasti stavby je i zfizeni nového vodorovného znaceni, které bude provedeno dle situace
ze strukturalniho plastu v bilém reflexnim provedeni.
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Znaceni bude provedeno dle TP 133, ,,Zasad pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich
komunikacich®. Provedeni vodorovného znaceni véetné odstint barev, materiala a rozméra musi
odpovidat CSN EN 1436+A1 — ,,Vodorovné dopravni zna¢eni. Pozadavky na dopravni znageni*.
Hodnoceni hmot VDZ je upraveno v TP 70 ,,Systém hodnoceni hmot pro VDZ*.

F — Skladky, odpadovy material

Likvidaci vSech druht odpadd vzniklych pii provadéni stavby zajisti ptivodce odpadu, tj.
zhotovitel stavby tak, aby byla dodrzena ustanoveni zakona ¢. 541/2020 Sb. o odpadech v platném
znéni a dalsi prislusné vyhlasky vé. vSech novel. Doporucuje se maximalni vyuZziti odpadu k
recyklaci. VeSkeré odpady budou likvidovany na mistné ptislusne skladce s potrebnym opravnénim
k likvidaci. Odstraneny asfaltobetonovy kryt bude odvezen a uloZen na skladce Zivicnych materiala
v recyklacnim centru. Pii provadéni zemnich praci budou odstranéné podkladni vrstvy komunikace
(Sterk, Stet) odvezeny na skladku stavebnich suti. Zemina a hlinity material ziskany pii zemnich
pracich bude pouzit k provedeni terénnich Gprav v okoli komunikace a zpevnénych ploch. Pripadny
piebytek bude piedan k vyuZiti osobé opravnéné k jejimu pievzeti (napi. AZS 98), piipadné bude
jeji dalsi vyuziti predem projednano s odborem Zivotniho prostredi MU Domazlice. Sejmuta ornice
bude deponovéna na doc¢asné skladce v prostoru stavenisté a po dokonc¢eni stavby bude pouzita k
¢istym terénnim Upravdm a k ohumusovani ploch v okoli komunikace. Piipadny prebytek bude
odvezen na misto uréené investorem. Veskery dalSi prebyte¢ny materidl bude odvezen na fizenou
skladku odpadu.

Dle vyhlasky 130/2019 bylo provedeno stanoveni mnoZstvi polyaromatickych uhlovodiki
(PAU) v asfaltovych smésich urcenych k odstranéni. Odebrané vzorky odpovidaji kvalitativni téide
ZAS-T1 (viz ptiloZzend zprava ¢. RT-240/2-2019).

G - Bezpeénost prace, ochrana zdravi

Provadéni stavebnich praci musi byt v souladu s vyhlaskou Ceského Giadu bezpeénosti
prace a Ceského barského Gradu o bezpeénosti prace a technickych zatizeni pti staveb. pracich.

VyhlaSka stanovi poZadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych zatizeni pfi
piipravé a provadeéni stavebnich, montaznich a udrZovacich praci a pii pracich s nimi souvisejicich.
Zakladni povinnosti dodavatele stavebnich praci je vést evidenci pracovniki od jejich nastupu do
prace az po opusteéni pracovisté. Je soucasné povinen vybavit vSechny osoby, které vstupuji na
stavenisté, osobnimi ochrannymi pracovnimi prostiredky, odpovidajicimi ohroZeni, které pro tyto
0soby z provadéni stavebnich praci vyplyva.

Pfi dopravé, manipulaci a montazi kanalizacnich Sachet a potrubi je tieba dbat vSech
opatieni vyplyvajici ze zakona a prislusnych predpisu, zejména pro prace se zavéSenym bremenem
CSN ISO 12 480-1 a prace ve vykopu CSN EN 1610.

S troubami a jinymi beton. vyrobky se muaZe manipulovat pouze se zvedacim zafizenim,
které je vybaveno jemnym posuvem. Pro vlastni uchopeni trub se pouzivaji samosvorné kleste,
univerzalni kulové spojky DEHA (pokud jsou v troub¢ zabudovany DEHA uchytky) a dale ocelova
lana nebo textilni Gvazky. Manipulace pomoci lana provle¢eného vnitinim prarezem trouby je
zakazana! Trouby s piepravnimi kotvami (napi. DEHA Uchyty) mohou byt zvedany rozepienymi
lany s maximalnim uhlem rozepieni (méieno u haku) 60°. Pomalé, plynulé zvedani ¢i spousténi bez
trhavych pohybu jsou zékladnim piedpokladem pro jistotu Unosnosti Uchytu. Pti nedodrZeni téchto
zasad hrozi nebezpeci nehody! V ostatnim je tieba dbat konkrétnich pokyna dodavatele!



H — Podzemni sité, cizi vedeni

V trase rekonstruované komunikace a v jeji tésné blizkosti se nachézeji n¢které podzemni a
nadzemni inZzenyrské sit¢ a zatizeni, orientaéné zakreslené projektantem do situace stavby na
zaklade¢ podklada jednotlivych spravcu siti. Proto je nutno z vySe uvedenych duvoda dodrzet béhem
vystavby nasledujici podminky:

- pied zahajenim stavby nechat veSkera vedeni od jejich spravcu vytycit

- dodrZovat pokyny spravci jednotl. siti

- pti kiiZeni a soub&éhu dodrZovat piislusné normy a piedpisy

- zemni prace v blizkosti vedeni provadét s max. opatrnosti za dohledu spravce

Pred zacatkem vykopovych praci je nutné nechat veSkerd podzemni vedeni a zafizeni
nachazejici se v zajmovém Uzemi od jejich spravcu vytycit. Pii kiiZzeni podzemnich vedeni musi byt
dodrzena predepsana nejmensi svisla i vodorovna vzdalenost k¥izujicich se vedeni podle CSN 73
6005 — ,,Prostorové usporadani siti technického vybaveni®.

Vykopové préce v ochranném pasmu podzemniho vedeni budou provadény pouze rucné.
Pred zahozem vykopu v prostoru ochranného pasma podzemniho vedeni musi byt provedena jejich
kontrola.

Dle poZadavku investora bude v rekonstruovanych chodnicich uloZzena nova rezervni
chranicka HDPE 40 (CAMEL NET). VeSkere spoje a konce chranic¢ek budou utésnény a zaslepeny,
trasa bude polohopisné a vySkopisné zamétena a data budou piedana investorovi. Kryti HDPE
chranic¢ky pii uloZeni v chodniku bude min. 400 mm, trasa bude vyznac¢ena vystraznou oranZovou
PVC folii uloZenou ve vzdalenosti min. 200 mm nad vedenim, minimalni polomér ohybu je R =1
m. Poloha chranicek je patrna z piiloZene situace.

| — Redeni pistupu a uzivani veiejné piistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveni$tém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Povinnosti zhotovitele stavebniho dila je veSkeré stavby na vetejné ptistupnych
komunikacich a v jeji tésné blizkosti fadné oznacit tak, aby nebyla ohroZena bezpecnost pohybu
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Redeni oploceni, vjezda a vyjezda ze stavenidt, zajisténi vykopu a jinych prekazek na
veiejné pristupnych komunikacich je nutno vénovat néaleZitou pozornost. U vjezdu a vyjezdu ze
staveniste kiiZujici komunikaci pro pési (chodnik), kde je frekvence pohybu vozidel velka ¢i jinak
nebezpecna, musi byt na chodniku provedeno hmatové oznaceni vyjezdu vozidel. Toto opatieni je
vhodné provést i u vyjezdi z dlouhodobych velkych stavenist svelkou frekvenci stavenistni
dopravy. Pro oploceni staveb, ale i zajisténi vykopu ¢i docasnych skladek materidlu, plati nutnost
jejich vyznaceni zabranami. Oploceni nebo zdbrany musi byt pevné, ve vysi 100 — 250 mm mit
zarazku pro slepeckou hal, musi byt i barevné kontrastni.

Lavky pies vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm s vyskovymi rozdily nejvice do 20
mm a po obou stranach musi mit opatieni proti sjeti voziku jako je spodni ty¢ zabradli ve vySce 100
— 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vyskou nejméné 100 mm. Pokud se pro pochozi plochu
pouZije rost, musi mit velikost mezery ve sméru chize nejvyse 15 mm.

VSechny pochozi plochy (trvalé i do¢asne) musi byt feSeny tak, aby byla disledné dodrZena
vodici linie pro osoby se zrakovym postizenim. Do prachoziho prostoru podél vodici linie nesmi
zasahovat ani byt umisténa Zadna piekdZzka. Predméty a jiné konstrukce na ostatnich mistech
pochozich ploch musi mit ve vysi 100 az 250 mm nad pochozi plochou pevnou zardzku pro bilou
hul jako je spodni ty¢ zabradli nebo podstavec a ve vysi 1100 mm pevnou ochranu jako je ty¢
zabradli nebo horni dil oploceni, sledujici pudorysny pramét piekazky. Takto musi byt oznaceny
vykopy i staveniste.



J - Upravy pro nevidomé a slabozraké osoby

VSechny nové Upravy pro komunikace pro chodce, sjezdy, piechody pro chodce, mista pro
piechazeni a jejich bezprostredni okoli navrZzené v dokumentaci odpovidaji technickym a stavebnim
pozadavkam uvedenym v CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci, leden 2006 a v CSN
73 6110/Z1, déle ve vyhlaSce Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 — O obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérove uzivani staveb ze dne 5. listopadu 2009.

K — Zarizeni stavenisté

Bude urceno na zékladé dohody zhotovitele s investorem nejpozdgji pti predani staveniste.

L — Harmonogram vystavby

Vzhledem k tomu, Ze v dobé zpracovani projektové dokumentace neni znama provadéci
firma a jeji technické vybaveni a moznosti, bude v piipadé potireby harmonogram vystavby
zpracovan po vybéru provadéci firmy.

M — Provadéni stavby

Provadeéni stavby je navrZzeno za Uplné uzavirky, ve dvou etapach. Dopravni opatieni béhem
vystavby je obsaZzeno v piiloze pravodni zpravy.

Po celou dobu stavby je nutno zachovat ptijezd vozidel pii mimotradné udalosti, tj. zejména
umoznit vjezd zachrannym a hasi¢skym vozidlam na stavbu. Z tohoto davodu je na dodavatelské
firm¢ zajistit a dodrZet odpovidajici organizaci stavebnich praci.

Postup praci se ponechava po dohod¢ s investorem na dodavateli, je nutno jej volit s
ohledem na minimalni dobu omezeni hlavni trasy.

N — Zaméreni, pevné body

Zajmové Uzemi bylo pro potiebu zpracovani PD polohopisné a vySkopisné zaméieno.
Uzemi je zobrazeno v souradnicovém systemu S-JTSK a ve vySkovem systému Balt p. v.
O - Zavér

Dokumentace byla vypracovana podle platnych norem a predpisi. Rozpracovana projektova
dokumentace byla projednana a odsouhlasena orgéany statni spravy a investorem akce.

UPOZORNENT :
Pred zahajenim zemnich praci je nutno vSechna podzemni vedeni nechat od spravci
siti vytycit a stavebni prace provadét dle jejich pokynii.
Ki¥iZeni s jednotlivymi sitémi, p¥ip. jejich soubéh, provést v souladu s CSN 73 6005 -
prostorova uprava vedeni technickeho vybaveni.

biezen 2024 Ing. Rojt



