HPM 189-001 (23.6.2023, Hnojsky Marek, Ing.)

Most 189-001

Most pfed obci Klengi pod Cerchovem

HLAVNI PROHLIDKA
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HPM 189-001 (23.6.2023, Hnojsky Marek, Ing.)

Objekt: Most ev.¢. 189-001 (Most pred obci Klenéi pod Cerchovem)
Okres: Domazlice

Prohlidku provedl: Hnojsky Marek, Ing.
SUS Plzeriského kraje

Datum provedeni prohlidky: 23.6.2023

Poznamka:
HPM byla provedena za ucasti Ing. Tomase HorejSe (€. opravnéni 190/2016). Podkladem pro zpracovani protokolu k
vykonané HPM byly udaje uvedené v mostni evidenci BMS. Od posledni HPM doslo k dalSimu zvétSeni rozsahu dfive
konstatovanych zavad.V dobé prohlidky bylo na vozovce napadano mnozstvi tlomku vétvi ze strom( v dusledku silné
noc¢ni boure.

Pocasi v dobé provadéni prohlidky:
zatazeno, slabé destové prehanky

Zplsob zpfistupnéni:
Konstrukce je pfistupna z terénu a dna koryta vodotece.

Teplota vzduchu: 19.0°C Teplota NK: 13.5°C
A. ZAKLADNI UDAJE
Cislo komunikace: 189 Stani¢eni km: 2.665km Ev.¢.mostu: 189-001

Nazev objektu: Most pred obci Klenéi pod Cerchovem
Stani¢eni ve sméru: Drazenov -> Klené&i p. C.

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a Pravdépodobné plo$né zalozeni na zakladovych pasech.
kfidel

[1.2] 1.2 Mostni podpéry kfidla a Celni Opéry jsou ziejmé betonové s kamennym obkladem. Na narozich
zdi opér jsou vyskladany pravidelné kvadry, prvni kvadry odshora

ukonduji Zelezobetonové prahy. Ulozné prahy maji zavérmé
zidky.KfFidla jsou svahova Sikma s fimsou z kamennych desek.

[1.3] 1.3.1 zemni téleso Svahy zemniho télesa jsou nezpevnéné.

[1.4] 1.3.5 zpevnéni dna vodotece Pod mostem je lichobé&znikové koryto vydlazdéné z kamene.

2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)
[2.1] 2.1 Nosna konstrukce Jedno prosté kolmé mostni pole. Nosna konstrukce monoliticky
zelezobetonovy tramovy rost (6 tram(, 2 podporové a 2

mezipodporové pfi¢niky). Tramy maiji konstantni prafez 0,35/0,8m
v celé délce.

[2.2] 2.2 Loziska, klouby Nosna konstrukce je ulozena pfimo na opéru 1, na opére 2 pak
prostfednictvim ocelovych kluznych loZisek.

[2.3] 2.3 Mostni zavéry Pravdépodobné podpovrchové.
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3. svrSek

[3.11 3.1 Vozovka

[3.2] 3.2 Chodniky

[3.3] 3.3.1fimsa

[3.4] 3.3.3 zalivky

[3.5] 3.5 Izolagni systém NK

4. Vybaveni

[4.1] 4.8 Odvodnéni

[4.2] 4.1 Svodidla/Zabradelni svodidla

[4.3] 4.3 Dopravni znaceni, oznaceni
objektu

[4.4] 4.6 Uzemipod mostem a pfistup.
cesty

[4.5] 4.7 Cizi zafizeni

Vozovka je ZiviEna z asfaltového betonu provedena na celou Sifku
mezi fimsami. Stfechovity pFicny sklon.

Objekt bez chodnikd.

Monolitické Zelezobetonové. Soucasti fims je i odrazny prouzek, na
strané vozovky oddélen zulovymi obrubami.

Na styku vozovky s fimsami jsou provedeny asfaltové zalivky.

Pravdépodobné vanova izolace.

Srazkovou vodu odvadi pficny a podélny sklon vozovky na
predpoli.

Zabradelni svodidlo ZMS4-1/H2 (OMO) se svislou vyplni. Svodidlo
je kotvené pomoci lepenych kotev do fims.

Most je oznacen evidencnim Cislem a znaCkami omezujicimi
zatizitelnost B13 - 22 tun a E13 - 33 tun. Na vozovce je provedeno
vodorovné dopravni znaceni - vodici ¢ary a délici Cara.

Stala vodote& - Cerny potok. Pristup pod most je mozny z obou
stran po svazich zemniho télesa.

Na levém kfidle opéry 2 je osazena znaCka geodetického
sledovani. Na boku krajniho pravého tramu u OP2 je osazeno
zafizeni pro méfeni stavu vody.

C. STAV A ZAVADY CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1]

[1.2]

1.1

1.2

Zaklady mostnich podpér a
kridel

Mostni podpéry kfidla a Celni
zdi

Zaklady jsou nepristupné. Zavady, které by nasvédcovaly
porucham v zaloZeni objektu nebyly vizualné zjiStény.

Na ulozné prahy a dfiky zatéka pres netésné dilatacni spary a
nefunkéni izolaci mostovky, nejvyraznéji na OP2 mezi 1. a 3.
tramem zleva. V tomto Useku je také ulozny prah nejvice poruseny
- Cetné trhliny, hloubkova degradace betonu. V uloznych prazich v
oblasti ulozeni u témér vSech trami (ve vzdalenosti cca 10cm od
spodnich hran po obou stranach) jsou svislé trhliny na celou vySku
ul. prahu - jevi se jako pracovni spary pfi betonazi z doby vystavby.
Zdivo opér je znecisténé - lic OP1 od graffiti, lic OP2 mezi 1. a 3.
tramem zleva od vyteklého asfaltu.
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[1.3]

[1.4]

2. Nosna konstrukce mostu (horni stavba)

1.3.1 zemni téleso

1.3.5 zpevnéni dna vodotecCe

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce
[2.2] 2.2 Loziska, klouby
[2.3] 2.3 Mostni zavéry

3. svrsek

[3.11 3.1 Vozovka

[3.2] 3.3.1fimsa

Z oblasti rubu opér zatéka do konstrukce - prusaky v lici zdiva drikd
s vyluhy pojiva.

Narozi drik(i z Zulovych kvadra a zdivo prilehlych ¢asti kiidel je
vlhké od stékajici vody z ul. praht, misty doprovazené tvorbou

fas.

Lokalni poruchy sparovani zdiva zejména v oblasti narozi opér,
kfidla a driky v misté prasaka.

Bez zavad

Sparovani dlazby v oblasti kolisani hladiny je misty popraskané a
vypadané.

Do nosné konstrukce zatéka nefunkéni izolaci a pres netésné
dilatacni spary. Nejvyraznéji zatéka na obou okrajich nosné
konstrukce. Stopy od zatékani doprovazené vapennymi vykvéty,
vyluhy pojiva, misty s tvorbou krapnicka. Cetné trhliny na véech
Castech NK (tramy, pricniky, deska). Trhliny jsou misty zavlhlé, s
vyplavenou rzi z korodujici vyztuze a vyluhy pojiva. V trhlinach na
podhledu desky NK misty vypadlé kusy betonu. Jednoznacény
staticky charakter trhlin neni stanoven, ale pravdépodobné se
jedna o dusledek bobtnani vyztuze napadené korozi a plsobeni
mrazovych cykll ve vlhké konstrukci. V minulosti provedena
sanace je misty potrhana.

Na bocich a podhledu 2. tramu zleva u OP2 se vyskytuji 3 souvislé
pFicné tahové trhliny §. 0,3mm - pravdépodobné v dlsledku
pretizeni kce.

Tramy a pfi¢niky maji lokalné na povrchu neprobetonovana
Stérkova hnizda z doby vystavby, nejvice patrné u 2. tramu zprava
u OP1.

2. a 3. trdm zprava s tvarovou deformaci (vina) z doby vystavby -
zplsobené pravdépodobné sednutim bednéni

Koroze ocelovych kluznych desek na OP2. Nejvice postizené
korozi jsou desky u obou krajnich tramU. Koroze ve vétSim rozsahu
také u desky pod 2. trdmem zleva, kde se vyskytuje listkova
koroze. V dlsledku koroze je tak znemoznéna jejich funkce

Netésné

Podélné trhliny ve vozovce jsou oSetfené asf. zalivkou.
Vozovka na mosté je pfebalena az do horni drovné fims - nulovy
naslap. DoSlo tim ke zvySeni stalého zatiZeni.

Beton fims je misty podél kamenného obrubniku odtrzeny, vznikla
prohluber zanesena necistoty a uchycena vegetace. Mista
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[3.3] 3.3.3 zalivky

[3.4] 3.5 Izolacni systém NK

4. Vybaveni

[4.1] 4.8 Odvodnéni

[4.2] 4.1 Svodidla/Zabradelni svodidla

[4.3] 4.3 Dopravniznaceni, oznaceni
objektu

[4.4] 4.6 Uzemipod mostem a pfistup.
cesty

[4.5] 4.7 Cizi zafizeni

sanovana vyspravkovou hmotou zejména ¢asti nad ZZ u obou
opér jsou rozpraskana a potrhana.

Bez zavad.

Nefunkéni - viz. zavady na NK a SS

V dusledku prebaleni vozovky do horni Grovné fims srazkova voda
stéka na boky NK a poskozuje ji. Na fimsach se tvofi kaluze vody.

Vys$ka horni hrany svodnice od povrchu vozovky je700mm. Pro
dany typ svodidla je pfedepsano 850mm.

Chybéjici odrazna hrana fimsy. Pro dany typ svodidla je
predepsano min. 100mm.

Bez zavad

Bez zavad

Bez zavad

D. HODNOCENIi PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACi A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNIi EVIDENCE

Udrzba se provadi v rozsahu moznosti spravce. Mostni objekt je v3ak jiz v takovém stavu, kdy provadéni bézné
udrzby nem0ze ucinné prodlouZit jeho Zivotnost, resp. zachovat zatiZitelnost. Most je nutno zasadné rekonstruovat
bez jakékoliv prodlevy.

E. OPATRENI NA ZKVALITNENi SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI
ZJISTENYCH ZAVAD

3.odstranéni nutno do 1 roku

[1]

(2]

1.2 Mostni podpéry kfidla a

celni zdi

1.3.5 zpevnéni dna vodotece

1.odstranéni mozno do 10 let

[3]

2.1

Nosna konstrukce

Vydistit tlozny prah OP2 od necistot. Zdivo SS pfesparovat v
mistech s nejvétSimi poruchami.

Pfesparovat dlaZzbu v misté kolisani hladiny.

S ohledem na zhor3ujici se stav nosné konstrukce neméa smys|
konstrukci jiz dale sanovat. | s ohledem na stafi mostu témér 100 let
doporucuiji most nechat dozit (o€ekavana zbytkova zZivotnost do 10-ti
let) a do té doby pfipravit projekt na celkovou rekonstrukci s
vyménou minimalné NK a Uloznych prah.
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F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENiI SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENI
DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACIi ZKOUSKY, STANOVENiI PREDBEZNE
CENY PRACI

Datum projednani: 7.8.2023
Cislo jednaci:

Poznamka:
S vysledky HPM byl seznamen p. Jaroslav Skfivan (inspektor mostt okresu Domazlice).

G. ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost

Spodni stavba ZpUsob zjisténi zatizitelnosti:

Stavebni stav: N (ZpUsob stanoveni zatizitelnosti neznamy)

IV - Uspokojivy (koefic. a=0.8) Vn = 22.0t

Nosna konstrukce Vr = 33t

Stavebni stav: Ve =117t

V - Spatny (koefic. a=0.6) Max.napravovy tlak =

Pouzitelnost: Ill - Pouzitelné s vyhradou

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti Poznamka k zatizitelnosti

Stavebni stav mostu je ovlivnén poruchami v nosné Zatizitelnost byla pfevzata z pfedchozi HPM.Most je
konstrukci, které jsou zplisobené zatékanim z mostniho  zpUsobily pro prejezd autobust VLD PK kategorie 1-4
svrsku.Diky osazeni nového zachytného systému v bez omezeni, pro kategorii 5 s omezenim jako jediné
roce 2021 se v porovnani se stavem pfed vyménou vozidlo jedouci po mosté bez dalSich dopravnich
zasadné zvysila bezpec¢nost sil. provozu. Z divodu omezeni.

nedostatkd plynoucich z navySeni vozovky do Urovné
fims je pouzitelnost hodnocena stupném 3.

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: 2025

V souladu s &lankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky most pozemnich komunikaci,
pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.
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J. OBRAZOVE PRILOHY

Pohled na most ve sméru stani¢eni

Pohled na levou (navodni) stranu mostu

Pohled na pravou (povodni) stranu mostu.
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Pohled na OP1

Pohled OP2

Pohled na levé kridlo OP1
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Pohled na pravé kfidlo OP1

Pohled na levé kfidlo OP2

Pohled na pravé kridlo OP2
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L kfidlo u OP1 - degradace vyplIné spar mezi fimsovymi deskami, uchycena
vegetace ve sparach

Detail OP1 na pravé strané v lici - stopy od
zatékani z rubu doprovazené vyluhy pojiva

Ulozny prah OP2 u pravého krajniho tramu -
svisla trhlina na celou vysku
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Ul. prah OP2 mezi 1. a 2. tramem zleva -
hloubkové degradace betonu vlivem zatékani a
pusobeni mrazu, vyluhy pojiva, znecisténi
povrchu od asfaltu

Necistoty na ul. prahu OP2 mezi 2. a 3. tramem
Zleva.

Detail zav. zidky OP2 mezi 1. a 2. tramem
zprava - vodorovna trhlina pfi paté zidky, v
minulosti reprofilovano sana¢ni hmotou
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Podhled NK od OP1

Podhled NK od OP2

Detail poruch na boku levého krajniho tramu u
OP2 - husta soustava zavlhlych rozvétvenych
vodorovnych trhlin, s vyluhy pojiva a misty s
vyplavenou rzi
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Detail poruseni zebra na boku levého krajniho nosniku u OP2

Pohled na pravy krajni tram u OP1 - podélna
trhlina na styku tram/deska s vyluhy pojiva

3. trdm zprava u OP1 - plo$né prlisaky
doprovazené vapennymi vykvéty a vyluhy pojiva
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deska NK u krajniho levého tramu u OP2 - v nabéhu deska/tram souvisla trhlina s
vytrzenymi kusy betonu, prisaky s vyplavenym pojivem, lokalné vyplavena rez

Vnitni bok levého krajniho tramu/pfi¢nik/podhled
desky - Cetné stopy od zatékani s vyluhy pojiva a
vyplavenou rzi z korodujici vyztuze

Priénik mezi 2. a 3. tramem zprava u OP1 - silné
stopy od zatékani, vyluhy pojiva s tvorbou
krapnickul, hloubkova degradace betonu
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Spodni lic 3. tramu zprava - podél obou hran
probiha souvisla trhlina od ulozeni na OP1 do
vzdalenosti 2,5m od lice OP1

Na svislych plochach 2. tramu zprava u OP1 a

Castech prilehlého konc. pFiéniku jsou souvisla
Stérkova hnizda z doby vystavby.

QOdtrzena sanace na podhledu pravého krajniho
tramu u OP1

Strana 15z 19



HPM 189-001 (23.6.2023, Hnojsky Marek, Ing.)

Pri¢na tahova trhlina na boku 2. tramu zleva v
Useku mezi koncovym pfi¢nikem OP2 a

pfi¢nikem pred

dewdlllILT

Koroze ocelové desky v misté ulozeni 3. tramu
zprava na OP2 - pohled z boku.

Silna koroze desky v uloZeni 5. trdmu zprava na
OP2 - pohled zepredu.
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Detail pravé fimsy - vozovka na mosté prebalena az pres horni hranu kamenného
obrubniku, beton fimsy podél kamenné obruby odtrzeny, uchycena vegetace.

Detail pravé fimsy nad zavérnou zdi OP1 -
rozpraskané a potrhané vyspravkové vrstvy

Stojici voda na hornim povrchu pravé fimsy. Ulomky popadanych vétvicek na
vozovce po silné nocni bource.
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Pficné trhliny v levé fimse.

Horni hrana svodnice ve vysce 70cm od povrchu vozovky.

Opravené podélné trhliny ve vozovce na pravé strané.
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Zpevnéni koryta vodotece pod mostem -
sparovani dlazby v oblasti kolisani hladiny je
misty popraskané a vypadané.

Strana 19z 19



