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1. Uvod

1.1 Nazev ukolu

[1/169 RadeSov — Rejstejn, rekonstrukce

1.2 Etapa prizkumu

Pfedbézny prizkum

1.3 Cile prazkumu

Zakladni oveéfeni hloubky a stavu skalniho podloZi v bezprostfednim okoli silnice, ovéfeni
vlastnosti podloZi v oblasti navrhovanych opérnych zdi rekonstruované silnice. Vysledky budou
vyuzity pro navrh rekonstrukce silnice mezi RejStejnem a kfizovatkou u RadeSova.

1.4 Objednatel

Sprava a udrzba silnic Plzefiského kraje, p.o.

zapsana v obchodnim rejstfiku pod sp. zn.: Pr 737 vedenou u Krajského soudu v Plzni
sidlo: Koterovska 462/162, Koterov, 326 00 Plzer

statutarni organ Ing. Miroslav Dolezal, generalni Feditel

ICO: 720 53 119 DIC: CZ72053119

e-mail: posta@suspk.eu

datova schranka: gbep485

telefon: 377 172 101

Kontaktni osoba: Radek Kadlec, tel. +420 376 333 920, e-mail: radek.kadlec@suspk.eu

1.5 Zhotovitel

SG Geotechnika a.s.

zapsand v obchodnim rejstfiku pod sp. zn.: B 992 vedenou u Méstského soudu v Praze
sidlo: Geologicka 988/4, 152 00 Praha 5

zastoupena: Daniel Kraft, pfedseda predstavenstva

Ing. Petr KuCera, Clen predstavenstva

Magr. Lucie Bohatkov4, ¢len predstavenstva
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ICO: 411 92 168 DIC: CZ41192168
e-mail: inffo@geotechnika.cz

datova schranka: a8ycvje

telefon: +420 601 142 993

Kontaktni osoba: Vaclav Fiala, tel. +420 721 862 269, e-mail: vaclav.fiala@geotechnika.cz
Odpovédny fesitel: Mgr. Jifi Rout, odborna zpusobilost v IG, €. 2175/2012

1.6 Pouzité podklady

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

OLISAR, Petr, 2021. Projekt IG prizkumu: 11/169 Radesov — Rejstejn, rekonstrukce. 1.
Praha.

CSN EN ISO 14689-1, 2004. Geotechnicky priizkum a zkouseni: pojmenovani a zatfidovani
hornin. Praha: Cesky normalizaéni institut, 19 s.

CSN P 73 1005, 2016. InZenyrskogeologicky priizkum. Praha: Ufad pro technickou

normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi.

CSN EN 1997-1, 2006. Eurokéd 7: Navrhovéni geotechnickych konstrukci: Cést 1 - Obecnd
pravidla. Praha: Cesky normalizaéni institut.

CSN EN ISO 22475-1, 2006. Geotechnicky prizkum a zkouseni - Odbéry vzork(i a méreni
podzemni vody: Cést 1: Zasady provadéni. Praha: Cesky normalizaéni institut.

TP-76, 2009. Technické podminky - Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace: C4st
B: Provadéni geotechnického prizkumu. 3. Praha: Ministerstvo dopravy.

CSN EN ISO 22476-2, 2005. Geotechnicky prizkum a zkouseni — Terénni zkousky: Cast 2:
Dynamicka penetracni zkouska. Praha: Urad pro technickou normalizace, metrologii a statni

zkuSebnictvi.

Mapové aplikace: Geovédni mapy 1 : 25 000 [online]. Praha: Ceska geologicka sluzba [cit.
2021-9-21]. Dostupné z: https://mapy.geology.cz/geocr25/

1.7 Vymezeni zajmové oblasti

Prizkum probéhl v bezprostfednim okoli silnice 11/169, na které je planovana jeji rekonstrukce.

Z hlediska uzemniho jde o katastralni uzemi Opolenec a katastralni Uzemi Rejstejn.



£)SG GEOTECHNIKA

Oblast je situovana v Fignim adoli feky Otavy, v horské oblasti Sumavy. Z hlediska geomorfologie
je Uzemi soudasti hercynského systému, subsystému Hercynské pohofi, provincie Ceské vysoginy,
subprovincie Sumavské, oblasti Sumavské hornatiny, celku Sumavy.

1.8 Zarazeni do GT kategorie

v s v

s prevySenim vGc&i stavebni konstrukci a horninové prostfedi se v prostoru zajmové oblasti
podstatné meéni), z hlediska naro€nosti konstrukce jde o konstrukce nenarocné, tj. GT kategorie
spada do 2.kategorie. Trida rizika dle normy [3] spada taktéz do 2. tfidy (vznik i neuskutecnéni
nezadouciho jevu je stejné pravdépodobny pfi stfednich Skodach). Vysledna GT kategorie je tedy
2. GK.

2. Metodika IG pruzkumu

2.1 Metodika

Na zakladé zpracovaného projektu IG prazkumu [1] byly navrhované sondy rozmistény v trase
rekonstruované komunikace ve svazich tak, aby poskytly poZzadovanou informaci o pribéhu
skalniho podlozi v misté predpokladanych zasahi do téchto svahd. Sondy byly hloubeny
traktorbagrem s osazenou podkopovou lIzici o Sifce 40 cm. Sondy byly provedeny bez pazeni,
orientované pri¢né k silnici, a po dokumentaci byly likvidovany prostym zasypem, pfi¢emz bylo
dbano na vycisténi pfikopu a komunikace od zbytkd vykopku.

V kopanych sondach byla provedena dokumentace stén sond s popisem dle platného predpisu [2
a3].

Pokud bylo misto nedostupné pro realizaci kopané sondy, byly v misté navrzeny sondy dynamické
penetrace. Na zakladé nedofeSenych majetkopravnich pomérl byla jedna sonda oproti projektu
premisténa (viz nasledujici kapitolu). Dynamické penetrace (zarazeni ocelového soutyci,
osazeného normovanym hrotem, Udery ocelového zavazi do podlozi) byly provadény ruéni
soupravou, pfemistovanou uzitkovym automobilem. Véha beranu ¢&inila 50 kg, vySka padu beranu
50 cm, prafez hrotu souty¢i 15 cm?). Pocty Gdert, potfebné pro zarazeni soutyéi o sledovanou
délku (10 cm), byly pfi zpracovani prepocteny [7] na mérny dynamicky odpor (viz protokoly
dynamické penetrace).
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Prace na silnici byly provadény v denni dob& za nepretrzitého Fizeni dopravy pracovnikem
objednatele a za snizeni rychlosti provozu do¢asnym dopravnim znacenim.

Odbér vzorku se fidil platnymi pfedpisy [4, 5 a 6]. Odebirany byly pouze vzorky kategorie odbéru B
[5] (dfive oznaCované jako porusené vzorky). Celkem byly odebrany tfi vzorky (1 x KS2, 2 x KS3).

2.2 Zmény proti projektu IGP

Sonda DP 1.1 byla z majetkopravnich davodl pfemisténa na pozemek ve vlastnictvi investora.

Pro korelaci profilu kopanych sond a penetracnich sond byla planovana sonda (v projektu bez
bliz&iho polohového uréeni) realizovana u kopané sondy KS 3.

V kopané sondé KS 3, situované pod silnici v oblasti, kde existoval pfedpoklad budovani opérné
konstrukce a vyskyt zemin v Urovni budouci zakladové spary, bylo z ddvodu vyskytu kamenitych
material(d, a tedy nemoznosti odbéru, upusténo od zameéru odbéru neporuseného vzorku pro
stanoveni smykové pevnosti v krabicovém smykovém pristroji. Bylo odebrano alespon vice vzorkd

porusenych.

3. PFirodni poméry zgjmové oblasti
7 . ‘ __

Obrazek 1: Geologicka mapa s vyznac¢enim zajmového uzemi [8]
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Geologicky podklad uzemi je tvofen prekambricky zvrasnénymi horninami s rizné silnym variskym
prepracovanim. V misté jsou zastoupeny horniny, néleZejici k moldanubiku Ceského masivu,
fazené k jednotvarné sérii této jednotky [8]. Horniny jsou zastoupeny svorovymi rulami, pararulami
az migmatity, lokalné se v nich vyskytuji zilné vyvfeliny. V bazi udoli Otavy se vyskytuji Ficni
sedimenty. VySe je pokryvny Utvar zastoupen svahovinami, obvykle malo mocnymi. Morfologie
terénu je v &irsim okoli velmi &lenita, nebot se jedna o centralni oblast Sumavy s patrnym erozné
denudacnim puasobenim bystfin pramenicich v okoli podél rozvodi. Vlastni Uzemi zaméru lezi

v nadmorské vySce 560-580 m.

Zajmoveé uzemi lezi v paté ficniho udoli Otavy, mimo Fi€ni nivu a zaplavové uzemi. Stavajici silnice
je vybudovana v historické stopé bud na vysokych nasypech (kamenna rovnanina) nad nivou
a v nevysokych zarezech se skalnimi svahy (zacatek Useku), nebo vy$e na zvinénych loukach
(obvykle kombinace zafezu s nasypem, nebo pouze zéarez). V oblasti konce Useku trasa prechazi
do oblasti skalnich zafezl vysoko nad Fekou. Silnice vykazuje poruchy v zivicném Kkrytu

a deformace okraja vozovky témeér v celé délce zajmového Uzemi (celkova délka cca 1,2 km).

Dle vypisu siti nejsou v zajmovém Uzemi vedeny inZenyrské sité.

4. |G podminky

Celkové vykony odkryvnych praci uvadi tabulka 1. Kopanymi sondami bylo ovéfeno mélké skalni
podloZi pouze na zacatku useku (oblast KS 1), vSude jinde nebylo zastizeno skalni podlozi vibec
(ostatni kopané sondy), nebo dosti hluboko pod akumulacemi svahovin (sondy dynamické
penetrace).

Tabulka 1: Prehled realizovanych sond

Typ sondy 2 hloubek pocet
Kopané sonda 9,3m 5ks
Sonda dynamické penetrace 35,3 m 12 ks

Ovérené skalni podlozi bylo zastoupeno hnédoSedou okatou rulou navétralou, s pevnosti R2 [3].
Hornina je porusena tfemi systémy diskontinuit — spadnice foliace zapada k severu, tj. paralelné se
smérem rekonstruované komunikace. DalSi dva systémy jsou k foliaénim plocham kosé, ale jsou

méné Cetné, takZe jsou vytinany spiSe deskovité bloky, pfipadné kosouhlé bloky [2] s velikosti
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hrany min. 200 mm. Svahoviny obecné jsou budovany akumulacemi hlinitymi Stérky (G4-GM),
lokélné az Stérkem s pfimési jemnozrnné zeminy (G3-G-F) [3]. Mezery mezi klasty o velikosti
kolem 20—40 cm jsou zaplnény hlinou hnédé az Zlutohnédé barvy, kterd je obvykle ulehla az velmi
ulehla. Kameny jsou vétSinové zastoupeny mirné zvétralymi [2] rulami (maximalné pevnost R3
[3]), ale v nékterych sondach se vyskytly i Ulomky jen slabé zvétralych [2] leukokratnich Zilnych
hornin. Dle geologické mapy [8] se v misté maji vyskytovat k silnici pficné orientované Zzily
porfyrického mikrosyenitu, €emuz struktura nalezenych dlomkd hornin odpovida. Pevnost
takovychto ulomk je vysoka (R2 [3]) a byly ovéfeny v sondach KS 4 a KS 5. V mapé uvadéna zila
se kryje s antropogenni depresi pod silnici, ve které byla realizovana sonda DP 2.1 — patrné Slo
o lom na vychozu této Zily, ktery poskytoval kvalitnéjSi kamenivo. Sondou bylo ovéfeno, ze dno
lomu je zakryto jiz zkonsolidovanou navazkou s mocnosti kolem 5 m. Zasyp je kamenity (Casté

zmény dynamického odporu). Podzemni voda nebyla zastizena v Zadné kopané sondé.

5. Zavér

Na zékladé provedeného pruzkumu lze konstatovat, Ze uroven skalniho podkladu je v lokalité
nizka (do 1 m) pouze na zacatku Useku, tj. cca ve stani¢eni km 0-0,225 a nasledné az na konci
Useku v oblasti skalnich vychozd u obce Rejstejn (cca km 0,950—konec Useku). V popsanych
oblastech bude pfi rekonstrukci silnice skalni podlozi obnazeno v odfezech (pevnost hornin bude
dosahovat stupné R2, pfi vzdalenosti diskontinuit kolem 250 mm, tfida tézitelnosti Il [3]). Vyrub
bude patrné bez vyraznéjSich pfitokd vody (absence zvlhéenych mist ve svazich). V celé stfedni
¢asti Useku je skalni podlozi zakryto mocnou vrstvou svahovin v fadu jednotek metrt (2—8 m; nizSi
hodnoty v sondach DP 3.1 a 3.2 jsou prfisuzovany zastizeni vétSich kamen(, nez pfimo vyskytu
skalnich hornin) a do odfezu patrné vlibec nezasahnou. Stejné tak nebudou tvofit zakladovou
sparu pripadnych opérnych konstrukci pod silnici.



