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1. IDENTIFIKA�NÍ  ÚDAJE 
 
 
	 1.1. Základní údaje stavby 
 

Název akce : P�estavba mostu ev.�. 2033 – 4 Tlu�ná 
 
Stavební objekty: SO 201 – Most ev.�. 2033 - 4 
  
Katastrální území: Tlu�ná 
 
�íslo komunikace:   III/2033 

             
            Kraj :      Plze�ský 
                           
1.2. Základní údaje objednatele 
 
 Objednatel : Správa a údržba silnic Plze�ského kraje  
  p�ísp�vková organizace 
  Škroupova 18 
  306 13 Plze� 
   I�O : 72053119   
 
1.3. Základní údaje projektanta 
 
 Projektant : Ing. Daniela Škubalová – Projek�ní kancelá� 
 
 Adresa : U Bachma�e 29, 326 00 Plze� 
  tel.  377 455 842 

                                        

  e-mail: d.skubalova@volny.cz 
  I�O : 13890450 
  DI� : CZ5651090258 
 Vedoucí  
 projektant: Ing. Daniela Škubalová 
    autorizovaný inženýr pro mosty a inženýrské     
                                             konstrukce a dopravní stavby 
                                             �. �KAIT: 0200643  
 
 Zodpov�dný  
            projektant: Ing. Daniela Škubalová  
 

Stupe� PD: DSP 
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2. ZÁKLADNÍ ÚDAJE 

 
P�edm�tem stavby je rekonstrukce mostu ev.�. 2033 - 4 v obci Tlu�ná. Most p�evádí silnici 

III/2033 p�es Vejprnický potok, leží v intravilánu v katastrálním území Tlu�ná.   
Vzhledem ke stá�í a velmi špatnému stavebnímu stavu nosné konstrukce je navržena demolice 

starého mostu a jeho nahrazení novým mostním objektem.  
Ší�kové uspo�ádání na most� odpovídá kategorii M0 2 -/8/50, ší�ka mezi obrubami je 7m. 

Výstavba mostu je navržena za �áste�né uzavírky silnice III/2033 s provád�ním mostu po polovinách 
a p�evedením chodc� na provizorní lávku situovanou na výtoku z objektu. P�ed mostem se nachází 
autobusová zastávka, která bude b�hem výstavby p�emíst�na za železni�ní p�ejezd k sportovišti. 
Nákladní doprav bude odklon�na na objízdnou trasu.    

Most provede Q100 Vejprnického potoka, úrove� Q100 sd�lena správcem toku – Povodí Vltavy 
s.p., závod Berounka.  

3.  VÝCHOZÍ PODKLADY PRO OPRAVU MOSTNÍHO OBJEKTU 
 

3.1 Podklady získané zpracovatelem PD : 
 
-  Zam��ení mostu provedla Geodetická kancelá� G + K, Slovanská alej 28, Plze�, tel.    
  377 441 929, výškopisné a polohopisné zam��ení je provedeno v sou�adnicovém systému    
  S-JTSK, výšky systém Balt p.v. – viz p�. I.3 – zam��ení  
-  vyjád�ení správc� sítí k existenci inženýrských sítí – p�iloženo v dokladaci  
-  katastrální mapa, informace z katastru nemovitostí – p�iloženo v v záborovém elaborátu  
- Inženýrskogeologický pr�zkum, zpracovatel Ing. Jaromír St�eska, Kamenice 62, 356 01 

B�ezová 
 
 
4. GEODETICKÉ PODKLADY, VYTÝ�ENÍ 

 
Místo stavby bylo zam��eno v sou�adném systému S-JTSK, výšky v systému Balt p.v., zam��ení 

provedla geodetická kancelá� G+K, Slovanská alej 28, Plze�.  
Na míst� byly do�asn� stabilizovány h�eby body 4000 – 4003 jejich sou�adnice a výšky jsou 

uvedeny v technické zpráv� zam��ení. Jako výškový fix lze použít p�edevším VB �.3 – výška 
331,702m. 

Vytý�ení mostu a komunikace bude provedeno podle vyty�ovacího schéma, kde jsou uvedeny 
sou�adnice jednotlivých vyty�ovacích bod�. 

Vytý�ení obvodu staveništ� je sou�ástí vyty�ovacího výkresu. 
 
5. TECHNICKÉ �EŠENÍ STAVBY 
	
5.1 Základní údaje mostu po rekonstrukci 
	
Jedná se o trvalý silni�ní mostní objekt o jednom poli, nosnou konstrukci nového mostu tvo�í 

prefabrikované nosníky, sp�ažením nosník� bude vytvo�en deskový trám. Op�ry a k�ídla jsou 
železobetonové monolitické. Most je založen hlubinn� na velkopr�m�rových železobetonových 
pilotách DN 900 mm dlouhých 7 m. 

Starý most bude zbourán. 
Nosná konstrukce má tlouš�ka 450mm, délka nosník� je 6,6m, ší�ka nosník� je 2,2 – 2,5m. 

Sm�rové vedení na most� z�stává zachováno a je v p�ímé. P�ed mostním objektem i za ním se vlevo 
nacházejí sjezdy na místní komunikace. P�í�ný sklon na most� je st�echovitý 2,5%. Podélný sklon od 
za�átku úpravy klesá ve sklonu 0,58% do km 0,027212, kde je navržen údolnicový oblouk nivelety o 
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R = 1000m. Odtud niveleta stoupá ve sklonu 0,79% ke konci úpravy, kde je v km 0,056308 vrchol 
dalšího zakružovacího oblouku o R = 800m. 

Most provede Q100 s rezervou dle �SN, úrove� hladiny Q100 v místech mostu byla sd�lena 
správcem toku, kterým je Povodí Vltavy s.p., závod Berounka. 

 
5.2 Stávající stav 

 
Stávající most p�es Vejprnický potok byl postaven v roce 1910 a v pozd�jších letech byl 

rozši�ován. Most je založen plošn�. P�vodní st�ední �ást mostu má op�ry z kamenného kvádrového 
zdiva, dodate�n� rozší�ené �ásti mají op�ry betonové. T�i k�ídla jsou svahová, vyzd�ná z lomového 
kamene. Místo �tvrtého k�ídla navazuje na most na levém b�ehu na výtoku náb�ežní betonová ze�. 

Nosná konstrukce se skládá ze �ty� postupn� provád�ných �ástí. Prost�ední nejstarší �ást má 
nosnou konstrukci betonovou, tvo�í jí deska s nízkými trámy. Pravá �ást NK v ší�ce 4m pod 
chodníkem je tvo�ena monolitickou deskou konstantní tlouš�ky. Levá �ást byla rozši�ována dvakrát. 
P�ibetonované �ásti mají menší výšku než st�ední p�vodní �ást. P�vodní st�ední �ást má koncové 
p�í�níky vybetonovány p�ímo na op�ry na kvádrové zdivo, je tak vytvo�en i úložný prah. Postupn� 
rozši�ované �ásti byly betonovány p�ímo na rozší�ené op�ry. Most je bez dilata�ních záv�r�. Mostní 
op�ry rozši�ovaných �ástí jsu poškozovány vodami z vyúst�ných kanalizací. Nosná konstrukce má 
poškozený krajní trám p�vodní �ásti na povodní stran�, jedná se o vážnou poruchu projevující se 
vodorovnou trhlinou, dochází k p�etížení trámu. 

Na most� je osazeno dopravní opat�ení s zúžením vozovky v tomto prostoru. 
Izolace mostu je net�sná a nefunk�ní. Zábradlí je zcela nevyhovující, bez svislé výpln�, záchytný 

systém je v rozporu s �SN.  
Most se nachází ve stavebním stavu:  

spodní stavba – stav V špatný 
nosná konstrukce – stav VI velmi špatný  
 

Maximální nápravový tlak je 14,5t. 
 

Zatížitelnost mostu je snížena: 
                                  Zatížitelnost normální:  Vn = 19t  
                                  Zatížitelnost výhradní:   Vr = 22t 
                                  Zatížitelnost výjime�ná: Ve = 38t 
 
 5.3. Demolice 
  

Vzhledem ke zp�sobu výstavby s provád�ním rekonstrukce po polovinách s ponecháním 
poloviny starého mostu pro dopravu s jedním jízdním pruhem, je nutné demolici v�novat zvýšenou 
pozornost. Nosná konstrukce bude po odstrojení levé �ásti mostu v pravé �ásti provizorn� podep�ena 
a bude provedeno od�íznutí nosné konstrukce. Pravá pojížd�ná �ást mostu bude odd�lena od 
demolované �ásti betonovými svodidly. V levé �ásti mostu ( povodní ) bude provedena demolice 
nosné konstrukce a op�r v�etn� základ�. 

Po výstavb� levé �ásti mostu na tuto �ást bude p�evedena doprava a bude odstran�na pravá �ást 
v�etn� op�r. Poté bude vybudována pravá �ást mostu. 
 
 5.4. Založení mostu 
	

Most bude v souladu s výsledky inženýrsko geologického pr�zkumu založen hlubinn� na 
vrtaných pilotách Ø 900 mm. Pod každou op�rou  bude provedeno 7 ks pilot. Piloty budou vrtány 
s pomocí pr�b�žného pažení výpažnicí. Piloty jsou dlouhé 7 m, jsou provedeny z betonu C 30/37 
XA1, ocel B500B. 
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Z pilot bude vy�nívat hlavní výztuž na délku 1 m do úložných prah�. Po o�išt�ní hlav pilot a 
odbourání znehodnoceného betonu se provede podkladový beton tl. 200 mm z betonu C 20/25 XA1. 

U pilot bude provedena zkouška integrity pilot. 
 

 5.5. Geologické pom�ry 
 

Z geologického hlediska je hlubší podloží ve sledované lokalit� budováno horninami 
barrandienského svrchního proterozoika, jedná se o b�idlice, drobové b�idlice a droby, na kterých je 
uložen tzv. limnický permokarbon. V dané lokalit� jsou permokarbonské sedimenty sou�ástí 
plze�ské pánve. 

V rámci inženýrsko – geologického pr�zkumu byly provedeny dva jádrové vrty hluboké 8,5m. 
Z vrt� byly odebrány vzorky k laboratorním zkouškám. Pr�zkumem bylo zjišt�no, že 
svrchnokarbonské sedimenty plze�ské pánve se nacházejí v hloubce cca 5,5 – 6,5m pod úrovní 
terénu, jedná se o pís�ité jíly a ulehlé hlinité písky, celý prostor je upraven násypy mocnosti cca 3m. 
Násypy tvo�í pís�ité hlíny, pís�ité jíly. 

Od této polohy se od úrovn� 2,7m pod terénem nacházejí jíly a pís�ité jíly F4 CS až F8 CH 
mocnosti 0,2m, dále hlinitý písek mocnosti 1,4 – 1,6m, pís�itý jíl F4CS mocnosti 0,8 – 1,1m. Další 
polohu tvo�í jíl F8 CH pop� rozložení karbonský jílovec ( puchavec ) F4 MH charakteru prachové 
hlíny, který byl zastižen v úrovni 5,4 – 6,5m pod terénem. 

Ustálená hladina podzemní vody se nachází cca 2,7m pod úrovní terénu, rozborem vzorku vody 
byla zjišt�na slabá agresivita – stupe� X A1. 

Vzhledem výsledk�m provedeného inženýrsko – geologického pr�zkumu je doporu�eno založení 
mostu na pilotách.   

��

 5.6. Spodní stavba 
�

Na pilotách budou provedeny železobetonové op�ry – úložné prahy s k�ídly. Op�ry budou 
z betonu C 30/37 XF3, výztuž z  B500B. Op�ry budou provedeny na vrstv� podkladního betonu tl. 
200mm. Výztuž pilot bude svázána s výztuží op�r. Tlouš�ka op�r je 1,20 m, délka 11,36m.  

 
 5.7. Zemní práce 

 
P�i provád�ní zemních prací je nutno po�ítat s výskytem spodní vody, nutností �erpání vody ze 

stavební jámy, pažením stavební jámy, je navrženo záporové pažení, odklonem koryta pomocí zemní 
hrázky a provizorním zatrubn�ním toku dv�ma troubami DN 1000. Pažení stavební jámy p�i 
provád�ní zemních prací je nutné pro ochranu založení náb�ežních zdí a rodinného domu stav. parc. 
� 40. 

Provedení mostu na pr�tok Q100 si vyžádá nutné zm�ny v koryt� s plynulým navázáním na 
stávající stav. 

 
 5.8. Nosná konstrukce 
	
Most má 1 pole, nosnou konstrukci tvo�í prefabrikované nosníky, ší�ka nosník� je 2 - 2,4m, délka 

6,60m, celkem 5 ks nosník�. V desce bude provedeno úžlabí 0,25 m od hrany obruby. Do úžlabí 
budou osazeny odvod�ova�e izolace. 

Nosníky budou zmonolitn�ny ve spárách.  
Je nutno po�ítat s prostupy odvod�ova�� izolace. 

 
 5.9. Izolace, ochrana konstrukcí 
	
Pro izolaci mostu je navržen izola�ní systém z t�žkých natavovacích pás� tl. 5 mm s pe�etící 

vrstvou. Pásy budou zahnuty na svislý rub op�r. Na rubu op�r bude provedena svislá izolace až pod 
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drenážní trubky. Povrch izolace bude odvodn�n pomocí odvod�ovacích trubi�ek DN 50 mm v úžlabí 
0,25 m p�ed obrubou. U vtoku odvod�ovacích trubi�ek bude proveden drenážní plastbeton Ø 500 
mm, vrstva drenážního betonu v ší�ce 0,30 m bude provedena v úžlabí po celé délce mostu. 
   Izolace p�esypaných �ástí op�r bude provedena 1 x penetra�ním a 2 x asfaltovým nát�rem. 
Nosná konstrukce, op�ry a k�ídla a �ímsy budou chrán�ny ochranným a impregna�ním nát�rem. 
Povrch �íms a chodník� bude upraven striáží a pruh podél obruby bude opat�en ochranným nát�rem 
s ochranou proti chlorid�m. 

 
 5.10. Konstrukce vozovky 
	
Vozovka na most� bude provedena dvovrstvá, obrusná vrstva bude z asfaltového betonu 

st�edn�zrnného modifikovaného – ACO 11S tl. 50 mm, ochrana izolace z litého asfaltu MA tl. 40 
mm. 

Konstrukce vozovky v místech stavební jámy je navržena v souladu s TP 170 ve složení: 
 
- asfaltový beton st�edn�zrnný modifikovaný ACO 11S tl.  40 mm �SN EN 13108-1 
- spojovací post�ik kationaktivní emulzí 0,3 kg/m2                            �SN 73 61 29 
- obalované kamenivo st�edn�zrnné ACP 16+                  tl.  80 mm �SN EN 13108-1 
- spojovací post�ik kationaktivní emulzí 0,4 kg/m2                            �SN 73 61 29 
- mechanicky zpevn�né kamenivo  MZK                          tl. 150mm �SN EN 13285 
- št�rkodr� ŠDA                                                                 tl. 200mm �SN EN 13285 
      Celkem                                                                            tl. 470mm 
 
Je po�ítáno se sanací aktivní zóny vozovky za vhodný materiál v tl. 0,5m. 
 

 5.11. �ímsy, chodníky 
 
Na most� jsou navrženy oboustranné chodníky ší�ky 2m, oproti stávajícímu stavu je navrženo 

zúžení chodník� a tím i celého mostu. 	ímsy jsou monolitické z betonu C 30/37 XF4 s výztuží 
z oceli B500B s lícními prefabrikáty. 	ímsy mají p�evýšení u obruby 150 mm. Obrubník je 
kamenný, 150/200 mm s kotvením do chodníku pomocí ocel. trn�. Obrubník bude uložen do 
drenážního plastbetonu. 

 
 5.12. Zábradlí 
	
Do �íms je kotveno ocelové zábradlí z plných profil� se svislou výplní, kotvení zábradlí je 

navrženo pomocí patních desek a kotevních šroub�. Zábradlí bude metalizováno a opat�eno 
základním a 2 vrchními nát�ry PUR. Barva nát�ru bude ur�ena objednatelem.  

 
 5.13. Odvodn�ní 
	
Na most� je vzhledem k jeho délce navrženo pouze odvodn�ní izolace, mostní odvod�ova�e 

nejsou vzhledem k délce mostu provedeny. Voda stékající podél obruby bude odvedena do uli�ních 
vpustí, které jsou navrženy nové. Vpusti budou betonové s košem na bahno a sifonem, vyúst�ní DN 
150.  

 
 5.14. P�echodové konstrukce 
	

Za rubem úložných prah� bude provedena drenáž z polod�rovaných PE trubek DN 150 
s vyúst�ním do koryta potoka p�es op�ru. PE trubky jsou uloženy na vrstvu betonu C 20/25, p�ekryty 
drenážním kamenivem a geotextilií. Pod drenáží je provedena nepropustná vrstva z jílovitého 
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materiálu pop�. nepropustná fólie, po této vrstv� se sklonem min. 3% stéká voda k drenáži. Svislá 
izolace na rubu op�r je chrán�na geotextilií. P�echodový klín je navržen z mezerovitého betonu.	

 
 5.15. Dilatace 
	
Most tvo�í staticky rozp�rákovou konstrukci, dilata�ní záv�ry nejsou proto navrženy. Ve vozovce 

bude provedeno pro�íznutí se zálivkou typu elastického záv�ru na p�echodu mezi nosnou konstrukcí 
a p�echodovou oblastí. Spára mezi obrubou a monolitickou �ímsou bude vypln�na trvale pružným 
tmelem. 
    Modifikovaná asfaltová zálivka s p�edt�sn�ním bude provedena ve vozovce podél obrub. 

 
 5.16. Zvláštní za�ízení 
�

   Zvláštní za�ízení na most� nebude provedeno. 
 
 5.17. Letopo�et 
	

   Na most� bude osazena tabulka s letopo�tem postavení mostu pop�. i s firmou zhotovitele. Na 
most� budou osazena eviden�ní �ísla mostu a název toku. 

 
6. VEDENÍ INŽENÝRSKÝCH SÍTÍ 

 
   Vyjád�ení správc� inženýrských sítí k existenci sítí je p�iloženo v dokladaci, vyjád�ení správc� je 
nutno p�ed zahájením prací aktualizovat Všechny sít� je nutno p�ed zahájením prací vytý�it a 
práce v ochranném pásmu sítí provád�t v souladu s požadavky správc�. 
 
7. VÝSTAVBA MOSTU, POŽADAVKY NA PROVÁD�NÍ, JAKOST A   
       KONTROLU STAVEBNÍCH PRACÍ	
�

     Nejprve bude p�ipraveno za�ízení staveništ� a osazeno do�asné dopravní zna�ení s �áste�nou 
uzavírkou mostu. Pak bude provedeno kácení mimolesní zelen�.  Polovina mostu bude odstran�na. 
     Poté budou provedeny p�ípravné práce pro p�íjezd vrtací soupravy. Po provedení pilot bude. 
p�ipraveno bedn�ní a výztuž op�r a pažení stavební jámy, vozovka a zábradlí na polovin� mostu, 
poté bude provád�na druhá polovina mostu. Na op�ry bude uložena nosná konstrukce, bude 
provedena izolace, �ímsa Všechny stavební práce musí být koordinovány tak, aby jejich postup byl 
co nejefektivn�jší.    
      Provád�ní, jakost a kontrola stavebních prací musí být v souladu s p�íslušnými �SN a s 
Technickými kvalitativními podmínkami staveb pozemních komunikací - vydalo Ministerstvo 
dopravy �R. Použité materiály a prvky musí mít pat�i�né certifikáty a atesty, kvalita povrch�, 
rovinnost a tolerance rozm�r� musí být v souladu s �SN. 
     Základní normou ur�ující vlastnosti, výrobu, ukládání a kritéria hodnocení betonu je �SN EN 
206-1, která podrobn� ur�uje též kontrolu jakosti betonu a �etnost odb�ru vzorku ke zkouškám. 
Beton op�r je navržen jako C 30/37 XF3. P�ed betonáží je nutno umožnit stavebnímu dozoru 
provedení kontroly krytí výztuže, použitá betoná�ská ocel bude mít pat�i�né atesty kvality. Pevnost 
betonu v odtrhu povrchu mostovky pod izolací musí být minimáln� 1,5 MPa, p�i�emž žádná z 
hodnot nesmí být nižší než 1,2 MPa. Povrchová pevnost betonu se prokáže odtrhovými zkouškami. 
Max. p�ípustné nerovnosti podkladu izolace pod 2 m latí mohou být 8 mm. P�ed provád�ním izolací 
p�edloží zhotovitel p�íslušné certifikáty použitých materiál� a technické a provád�cí p�edpisy pro 
provád�ní prací. V pracovních podmínkách bude stanovena min. teplota vzduchu a povrchu 
konstrukce p�i provád�ní prací a rozsah provád�ných zkoušek. Provád�ní vozovek, hutn�ní násyp� a 
podloží musí být v souladu s �SN 736133. P�echodová oblast bude provedena v souladu s �SN 
736244, kde jsou uvedeny materiály pro zásyp základu op�r, t�snící vrstvu pod drenáží, zásypy za 
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op�rou a p�echodové klíny v�. stupn� zhutn�ní dle jednotlivých materiál�. Tlouš�ka hutn�ných 
vrstev je max. 0,3 m. 

 
14. BEZPE�NOST A OCHRANA ZDRAVÍ 

 
    Na stavbu je zpracováno požárn� bezpe�nostní �ešení stavby. 
 
Z hlediska provád�ní stavby je nutno dodržovat následující p�edpisy, opat�ení a zásady 

bezpe�nosti práce : 
 
       BOZP �eší zákon �. 309/2006 Sb. v aktuálním zn�ní 5/2016 o zajišt�ní dalších podmínek 

bezpe�nosti a ochrany zdraví p�i práci. Podrobné podmínky jednotlivých paragraf� zákona stanovilo 
Vládní na�ízení �. 591/2006 Sb. a 592/2006 Sb., t�mito na�ízeními jsou ur�eny minimální požadavky 
na bezpe�nost a ochranu zdraví p�i práci na staveništi dle p�ílohy na�ízení �. 591/2006: 

�.1 Další požadavky staveništ� 
 
�.2 Bližší minimální požadavky na bezpe�nost a ochranu zdraví p�i provozu a používání                           
      stroj� a ná�adí na staveništi 
 
�.3 Požadavky na organizaci práce a pracovní postupy 
 
�.4 Náležitosti oznámení o zahájení prací 
 
�.5 Práce a �innosti vystavující fyzickou osobu zvýšenému ohrožení života nebo poškození 

zdraví, p�i jejichž provád�ní vzniká povinnost zpracovat plán. 
 
Provád�ní prací musí být dále v souladu s na�ízením vlády �. 362/2005 Sb. o bližších 

požadavcích na bezpe�nost a ochranu zdraví p�i práci na pracovištích s nebezpe�ím pádu z výšky 
nebo do hloubky, dále je nutno dbát na požadavky na�ízení vlády �. 361/ 2007 Sb., kterým se stanoví 
podmínky ochrany zdraví p�i práci. 

Vyhlášky stanoví požadavky k zajišt�ní bezpe�nosti práce a technických za�ízení p�i p�íprav� a 
provád�ní stavebních, montážních a udržovacích pracích a p�i pracích s nimi souvisejících. Základní 
povinností dodavatele stavebních prací je vést evidenci pracovník� od jejich nástupu do práce až po 
opušt�ní pracovišt�. Je sou�asn� povinen vybavit všechny osoby, které vstupují na staveništ�, 
osobními ochrannými pracovními prost�edky odpovídajícími ohrožení, které pro tyto osoby 
z provád�ní stavebních prací vyplývá.  
 

Povinností pracovník� p�i provád�ní stavebních prací je: 
− dodržovat technologické a pracovní postupy, návody, pravidla a pokyny 
− obsluhovat stroje a za�ízení a používat ná�adí a pom�cky, které jim byly pro jejich práci   

   ur�eny. Nem�nit bez souhlasu odpov�dného pracovníka nic na provozních,     
   bezpe�nostních  a  požárních za�ízeních 

− dodržovat bezpe�nostní ozna�ení, výstražné signály a upozorn�ní a pokyny pracovník�  
   pov��ených st�ežením ohrazeného prostoru 
− provád�t práci na ur�eném pracovišti, ze kterého se nesmí vzdálit bez souhlasu    
   odpov�dného pracovníka, krom� naléhavých d�vod�, odchod jsou pracovníci povinni  
   ohlásit odpov�dnému  pracovníkovi 

      Na bezpe�nost je nutno dbát p�edevším p�i zdvihání b�emen, p�i práci ve výškách, p�i sva�ování a 
�ezání plamenem a p�i pracích na elektrických strojích a za�ízeních. Na jednotlivé práce sm�jí být 
nasazováni pouze pracovníci, kte�í jsou na n� �ádn� vyškoleni a jsou pou�eni o p�íslušných 
bezpe�nostních p�edpisech. P�i pracích se stroji a za�ízeními musí mít pracovníci oprávn�ní k jejich 
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obsluze. Po celou dobu výstavby mostu po výstavb� nosné konstrukce musí být z�ízeno na okrajích 
mostu bezpe�nostní zábradlí. 

Všechny bourací práce je nutné koordinovat tak, aby bylo dodrženo BOZP. 

	
15. PROJEDNÁNÍ PD 

 
            Projektová dokumentace je zpracována jako dokumentace pro stavební povolení 

v souladu s požadavky zadavatele a zadávacími podmínkami. 
PD byla v pr�b�hu zpracování projednána na výrobních výborech dne 31.10.2016 a 28.11.2016. 

Projektová dokumentace bude dále dopracována v dalších stupních PD – dokumentaci pro stavební 
povolení a dokumentaci pro provád�ní stavby. 
 
V Plzni: 7/2018                                                                                                Ing. Škubalová 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


